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1^/тот номер «Родины» — о трехсотлетии российского 
флота. О людях в форме, народом особо почитаемой. О тех, 
кто строил корабли, о дальних походах и проблемных 
«морских» узлах, что навязали столетия. И о том, как их 
учились развязывать... Сегодняшний юбилей — дата в чем- 
то условная. Россияне ходили по водам, в том числе на боевых 
судах, задолго до того, как юноша Петр отыскал в 
царственном наследии тот самый знаменитый ботик. Другое 
дело, что страна закрепилась на морях действительно при 
Петре Великом. 

От него же, Петра, строгое почитание формы, оружия. В 
Морском уставе имелась статья: «Если кто свой мундир или 
ружье проиграет, продаст или в залог отдаст, оный имеет быть 
впервой или в другой раз жестоко наказан, а в третий 
расстрелян или на галеру сослан быть...» Статья скорее для 
острастки: какой россиянин, морскому братству преданный, 
позволит себе такое. 

Время совершенствовало корабли, выучку, меняло морскую 
форму. Та же бескозырка, в нынешнем виде, появилась только 
в семидесятых годах прошлого века. Ну а обычай моряков 
всех стран носить ее — от рыбаков Средиземного моря, 
которые в старину получали от близких ленты с напутствиями 
удачи. Бескозыркой, как и принадлежностью к флоту, моряк 
гордился всегда. В годы Великой Отечественной сколько их 
воевало на сухопутье, но перед атакой доставал матрос 
бескозырку: знай наших, мы флотские! 

Всеми достоинствами обладает морская душа: отвагой, 
патриотизмом, верностью... Морская выучка и сегодня 
пополняет традиции, опыт поколений крепит послужные 
устои. 

...В вечном беге к берегу морская волна. А корабли, погостив 
в родных портах, опять устремляются в неоглядную синеву. 
«Прощай, любимый город...» Без морей нам, права песенная 
строка, никогда не прожить! 

Владимир Долматов , главный редактор журнала , 
капитан-лейтенант запаса 
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АН ѵѵгіНеп таіепаі, ипіевз оіИепѵіве віаіесі, 
ів ІИе соругідИі оі Посііпа Мадагіпе 
(апсі іів вирріетепіб «ІвІосНтк» апй «Вуіое») 


Номер набран и сверстан 
в компьютерном центре журнала «Родина» 
© Все печатные материалы, 
если это не оговорено дополнительно, 
являются собственностью журнала «Родина 
(и его приложений — журнала «Источник» 
газеты «Былое»). 
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Оішр Оіърёьой, ОцО/уІѣ5шажІѢ 


Морская летопись 
1667-1668 

Постройка на Оке е селе Дединово 22-пушечного корабля «Орел». 
Это был первый военный корабле для Каспийского моря. 
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Устав Морской 

О воем, *ѵіѣо &№Сотс,9ѵ доброму уюро/влеюою 

в 5ы,МН/ООМСо СрЛОМО/ ЮС/ море 


Милостивейший, в начале царствования своего, в малом 
еще лет возрасте великий дух и толикого Государя 
достойный на себе показуя, се же и природным ему 
любопытством к показанию достохвальных дел и 
непреклонною охотою к искусству и действию возымел 
вину, намерение и начало к великому сему флота 
морского делу, не от зрения арсеналов и флотов дивных, 
но от так малаго случая, что никто бы не надеялся, 
произошло, яко следует. 

II В некоторое время случилось ЕГО ВЕЛИЧЕСТВУ 
быть в Измайлове на льняном дворе и гуляя по анбарам, 


делания морских Судов на Каспийское море, как выше 
сказано). 

II Ожило тогда семя Царя АЛЕКСЕЯ Михайловича. 
Карштен Брант во отчаянии звания своего долгое время 
пребыв и иным уже промыслом жив доселе, над чаяние 
свое позван к первому искусства своего делу, 
любохотно починил бот оной, сделал машт и парусы и на 
реке Яузе при ЕГО ВЕЛИЧЕСТВЕ лавировал, что ЕГО 
ВЕЛИЧЕСТВУ паче удивительно и зело любо стало. 

II Кто бы тогда подумал, что охота сия Государева к 
большому делу произойдет, а не в игрании только 



II Корабельное дело доселе у нас так странное, что 
едва о нем и слыхали. Сему доброхотному Монарху 
пришло на память, восприял он намерение делать 
корабли и навигацию на Каспийском море. И по 
неотменному желанию ЕГО ВЕЛИЧЕСТВА вывезен был 
из Голландии Капитан Давид Бушлер с компаниею 
мастеров и матросов, которые сделали корабль именем 
Орел и Яхту или Галиот на Волге-реке в Дединове и 
сплыли в Астрахань. Но непостижимыми судьбами 
Божиими пресеклось дело оное таковым случаем: 
забунтовал в то время Разин и в нашествии своем на 
Астрахань, как иные многие вреды сделал, так и суда 
оныя яко противник всякого добра раззорил и Капитана 
убил, а прочие ушли в Перейду и оттоль в Индийскую 
компанию А двое из них, лекарь Иван Термунт да 
корабельной плотник и конштапель Карштен Брант, по 
усмирении бунта возвратились к Москве. И лекарь пристал 
к доктору Симону Зомеру, а Карштен Брант кормился 
столярною работою даже до времени Царствования 

Предисловие к «Уставу Морскому» 1720 г. печатается с 
сокращениями. — Ред. 



ныне владычествующего Монарха, до которого 
смотрение Божие, вин ради себе единому ведомых, 
совершенную сию флота Российского славу отлагало. 

II И воистину подобный зде видим промысел Божий, 
каковый видеть было в созидании первого во 
Иерусалиме храма Господня. Намерен был с великим 
желанием Давид создать Церьковь оную, но отрекл ему 
дело тое Бог и отложил сыну его Соломону: Тако и у нас 
намеренное и начатое корабельное строение от Царя 
АЛЕКСИЯ не допустил к совершению недоведомый нам 
Божий совет, но Сыну ЕГО ВЕЛИЧЕСТВА ПЕТРУ Первому 
судил быти АВТОРОМ дела того. 

1| И хотя намерение отеческое не получило конца 
своего, однакож достойное оно есть вечного 
прославления; понеже и довольно нам являет, какового 
духа был оной Монарх, и от начинания того, аки от 
доброго семени произошло нынешнее дело морское. 

II Приходим уже к самому сущего блаженства 
нашего сказанию и зри читателю, как странным образом 
и дивным смотрением началось тое и в совершенный 
поспех возросло. 

II Сей ныне царствующий Монарх наш 



где лежали остатки вещей дому Деда ЕГО Никиты 
Ивановича Романова, увидел между оными судно 
некое иностранное и не стерпела любопытная 
природа миновать оное без испытания, тот час 
спросил Франца Тимермана (которой тогда при ЕГО 
ВЕЛИЧЕСТВЕ для учения Геометрии и фортификации 
жил) что то за Судно? Он сказал, что то бот аглинской. 
Спросил паки Государь, где его употребляют? сказал 
Франц: что употребляется при кораблях, для езды и 
возки. Еще спросил ЕГО ВЕЛИЧЕСТВО, какое 
преимущество имеет пред нашими Судами? понеже 
видел его образом и крепостию лучше наших. Франц 
ответствовал, что оное ходит на парусах не только что 
по ветру, но и против ветру. Которое слово в великое 
ЕГО привело удивление и якобы неимоверно 
понудило возжелать экспериенции дела того. 

Спросил МОНАРХ тогож Тимермана, есть ли такой 
человек, который бы судно то починил и сей ход ему 
показал? и услышав что есть, великой радости 
исполнен велел сыскать человека того, а Франц 
сыскал вышереченного Карштен Бранта (которой при 
отце ЕГО ВЕЛИЧЕСТВА призван был из Голландии для 


юношеском останется; но так собственно от прочих 
удивителен показался ГОСУДАРЬ Сей, что и юношеская 
ЕГО играния вменишася в дела важные и в историях 
написывать достойны явилися. Таковых потех 
употреблял ЕГО ВЕЛИЧЕСТВО в детстве своем, которые 
его и многих при нем благородных сверстников обучали 
к великим действиям впредь будущим. Потехи ЕГО были 
строить забавочные крепости, сочинять бои на подобие 
прямого бою с неприятельми, наступательно и 
оборонительно, как и помянутой ботик не к детскому 
только гулянью послужил ему, но подал вину к великому 
флота строению, каковое уже видим ныне со удивлением. 

11 Но обратимся к начатой повести. Не удоволился 
ЕГО ВЕЛИЧЕСТВО смотреть на ход бота оного, но Сам 
ездить на нем и управлять его потщался. А понеже 
увидел, что не всегда бот хорошо ворочается, но более 
упирается в берега, спросил вышереченного Карштен 
Бранта, для чего так? Он сказал вину того, что узка вода. 
И тогда велел ГОСУДАРЬ перевесть судно то на 
Просяной пруд; но и там не много авантажу сыскал; а 
охота как жажда от часу умножалась. Того ради стал 
проведывать, где более воды: и объявлено ЕМУ 
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1688 Май 

В подмосковном селе Измайлове Петр обнаружил в амбаре старый ботик , 
названный потом «дедушкой» русскою флота. 


Переславское езеро яко наиближшее. Стало желание 
полететь бы туда. Но зри, что к походу тому трудность 
делало. Мать ЕГО приснопамятная, Августейшая Царица 
Российская, преусердно пекущися о здравии Сыновнем, 
так наблюдала обращения Его, что аки бы не радела о 
ЕГО Царской власти: подобие и Сын так поддавал Себя 
воле Матерней, что аки бы забывал о Царской власти 
своей. Тут стала трудность: отставить поход к озеру не 
преклонная охота не попускала; а ехать без воли 
Матерней, Сыновнее благосердие не велено: а 
сумнительство было о соизволении ЕЯ ВЕЛИЧЕСТВА на 


ландскими купеческими кораблями, и с одним Голландс¬ 
ким конвоем, которым командовал Капитан Иол Иолсен. 
II Таковым довольным плаванием обрадован был, 
но не удоволен Государь наш; того ради всю мысль свою 
уклонил для строения флота. И когда за обиды 
Татарские учинилась осада Азова, и по том оной 
счастливо взят, тогда по неизменному своему желанию, 
не стерпел долго думать о том: скоро к делу принялся. 
Усмотрено место к корабельному строению угодное на 
реке Воронеже, под городом того ж имени. Призваны из 
Голландии мастера, и в 1696 году началось новое в 



Сергей Пен . Флоту - быть! 


дело, по мнению не безопасное. Что ж было делать? 
охота, вещь сия глубоко умствующая. Под образом 
обещания в Троицкой монастырь, выпросил себе поход у 
Матери Державнейший Сын; от чего является, как горячее 
в Монархе Сем к общей пользе сердце устроил БОГ. 

II Когда же увидел Государь довольное езера того 
пространство, тогда уже и явно просил Матери, чтоб там 
двор и суда сделать. И тако вышереченной Карштен 
Брант сделал два малые фрегата да три яхты, на которых 
ЕГО ВЕЛИЧЕСТВО несколько лет охоту свою исполнял. 

Но потом и то показалось мало; и изволил ездить на 
Кубинское езеро. Там пространство большее, но ради 
мелкости не угодное. Того ради уже положил свое наме¬ 
рение видеть воду охоте своей равную, то есть прямое 
море. А сему желанию паки препятствие делала Матерь- 
няя любовь. Многократно возбраняла ему путь сей, яко 
опасный и многотрудный. Но не такое духа Сыновнего 
было устремление, чтоб его можно удержать и остано¬ 
вить; и не хотя позволила, что видела быть не премен- 
ное. И тако в 1694-м году прибыл ЕГО ВЕЛИЧЕСТВО к 
Городу Архангельскому, и оттуду на яхте своей имянуе- 
мой Святого Петра, ходил до Поноя с Аглинскими и Гол- 


России дело, строение великим иждивением кораблей, 
галер и прочих судов. И дабы то вечно утвердилось в 
России, умыслил искусство дела того ввесть в народ 
свой; и того ради многое число людей благородных 
послал в Голландию и иные Государства учиться 
архитектуры и управления корабельнаго. 

II И что дивнейшее; аки бы устыдился МОНАРХ 
остаться от под данных своих во оном искусстве, и сам 
восприял марш в Голландию, и в Амстердаме на 
Остиндской верьфи вдав себя с прочими волонтирами 
своими в научение корабельной Архитектуры, в краткое 
время во оном совершился, что подобало доброму 
плотнику знать. Потом просил тоя Верьфи Баса Яна Пола, 
дабы его учил пропорции корабельной, которую ему чрез 
четыре дни показал. Но понеже в Голландии нет на сие 
мастерство совершенства геометрическим образом, но 
точию некоторые принципии, прочее же с долговременной 
практики, о чем и вышереченной Бас сказал, и что всего на 
чертеже показать не умеют. Тогда зело ему стало 
противно, что такой дальной путь для сего восприял, а 
желаемого конца не достиг. И по нескольких днях 
прилучилось быть ЕГО ВЕЛИЧЕСТВУ на загородном дворе 


1688 Август 

Начало создания Петром I на Переславском (Плещееве) озере 
«потешной» флотилии из 10 судов. 
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купца Яна Тесинга в компании, где сидел гораздо не весел, 
ради вышеписанной причины. Но когда между разговоров 
спрошен был, для чего так печален? тогда оную причину 
объявил. В той компании, был един Агличанин, который 
слыша сие сказал, что у них в Англии сия Архитектура, так в 
совершенстве, как и другие, и что кратким временем 
научитися можно. Сие слово, ЕГО ВЕЛИЧЕСТВО зело 
обрадовало, по которому немедленно в Англию поехал и 
там чрез четыре месяца оную науку окончал и при 
возвращении своем вывез с собою двух корабельных 
мастеров, Яна Дена да Осипа Ная. 


сухим путем для неудобности пути, оное всеконечно 
достать было невозможно. Також и прошлого 
1719 году транспортом своим в землю Шведскую, 
великое оной сокрушение сделав с корыстьми и 
торжеством возвратился. 

II Зри уже читателю доброхотный, какую с нами 
сотворил милость и как дивное о нас явил смотрение 
свое премилосердый Бог. Во времена древние, в 
которые доходить может память историческая, не 
имела Россия флота морского, хотя и могла иметь, 
есть ли бы мысль о том и попечение было. Настали же 



Сергей Пен. Петр Первый — основателе Моделе-каморы. Фрагмент. 


II И уже не суетная явилась надежда быть 
совершенному флоту морскому в России, когда сам 
Российский МОНАРХ стал корабельным Архитектором, 
как то вскоре и делом самым показалось. Другое 
место к строению тому в новосозидаемом 
Царствующем Граде сем определено, где коликое уже 
сделано множество кораблей великих и галер и 
всякого рода регулярных судов, и как преизрядным 
мастерством, о сем сказывать не потреба; видим вси, 
радуемся и удивляемся. А понеже флот морский к 
полезным походам и действиям своим требует 
Регламента, или устава, без которого и ветры и 
кормчий всуе; того ради премудрейший МОНАРХ и к 
сему делу приложил труды свои, ово от своего 
рассуждения, ово от иностранных Регламентов собрал 
лучшие в книзе сей регулы. И тако вещественному 
созданию своему, аки бы животный дух влиял, и от 
того видим с помощию Божиею изрядные действа во 
всем Бальтическом море, где многие коробли 
неприятельские похитил, Шаутбейнахта Шведскаго не 
обычным счастием с его Эшквадрою пленил и великое 
Княжество Финляндское завоевал, без которого б 


лютейшие времена, когда о том ниже мыслить было 
возможно; а во днех наших преславное сие дело, нам 
ниже слышанное, из малой вышепомянутой причины, 
вину и начало приемши, неусыпным тщанием и 
неистомленным трудолюбием МОНАРХА сего 
премудрейшего, толикий получило успех. И так 
дивным и странным образом, что и война сия долгая 
не сделала остановки ему, и многие иные, как 
гражданских, так и воинских нужд трудности не 
учинили препятия. 

II Прославим Бога тако нас прославившего; и 
понеже толикую свою милость устроил нам чрез Христа 
своего, толико его же благодатию умудренного 
МОНАРХА Нашего ПЕТРА, молися с нами 
Премилосердому ВЕЛИЧЕСТВУ БОЖИЮ всяк, кто о 
благополучии Российском не печалует. Да укрепит 
Господь се, еже сотворил есть нам: то есть, да 
Самодержца Нашего ПЕТРА Первого сохранит цела и не 
вредна, побеждающего, и торжествующего во многия 
лета Его бо долгоденствием, и сие зде описанное, и 
иная многая дорования Божия, чрез него нам явленная 
утвердятся и запечатлеются. Аминь. 
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С Ль§ Оіуишърьі, 

доктор с^отор^&окс^х наук 

«В мире, аки в море...» 



Проспект по Неве у Сухопутною шляхетского корпуса. Неизвестный художник 
по гравюре с рисунка Махаева. 


И 


Военно-морской флот России ведет свое начало от лапидарною решения 
Боярской думы 20 октября 1696 іода: «Морским судам быть!» С этою времени 
в общественное сознание россиян стали усиленно внедряться новые понятия , 
связанные с военно-морской службой и флотом , строительство которою 
рассматривалось царем как задача первостепенной государственной важности. 


Іоряки вскоре составили существенную часть петер¬ 
бургского общества. Их охотно приглашали на ассамблеи 
и придворные празднества. Да и Петербург постепенно 
превращался в важнейший торговый порт России на Бал¬ 
тике и главную базу военно-морского флота. Все это 
сформировало в общественном сознании образ моряка 
как защитника Родины. Флот же стал осознаваться одной 
из главных сил в защите Отечества. 

Многочисленные указы и рескрипты Петра I относи¬ 
тельно строительства флота и укомплектования морских 
экипажей разносили по всей России идею служения Ро¬ 
дине и ее защиты на море. Общество видело, как строи¬ 
лись корабли, обучались экипажи и одерживались побе¬ 
ды. Военно-морской флот России, созданный немногим 
более чем за 20 лет, сыграл важную роль в Северной вой¬ 
не. Он же оказывал заметное влияние на дипломатию, на 
международные отношения того времени. 

Петр! лично следил за тем, чтобы в сознании людей 
сложился образ победоносного российского флота. Он 
использовал самые разнообразные формы и методы воз¬ 
действия, чтобы пробудить у общества интерес и уваже¬ 
ние к флоту. В первую очередь он осуществлял это через 
указы и записки, насыщение рынка книгами с морской те¬ 
матикой. 


Характерной особенностью петровского времени 
было восхваление флота с церковного амвона. Феофан 
Прокопович во второй своей проповеди, произнесенной 
вскоре после прибытия в Петербург в 1716 году, прослав¬ 
лял деятельность Петра, отмечая, в частности, и построе¬ 
ние боевых кораблей — «сих оруженосных ковчегов, крыла¬ 
тых и бег пространный любящих полат». Особенно же пока¬ 
зательно его «Слово похвальное о флоте российском» 
(1720). В нем проповеднике большой силой и страстью 
перечисляетте выгоды, которые получит Россия от заведе¬ 
ния морского флота: «...стольславной и сильной монархии, 
полуденная и полуночная моря обдержащей, не имети бы 
кораблей, хотя бы ни единой к тому не было нужды, однако 
же было бы то бесчестно и укорительно. Стоим над водою 
и смотрим, как гости к нам приходят, а сами того не умеем 
Слово в слово так, как в стихотворных фабулах некий Тан¬ 
тал стоит в воде и жаждет. И потому и наше море не наше!» 

Образ победоносного флота проникает и в театр пет¬ 
ровского времени. В пьесе «Слава российская», написан¬ 
ной по случаю коронации Екатерины I и разыгранной в 
Московском госпитальном театре 18 мая 1724 года, Не¬ 
птун помогает России создать «флот неслыхан», которого 
«всяки устрашится». Характерно восклицание королевы, 
плачущей по убитому отцу в солдатской драме «Действие 
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1693—1694 

Постройка Петром Великим первых военных кораблей на Белом море . 
Основание Соломбалвской верфи. 



о короле гишпанском»: «Ах! Увы! Увы 1 Горе! Да пожрет мя, 
бедную, море!» 

Удачливый моряк становится героем рукописной по¬ 
вести петровского времени. Такова «История о россий¬ 
ском матросе Василии Кориотском». В ней он предстает 
знатоком «навигацкого дела»: «...он знал в науках матрос¬ 
ских вельми зело, по морям, где острова и пучины морс¬ 
кие, и мели, и быстрины, и ветры, и небесные планеты, и 
воздухи. И за ту науку на кораблях старшим пребывал и от 
всех старших матросов в великой славе прославился...» 
Победоносный герой-матрос становится образцом для 
подражания Позднее его образ вошел в народную были¬ 
ну о женитьбе Пересмякина племянника. Герои повестей 
петровского времени часто отправляются в плавание по 
чужеземным морям, иногда тонут в море («История об 
Александре, российском дворянине»), они торгуют «в при¬ 
морских городах» («История о российском купце Иоанне 
и о прекрасной девице Елеоноре»), пишут письма с флота 
домой с просьбой прислать «лутших инженеров и нескол- 
ко кондукторов» («История о португальской королевне 
Анне и о гишпанском королевиче Александре»). 

Морские реалии проникают и в стихотворство. В 
«Букваре треязычном» Федора Поликарпова слова нера¬ 
зумного человека сравниваются с морским шумом («Шуми 
морстии — мужа безумнаго словеса»). В стихотворении 
Феофана Прокоповича, посвященном памяти киевского 
митрополита Варлаама Ясинского, говорится, что он «в 
мире, аки в море, видев люти волны». 

Конечно, литература, театр, церковные проповеди 
формировали взгляды преимущественно верхов петер¬ 
бургского общества. Для них же стала характерной и мода 
на флотскую одежду (военные мундиры) жители Петер¬ 
бурга подражали бравым морякам и невольно усваивали 
манеру их поведения на людях, их речь, привычки, обычаи. 

Еще большее значение для изменения менталитета 
петербургского общества имели «триумфы», связанные с 
победами русского флота в Северной войне. В честь побед 
над шведами гремели залпы артиллерийских салютов, ты¬ 
сячи петербуржцев выходили на набережную Невы, по ко¬ 



Спущенная на воду галера на Неве. 


«Невский флот 1710—1712 гг.». 

Худ. С. Всеволожский. Бумага, тушь. Из коллекции ЦВММ. 



Вид на Петропавловскую крепость. Раскрашенная гравюра 
' XVIII века. 

торой следовали победоносные российские суда вместе с 
захваченными в бою шведскими кораблями. Специальные 
грамоты и гравюры, воспроизводившие картины морских 
сражений, рассылались из Петербурга по всей России. 

Гравюры А. Ф. Зубова, Питера Пикарта, Адриана 
Шхонебека и других мастеров привносили в сознание об¬ 
щества «удивленные» и «ликующие» образы победонос¬ 
ных баталий и нового северного «Парадиза» (как вскоре 
стали именовать Петербург) — столицы Российской им¬ 
перии, основанной на море и олицетворявшей военно- 
морскую мощь новой европейской державы. Нельзя счи¬ 
тать случайным, что все виды Петербурга на гравюрах того 
времени наполнены образами боевых кораблей, полны 
восторга перед «пышно и горделиво» вознесшейся сто¬ 
лицей, к которой «корабли толпой со всех сторон земли к 
богатым пристаням теснятся»... 

Эти гравюры с изображением кораблей (а их извес¬ 
тно более 100) украшали и царские палаты, и дома вель¬ 
мож. Их развешивали по стенам в роскошных рамах, ук¬ 
рашали яркими муаровыми лентами — алыми, лазоревы¬ 
ми, зелеными; они не могли не воздействовать на созна¬ 
ние... Это хорошо почувствовал Пушкин, сказавший, что 
«Россия вошла в Европу как спущенный на воду корабль 
при стуке топора и громе пушек»... 
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тВ’О/Лврюй ч)урО@ 

«Небываемое бывает» 

Оіѳрвыѳ морсхсим победы, Фооо&сь § 5оѳ@ы,х колро/да/х 



Звезда ордена св. Андрея 
Первозванного Петра I, 
полученная им за бой 
7 мая 1703 г. 




М едал ь за взятие двух 
шведских судов в 1703 г. 
Оборотная сторона. 


Портрет императора 
Петра I. 

Гравюра П. Су бей ран а 
по оригиналу Л. Каравана . 
1743 г. 


мая 1703 года солдаты гвардейских пехотных полков, 
Преображенского и Семеновского, посаженные в 30 ры¬ 
бачьих лодок, атаковали в устье Невы два шведских воен¬ 
ных судна — адмиральский бот «Гедан», вооруженный 10 
пушками, и шняву «Астрильд», на которой было 8 пушек. 
Руководили операцией капитан от бомбардиров Петр I и 
поручик А. Д. Меншиков («понеже иных на море знающих 
не было», как сообщает нам «Журнал» Петра Великого). 
Русские гвардейцы под жестоким артиллерийским огнем 
с вражеских кораблей окружили шведские суда и «с од¬ 
ною мушкетною стрельбою и гранаты (понеже пушек не 
было)» взяли их на абордаж. В награду за этот бой Петр I и 
Меншиков одними из первых стали кавалерами незадо¬ 
лго до этого учрежденного русского ордена св. Андрея 
Первозванного, «прочим офицерам даны медали золотые 
с цепьми; а солдатам малые без цепей». 

Это единственное для петровского времени извест¬ 
ное нам награждение рядовых золотыми медалями. Впро¬ 
чем, надо учитывать, что рядовыми в гвардейских полках 
в начале века были, как правило, лица дворянского про¬ 
исхождения. 

Списки участников боя 7 мая и награжденных нам не¬ 
известны. 


Очень интересны изображения и надпись на оборот¬ 
ной стороне этих медалей: два больших шведских судна, 
оснастка которых передана с документальной точностью, 
окружены маленькими русскими лодками с сидящими в 
них солдатами. Даже число изображенных на медали ло¬ 
док — 27 — вполне согласуется с известными нам сведе¬ 
ниями. Если предположить, что трех лодок не видно из- 
за шведских судов и дыма от стреляющих шведских пу¬ 
шек, также показанного на медали, получается цифра 30, 
которая названа в «Журнале» Петра Великого. Круговая 
надпись — «НЕБЫВАЕМОЕ БЫВАЕТ» — подчеркивает ис¬ 
ключительность подвига, совершенного русскими солда¬ 
тами и офицерами. Не исключено, что текст этой надпи¬ 
си по медали был предложен самим Петром, который 
10 мая 1703 года писал Ф М. Апраксину: «...сею никогда 
бываемою викгориею вашу милость поздравляя, пребы¬ 
ваю». 

В июле 1714 года произошло знаменитое морское 
сражение при мысе Гангут. 

Победа при Гангуте была торжественно отпраздно¬ 
вана, а участники сражения щедро награждены. Среди 
получивших повышения в чине оказался и Петр I, ставший 
вице-адмиралом. Офицеры флота и пехотных полков де- 



1696. 20 октября 

Решение Боярской думы о содержании на Азовском море постоянного 
военно-морского флота. «Морским судам быте!» 
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сайта получили золотые медали, «каждый по пропорции 
своего чина», а все матросы и солдаты были отмечены 
такими же серебряными наградами и деньгами. 

Уже в письме, датированном 29 июля 1714 года и 
адресованном Я. Ф. Долгорукому, Петр дает указание об 
изготовлении наградных медалей за Гангутскую победу: 
«По приложенной при сем росписи вели немедленно сде¬ 
лать червонныя и чтоб на одной стороне та баталия была 
вытиснута, также и цепи золотыя, чтоб через плечо на¬ 
деть было мочно и все привези кончае к половине сен¬ 
тября, ежели нельзя ранее. 


щего числа заготовленных восьми бригадирских медалей 
пять остались невыданными и были отправлены на монет¬ 
ный двор в переплавку. Следующие по достоинству меда¬ 
ли, «полковничьи», весом в 30 червонцев и на цепи в 60 
золотых, получили полковники армейских полков десан¬ 
та. «Подполковничьи» награды в 15 червонцев каждая и на 
золотой же цепи в 30 червонцев были выданы морским ка¬ 
питанам, капитанам гвардии, а также подполковникам и 
майорам армейских полков. Медали «капитанские» в 11 
червонцев на цепях в 22 золотых предназначались морс¬ 
ким капитан-поручикам и поручикам, гвардейским подпо¬ 



П. Пикар. Взятие двух шведских судов в устье Невы 7 мая 1703 і. 


Роспись коликое число сделать манет золотых 
с чепьми’ 

3 по 150 червонных 
5по 100- и - 
11 по 70-"- 

21 по (оторвано; видимо, 45 червонных. — В. Д.) 

40 по 30 - 
без чепей: 

50 по 11 червонных 
70 по 7 червонных 

500 русского дела червонных двойных 
1000 русского дела червонных одинаких 
1000 рублевых манетов». 

Золотые медали весом в 150 червонцев, упоминае¬ 
мые в письме Петра I, так и не были отчеканены. Следую¬ 
щих по достоинству золотых медалей, весом в 100 и 70 
червонцев, изготовили соответственно 3 и 4 экземпляра. 
Но они не были вручены и пошли в переплавку. Награда¬ 
ми самого высокого достоинства из выданных оказались 
«бригадирские» медали в 45 червонцев на золотых цепях 
в 75 золотых. Их получили трое: капитан-командор М. X. 
Змаевич (военно-морской чин, равный бригадирскому в 
армии) и бригадиры П. Ф Лефорт и А. Я. Волков. Из об- 


ручикам и прапорщикам, адъютантам генерал-адмирала 
Ф. М. Апраксина и капитанам армейских пехотных полков; 
«поручичьи» в 7 червонных без цепей — начальникам га¬ 
лерных команд, поручикам и подпоручикам галерного ба¬ 
тальона и армейских полков, а также унтер-офицерам 
гвардии. Всего было выдано 144 золотые офицерские 
медали и 55 золотых цепей к ним. 

Серебряными медалями награждались унтер-офице¬ 
ры армейских полков, а также все солдаты и матросы. Ге¬ 
нерал А. А. Вейде составил списки оставшихся в живых 
участников сражения, имевших право на награды, в том 
числе и нижних чинов. К серебряным медалям представ¬ 
лялось 2813 солдат и армейских унтер-офицеров. Кроме 
них, по расчетам позднейших исследователей, медали 
должны были получить еще несколько сот участвовавших 
в бою матросов. Такое внешнее несоответствие между 
числом моряков и сухопутных чинов в морском сражении 
объясняется тем, что корабельный флот русских в Гангут- 
ской битве не участвовал, а главная тяжесть в сражении 
легла на авангард — галеры, команды которых составля¬ 
ли в основном пехотные части, предназначавшиеся для 
абордажа вражеских судов. Раздача серебряных медалей 
продолжалась до 1717 года. Всего за Гангут было выдано 
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1697 

Учреждение в Воронеже первого адмиралтейства. 


3125 серебряных матросских и солдатских медалей. 

Композиция изображений и надписи на офицерских 
и солдатских медалях за Гангут были одинаковыми. На 
лицевой стороне — традиционный портрет Петра I, на обо¬ 
ротной стороне — схема построения русского галерного 
авангарда, участвовавшего в бою, и шведского отряда 
контр-адмирала Н. Эреншильда в тот момент, когда рус¬ 
ские суда перешли в решительную атаку. Здесь же указа¬ 
на и дата сражения — 27 июля 1714 года. 

В 1716 году произошло примечательное событие: 
Петр I лично командовал маневрами соединенной эскад- 


В мае 1719 года произошло морское сражение, в ко¬ 
тором русский военный флот одержал первую победу в от¬ 
крытом море без применения абордажа, благодаря толь¬ 
ко искусному маневру и умелому использованию артил¬ 
лерийского огня. 24 мая русский отряд в составе четырех 
52-пушечных линейных кораблей «Портсмут», «Девон¬ 
шир», «Уриил» и «Ягудиил» крейсировал в Балтийском 
море в районе острова Эзель. Эскадрой командовал ка¬ 
питан 2 ранга Наум Акимович Сенявин. Заметив три неиз¬ 
вестных крупных военных корабля, эскадра Сенявина на¬ 
чала сближение. Подойдя к неопознанным кораблям на 



А. Ф. Зубов. 

Сражение у мыса Гангут 
21 июля 1714 г. 



Мсдал в в память 
командования Петром I 
объединенной эскадрой 
при Борнхольме. 1716 г. 


ры русского, английского, датского и голландского фло¬ 
тов при острове Борнхольм. В память об этом событии 
была отчеканена особая медаль: Нептун в колеснице, мча¬ 
щейся по волнам, с трезубцем в правой руке, на котором 
развевается российский государственный флаг. В обра¬ 
зе Нептуна современники должны были узнать самого 
Петра. Надпись на медали еще раз подчеркивала значи¬ 
тельность происшедшего — «ВЛАДЫЧЕСТВУЕТ ЧЕТЫРЬ¬ 
МЯ (флотами. — В. Д.) ПРИ БОРНГОЛМЕ». 

Правительства западноевропейских держав были 
обеспокоены усилением русского флота и укреплением 
позиций России на Балтике. Летом 1719 года специаль¬ 
ным королевским указом из России в Англию были ото¬ 
званы пять мастеров корабельного дела, единственные 
иностранцы, помогавшие в это время строить русские ко¬ 
рабли. Однако это ни в коей мере не остановило созда¬ 
ние русского флота. Наши мастера уже научились стро¬ 
ить отличные суда, не уступающие по своим качествам 
иностранным , « Корабли строятся здесь не хуже, чем где 
бы то ни было в Европе », — писал в том же 1719 году ан¬ 
глийский посланник в России Д. Джеффрис в отчете сво¬ 
ему правительству. 


дистанцию артиллерийского огня, Сенявин, державший 
свой флаг на «Портсмуте», сделал два предупредитель¬ 
ных выстрела. На мачтах кораблей взвились военные фла¬ 
ги Швеции. Это оказался отряд шведских военных кораб¬ 
лей под командованием капитан-командора Врангеля в 
составе 52-пушечного линейного корабля «Вахмейстер», 
34-пушечного фрегата «Карлскрон-Вапен» и 12-пушечной 
бригантины «Вернардус». По сигналу флагмана русские 
корабли вступили в сражение с противником. Бой продол¬ 
жался свыше трех часов и закончился блестящей победой 
русских. 

За этот бой Н. А. Сенявин был произведен через чин 
из капитанов 2 ранга в капитан-командоры. Капитаны дру¬ 
гих русских судов, принимавших участие в бою, также 
были повышены в чине. 

Экипажи русских кораблей за взятые шведские суда 
получили вознаграждение в размере 11000 рублей, кото¬ 
рые были разделены между всеми участниками сражения. 
По особому именному указу Петра на монетном дворе 
были отчеканены золотые медали для раздачи офицерам 
кораблей-победителей, «числом всех 67 разных сортов», 
то есть разного достоинства. Известны золотые наград- 


1697—1698 Август — январь 

Пребывание Петра I в Саар даме и Амстердаме с целью практического 
изучения кораблестроения. 
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ные медали за это сражение в 20, 10 и 3 червонца и оттиск 
в белом металле самого высокого достоинства (30 чер¬ 
вонцев), в оригинале до нас не дошедший. На лицевой 
стороне всех медалей — портрет Петра I с титулом, на 
оборотной — сцена морского сражения, с надписью: 
«ПРИЛЕЖАНИЕ И ВЕРНОСТЬ ПРЕВОСХОДИТ СИЛЬНО», а 
также с датой: «МАЯ 24 ЧИСЛА 1719». 

Еще одна морская победа, одержанная 27 июля 1720 
года, в шестилетнюю годовщину Гангутского сражения, 
была отмечена специальными боевыми медалями. В этот 
день галерный флот под командованием М М. Голицына 


Гренгамское сражение: «...штаб-офицерам на цепях зо¬ 
лотых жалованы медали золотые, которые через плечо 
носили, а обер-офицерам золотые ж медали, на голубой 
неширокой ленте, которые прикалывая к кафтанной пет¬ 
ле носили; унтер-офицерам и солдатам серебряные пор¬ 
треты на банте голубой ленты, приколотые к кафтанной 
же петле , нашивали, с надписью на тех медалях о той ба¬ 
талии». 

Цепи штаб-офицерских медалей носились как пере¬ 
вязь на одном плече и пропускались под одной из рук 
Подобным образом в Европе еще в XVII веке носили так 



Медаль за морскую победу 
1719 /. 





А. Ф. Зубов. 

Сражение при Грешаме 
27 июля 1720 /. 




с десантом на борту разгромил шведскую эскадру вблизи 
острова Гренгам, взяв в плен четыре фрегата противни¬ 
ка. Остальные шведские корабли, воспользовавшись под¬ 
нявшимся благоприятным ветром, ушли от преследования. 

Эта победа дорого обошлась русским Из 61 галеры 
34 были настолько повреждены, что их пришлось сжечь. 
Но в руки русских попали четыре больших боевых фрега¬ 
та шведов — «Стурфеникс» (34 пушки), «Венкор» (30 пу¬ 
шек), «Сискен» (22 пушки) и 18-пушечный «Данск Эри». 
Значение победы увеличивалось еще и тем, что она была 
одержана на виду у английской эскадры, которая не ре¬ 
шилась прийти на помощь шведам. 

Победители были щедро награждены. Командовав¬ 
ший операцией князь Голицын получил в подарок золотую 
шпагу, богато украшенную алмазами, а также усыпанную 
драгоценными камнями трость. Все офицеры по рангам 
отмечены золотыми медалями. 

Мы имеем единственное в своем роде свидетельст¬ 
во современника этих событий, Василия Александровича 
Нащокина, рассказывающего в своих «Записках» о том, как 
носили наградные медали петровского времени. В отрыв¬ 
ке, который мы цитируем, речь идет как раз о наградах за 


называемые Спабепріеппіде — медали полунаградного 
характера, имевшие на лицевой стороне портрет сюзере¬ 
на, пожаловавшего эту награду. 

Прямым следствием русских побед 1719—1720 го¬ 
дов явилось согласие шведов продолжить мирные пере¬ 
говоры, прерванные ранее, когда у правительства Шве¬ 
ции появилась надежда на английскую помощь. Но рус¬ 
ское правительство, не особенно надеясь на переговоры, 
продолжало наращивать свою военную мощь и готовило 
новые десанты на шведское побережье. Зимой 1720/21 
года в Санкт-Петербурге были спущены на воду четыре 
новых корабля, еще три заказали в Голландии. В мае 1721 
года галерный русский флот с десантом из пяти тысяч пе¬ 
хотинцев и нескольких сот казаков прошел вдоль швед¬ 
ского побережья, высаживаясь время от времени на бе¬ 
рег и сжигая железоделательные заводы, мельницы, за¬ 
хватывая деревни и небольшие города. 

В результате заседаний русско-шведского конгрес¬ 
са были выработаны условия мира, который стороны и 
подписали в Ништадте 30 августа 1721 года. Подписание 
мира явилось прямым следствием побед русского оружия 
на суше и на море в последние годы Северной войны. 
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О-ІСо&ОЛО/й ОіШрухЮЩйв, 

ка/кдад&йь с^ом/ор^егокс^х кадк, 


«А самых больших кораблей 
нам строить трудно...» 


Не желая оставите Россию «однорукой», Петр 
Великий к концу Северной войны стремительно 
наращивал мускулы на постепенно обраставшей 
прочными сухожилиями ее «морской» руке. Как 
прекраснейшая из Афродит , вырастал из 
клочковатой холодной балтийской пены , из 
небытия русский военно-морской флот , затканный 
белой кипенью парусов , таившей смертоносные 
жерла пушек. И как всякое чудо, внезапное появление 
на свет грозной морской силы топило все остальные 
чувства в восторге и восхищении: до сих пор историки 
с гордостью отмечают, что к концу царствования 
Петра русский флот насчитывал более тридцати 
линейных кораблей — немалая по тем временам 
мощь/ 1 Но, как всегда, чудо рождения с легкостью 
заставляет забыть о «повивальных муках». 




1730 году, через пять лет после смерти Петра, бое¬ 
способность русского флота резко снизилась, а в 1732 году 
были приняты новые, уменьшенные штаты флота 2 . Зачастую 
в этом видят лишь неразумие коронованных особ, не сумев¬ 
ших бережно распорядиться петровским наследием 3 . 

Отчасти это справедливо: занятые борьбой за 
власть, наследники не всегда обращали внимание на флот, 
пребывавший, как им казалось, в полном порядке. В 
1726 году был заложен всего один 54-пушечный корабль 
(низший, 4-й ранг линейных кораблей), а с 1727 по 1730 
год новых кораблей не закладывалось вовсе 4 . 





Серіей Пен. Зимний Кронштадт. 
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1698 Май 

Учреждение под Азовом первой Навигацкой школы для обучения юношей 
«морскому ходу р , карте и компасам ». 



Однако дело не только в этом. Зачастую историки 
слишком легко оперируют поверхностными социологи¬ 
ческими схемами, сводящими все к капризному «манове¬ 
нию руки» всемогущих государей. Петровский флот от¬ 
нюдь не был таким, как мы привыкли его представлять. Его 
морякам и строителям не хватало опыта. В Кронштадте 
только разворачивалось строительство главной его воен¬ 
но-морской базы, продолжавшееся, а отнюдь не забро¬ 
шенное наследниками Петра (планировали даже облицов¬ 
ку камнем простой деревянной кронштадтской гавани, но, 
как всегда, не хватило средств). Была слаба ремонтная 
база флота, тоже создававшаяся уже после смерти Петра 
в Кронштадте, и корабли приходилось для починки про¬ 
водить на понтонах (камелях) по мелководьям в петербур¬ 
гское Адмиралтейство; для крупных судов это была слож¬ 
ная и дорогостоящая операция. Балтийское море, не про¬ 
меренное и толком не картографированное (первая пере¬ 
водная голландская лоция под названием «Зеефакел» 
была издана по инициативе будущего соратника Артемия 
Волынского Ф. И. Соймонова только в 1733 году, а карты 
к ней в достаточном количестве — в 1738-м), представля¬ 
ло немалую опасность, прежде всего для маломаневрен¬ 
ных и глубоко сидящих в воде многопалубных 80—90-пу- 
шечных кораблей. Перед только что созданным флотом 
стояла масса проблем материального и технического 
свойства. Постепенно накапливаясь, к началу 1730-х го¬ 
дов они проявили себя достаточно ярко. 

Кое-кто в правительственных кругах стремился про¬ 
сто стряхнуть с себя их бремя. 23 августа 1731 года фран¬ 
цузский дипломат Маньян доносил своему правительст¬ 
ву, что фельдмаршал Миних высказал мысль о возможнос¬ 
ти обойтись вообще без ко¬ 
рабельного флота, одним 
галерным Идея чрезвычай¬ 
но понравилась и Бирону 
«на том основании, что из 
полученных таким образом 
сбережений царица в со¬ 
стоянии будет покрывать 
внутренние расходы на со¬ 
держание своего двора, 
расходы очень значитель¬ 
ные». Только благодаря 
сильнейшему сопротивле¬ 


нию родственника царицы сенатора Семена Салтыкова и 
тогдашнего руководителя Адмиралтейств-коллегии Пите¬ 
ра Сиверса этот план был отвергнут. Однако флот в покое 
не оставили В 1732 году правительство создало специ¬ 
альную Воинскую морскую комиссию (ВМК). Главой ее был 
поставлен Андрей Иванович Остерман; современники не 
без оснований усматривали в этом тайное стремление 
честолюбивого вельможи занять в последующем один из 
высших в «Табели о рангах» пост генерал-адмирала рус¬ 
ского флота. Однако было бы ошибкой считать, что основ¬ 
ные решения комиссии принимались по инициативе Ос- 
термана. 

Накануне созыва комиссии были затребованы под¬ 
робнейшие ведомости о состоянии русского флота и «мне¬ 
ния» флагманов о трудностях и перспективах его разви¬ 
тия (к счастью, сохранившиеся в архивах). Проекты пос¬ 
ледующих решений комиссии уже содержались в запис¬ 
ках флагманов. 

Для нас интереснее другое: косвенная оценка тог¬ 
дашним морским руководством результатов флотского 
строительства при Петре. Она способна немного приот¬ 
крыть картину «родовых мук» Балтийского флота. 

Вопреки расхожим представлениям о «бироновщи¬ 
не», тогдашние адмиралы не были чужаками, способны¬ 
ми бесстрастно взирать на петровское наследие. Карди¬ 
нального обновления правительственного аппарата не 
произошло. В аннинское царствование постепенно сходи¬ 
ло со сцены поколение руководителей, выпестованное 
Петром к началу заключительного этапа его реформ, и в 
ходу был все тот же круг идей, в которых вызревала внут¬ 
ренняя политика последних десяти лет петровского прав¬ 
ления. Не был исключением 
и флот: средний срок служ¬ 
бы в русском флоте девяти 
флагманов, подавших «мне¬ 
ния», составлял к 1731 году 
не менее 21,5 года. Именно 
из их числа и был назначен 
в дальнейшем весь состав 
ВМК. Но кругозор флагма¬ 
нов не ограничивался узки¬ 
ми российскими рамками. 
В большинстве своем это 
были воспитанники разных 


Головной убор придворных 
гребцов Екатерины /. 
Из коллекции ЦВММ. 


Шляпа-треуюл ка 
гардемарина. XVIII в. 
Из коллекции ЦВММ. 


Петр Великий ' осененный 
славой. Французская гравюра 
XVIII в. 
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1698 11 декабря 

Учреждение в Москве Приказа воинскою морского флота. 
Основание на Азовском море первой морской базы — Таганрога. 


иностранных флотов: адмирал Питер Сивере — датского; 
шотландец адмирал Томас Гордон, вице-адмирал Томас 
Сандерс, контр-адмиралы Мартин Госслер и лорд Дуф- 
фус — английского; вице-адмирал Вильстер на шведской 
службе отметился морской победой над датчанами. И 
даже русские флагманы — вице-адмирал Наум Акимович 
Сенявин, прославившийся победой у острова Эзель в 
1719 году, и контр-адмирал Василий Афанасьевич Дмит¬ 
риев-Мамонов — в молодости прошли стажировку в дат¬ 
ском и английском флотах. Тем большего внимания заслу¬ 
живают их осторожные критические замечания. 

Корабельный флот по петровским штатам должен 
был состоять из 27 линейных кораблей. На конец 1731 года 
в списках числилось 50 судов: 36 линейных кораблей, 
12 фрегатов и 2 шнявы. На самом деле реально боеспо¬ 
собной была лишь треть штатного состава. Всего Россия 
могла вывести в море только 13 линейных кораблей: 8 — 
полностью боеспособных и 5 — в ближнее плавание (но 
непригодных для боевых действий на Балтике в период 
осенних штормов). Списочный состав часто обманывает 
историков, определяющих по нему срок службы корабля, 
на самом деле догнивавшего на приколе. Кронштадтская 
гавань к началу 30-х годов XVIII века была полна гниющи¬ 
ми судами — тем, что некогда составляло славу петров¬ 
ского флота. 

Почему же так случилось? Чтобы разобраться в этом, 
нужно вспомнить историю создания флота на Балтике. 

Его появление было связано со вторым периодом 
Северной войны (после Полтавы), когда военные дейст¬ 
вия переместились на Балтийский театр. Строительство 
кораблей в 1708—1714 годах не позволяет выявить какую- 
то определенную систему: возводились суда различных 
рангов, преимущественно низших (50-пушечные). До это¬ 
го русский флот располагал на Балтике лишь фрегатами, 
могущими выполнять только дозорные и разведыватель¬ 
ные функции. Россия не имела ни оборудованных верфей, 
ни кадров строителей, ни надежных и безопасных баз, 
спешно создававшихся только с 1709 года, когда началось 
строительство Кронштадта. Да и оно диктовалось не 
столько его удобством как морской гавани (в сильно оп¬ 
ресненных мелководных акваториях Кронштадта с боль¬ 
шим количеством микроорганизмов быстро гнили корпу¬ 
са деревянных судов), сколько необходимостью прикрыть 
Петербург с верфями Адмиралтейства. (Впоследствии 
Петр I планировал строительство второй базы флота в 
более удобной и глубокой Рогервикской бухте у самого 
выхода из Финского залива в Балтику, но это было не по 
силам истощенной войнами стране.) 

Ход боевых действий на Балтике вынуждал форси¬ 
ровать строительство флота, «понеже ныне вся шведская 
сила, — писал Петр, — в обороне флоту их состоит». Но 
до 1713 года несколько линейных кораблей низших ран¬ 
гов даже при поддержке фрегатов не могли предпринять 
сколько-нибудь серьезной флотской операции. Это выну¬ 
дило Петра провести в 1712—1714 годах закупки 16 ко¬ 
раблей за границей, в основном также 50—60-пушечных. 
Вынужденным было и строительство в 1713—1715 годах 
военно-морских судов на архангельской верфи, где было 
построено семь 52-пушечных «архангелов». Трудно ска¬ 
зать, в какой степени сам Петр планировал использовать 
Архангельск как морскую верфь: несмотря на наличие 
опытных кораблестроителей-поморов, строительство во¬ 
енных судов там вскоре было свернуто. 

В 1715 году Россия располагала на Балтике уже на¬ 
стоящим флотом из более чем 20 линейных кораблей, 
преимущественно купленных за границей. Однако до 
1718 года на вооружении находился лишь один 70-пушеч- 


ный корабль «Леферм», купленный в Англии в 1713 году. 

Урок был извлечен: Петр все-таки бросил последние 
силы на создание оружия, которое должно было покончить 
с Северной войной. В апреле 1715 года окончательно 
оформляются контуры второй кораблестроительной про¬ 
граммы, нацеленной на создание мощного корабельного 
флота из 27 линейных кораблей. Она уточнялась впослед¬ 
ствии штатами 14 октября 1715, 3 октября 1717, 1 мая 
1718, 11 июля 1720 года, но общее ее стратегическое на¬ 
правление оставалось тем же. По штатам 1720 года бо¬ 
лее половины флота должны были составлять корабли 
высшего и среднего рангов (9 кораблей, имеющих свыше 
70 пушек, и 12 —66-пушечных). Так фактически было при¬ 
нято решение строить новый флот. 

Несмотря на то что Петр, как обычно, действовал с 
присущим ему размахом и стремительностью и форсиро¬ 
вал работы, первый 70-пушечный корабль «Святой Алек¬ 
сандр» был спущен на воду только поздней осенью 
1717 года и появился на Балтике лишь в следующем году. 
Но возможно, что информация о планах строительства 
русских кораблей повлияла на решение шведской сторо¬ 
ны о начале в 1718 году мирных переговоров на Аландс¬ 
ких островах. И, несомненно, вступление в строй в 1719— 

1721 годах основного ядра флота из 80—90-пушечных ко¬ 
раблей ускорило окончание Северной войны и привело к 
заключению Ништадтского мира. Правда, крупных морс¬ 
ких побед на Балтике не последовало, но русские сдела¬ 
лись хозяевами моря. Их галерный флот получил преиму¬ 
щество в «шхерной войне» и возможность для беспрепят¬ 
ственной высадки десантов на шведском побережье. 

В 1731 году в Кронштадтской гавани основная 
ударная сила петровского флота бесславно заканчивала 
свой век. Покоился полузатонувший флагман «Ингерман- 
ланд», на котором Петр в 1716 году поднимал свой штан¬ 
дарт, командуя объединенным англо-голландско-датско- 
русским флотом. Скрипели под осенним ветром старые 
мачты со свисающими обрывками снастей, резные дере¬ 
вянные скульптуры тихо роняли в мутную серую воду ос¬ 
татки позолоты... 

К концу 1731 года полностью боеспособными были 
в основном суда русской послепетровской постройки, их 
средний возраст не превышал четырех лет. Из пяти же 
кораблей, ограниченно боеспособных, только один — «На¬ 
рва» — был построен в России в 1725 году. Остальные че¬ 
тыре— суда английской и голландской постройки 1713— 
1715 годов. И это не случайно. Тот факт, что в строю не 
было ни одного русского судна, построенного при жизни 
Петра, говорит только о низком качестве кораблестрое¬ 
ния: русские суда были реально боеспособными не более 
6—7 лет. 

Именно это с тревогой отмечали все флагманы 
Строительство 66—90-пушечных кораблей шло в 1715— 

1722 годах в страшной спешке, особенно в самом начале 
(в 1717 году одновременно строилось 11 судов). Корабли 
строились из сырого, невыдержанного и рубленного не 
вовремя леса. Фактически они начинали загнивать уже на 
стапелях — об этом косвенно свидетельствует во «мне¬ 
нии» вице-адмирал Питер Бредаль, норвежец по нацио¬ 
нальности, один из героев Гангута, служивший в русском 
флоте в 1703 году: «...а когда впредь корабли вновь зало¬ 
жены, то дабы оных не больше года на штапелях в строе¬ 
нии иметь (яко то прежде сего бывало, что некоторые годы 
на штапелях стояли, а потом были спущены на воду, то от 
долгого времени весьма вредно есть)» 5 . 

Уместен вопрос: а необходимо ли было строитель¬ 
ство такой армады 70—90-пушечных кораблей? Может 
быть, задача могла быть решена и меньшими силами? 
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1699. Август 

Первый выход русского военною корабля * Крепость» из Азовского моря в Черное с целью 
доставки в Константинополь русскою посольства ,, направлявшегося в Турцию 
для ведения переговоров о заключении мира. 



Корабль 

было закладывать и спус¬ 
кать со стапелей по 3 ко¬ 
рабля ежегодно. Наследни¬ 
ки, занятые борьбой за 
власть, не думали об этом; 
более того, очевидно, не 
думал и сам Петр. В 
1722 году был заложен всего 1 корабль, в 1723-м — столь¬ 
ко же (будущий первый стопушечный корабль российско¬ 
го флота «Петр Первый и Вторый», построенный по про¬ 
екту самого Петра и спущенный на воду в 1727 году), в 
1724-м — 2, в 1725-м (уже после смерти Петра) — 1. Пять 
кораблей за четыре года! В целом же в царствование Пет¬ 
ра ежегодно строилось 2, 25 судна, закладывалось — 2,35. 
Таким образом, небоеспособность части флота была за¬ 
программирована уже при Петре. Возможно, и он сам, и 
наследники просто стали жертвой невольной ошибки: 
слишком недолго еще существовал русский флот. Впро¬ 
чем, вполне естественно, что в мирное время интерес к 
армии и флоту ослабевает, да и некомплект кораблей не 
был какой-то исключительной особенностью России — в 
XVIII веке этим грешили практически все европейские фло¬ 
ты. Беда лишь в том, что спохватились поздно. 

Таким образом, Воинская морская комиссия оказа¬ 
лась перед горькой реальностью: наиболее боеспособное 
ядро петровского флота из кораблей крупных рангов бо¬ 
лее не существовало. Перед комиссией встала дилемма: 


«Крепость». 

сударственного бюджета 
России в виде собираемой 
с населения подушной по¬ 
дати уходила на содержа¬ 
ние сухопутной армии. 

Флотский оклад в 1 млн. 

400 тыс. рублей поглощал 
еще 30 процентов доходов от всех остальных видов сбо¬ 
ров. Финансовые проблемы вынудили уже в 1731 году уре¬ 
зать флотский бюджет, пока в 1733 году он не был опре¬ 
делен окончательно в 1 млн. 200 тыс. рублей. Однако фак¬ 
тически полного оклада флот не получал никогда. Сред¬ 
няя недоимка флотского оклада за 1725—1730 годы со¬ 
ставила 24,1 процента, и компенсировать ее было нечем 6 . 

Но финансовая сторона мало интересовала флагма¬ 
нов. Они и не представляли себе, каково состояние рос¬ 
сийских финансов, поскольку в той или иной мере это всег¬ 
да было государственной тайной. Значительная часть их 
высказалась за прекращение строительства многопушеч¬ 
ных кораблей по совершенно иным причинам. Причем оба 
русских флагмана — Дмитриев-Мамонов и Сенявин — были 
едва ли не самыми активными сторонниками этой идеи 7 . 

Основным аргументом явились неудобства исполь¬ 
зования крупных кораблей в военных операциях на Бал¬ 
тийском море. Россия и с меньшим флотом могла проти¬ 
востоять своему наиболее вероятному противнику — ос¬ 
лабленной Швеции, а в случае враждебной коалиции мор- 




Ведь основной противник — Швеция, истощенная вой¬ 
ной, — уже не мог позволить себе сильного флота: посте¬ 
пенно старея, шведские корабли сходили со сцены без 
нужных замен. Но в политике порой действует инерция 
мышления; не легче судить и Петра-человека, решивше¬ 
го достичь перелома подавляющим превосходством в 
мощи и количестве. В глазах царя новый флот был одним 
из путей к заветной мечте — имперскому титулу, означа¬ 
ющему вхождение России в число ведущих европейских 
держав. 

Однако перспективы и будущее этого флота не были 
оценены в полной мере ни 
наследниками Петра, ни са¬ 
мим преобразователем 
Даже исходя из среднего 
срока службы корабля рус¬ 
ской постройки в 9 лет, для 
сохранения полностью бое¬ 
способным штатного соста¬ 
ва флота в 27 судов нужно 


форсированно воссоздавать 70—90-пушечные корабли 
или идти по другому пути? 

К Андреевскому флагу 

Не будем забывать, что флот — это не только кораб¬ 
ли. «Состояние здоровья» флота петровских времен на¬ 
чинало определяться уже в обыкновенном русском каба¬ 
ке. Струя «простого» или «двойного белого» вина со звоном 
била в дно орленой кружки, превращаясь в мелкую сереб¬ 
ряную или медную монету, переходящую в руки «кабацкого 

сидельца» (флот в основном 
финансировался из тамо¬ 
женных и кабацких сборов). 
Заканчивалось все на верфях 
и военно-морских базах. И в 
этом огромном организме 
было немало слабых мест. 

Прежде всего — фи¬ 
нансы. Почти половина го- 
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1701. 14 января 

Учреждение в Москве первого в России военно-морского учебного заведения - 
школы математических и навигацких наук. 



мавший это Н А. Сенявин писал: 
«Ежели же заблаговременно тех боль¬ 
ших кораблей не убавится и строени¬ 
ем отставлено не будет, то весьма че¬ 
рез краткие лета не токмо на те боль¬ 
шие корабли принципиальные де¬ 
ревья, но и на меньшие уже того сыс¬ 
кать трудно будет...» 10 

Вот по этим-то объективным 
причинам ВМК и сочла необходимым 
в 1732 году отказаться от петровской 
кораблестроительной программы. По 
ее решению были приняты новые шта¬ 
ты флота, в которых основным рангом 
становились средние, 66-пушечные 
корабли. Правда, комиссия не пошла 
и по пути самых радикальных предло¬ 
жений: флот был сохранен в прежнем 


Военная шлюпка 
под парусами. 


ских держав и с более мощным флотом была бессильна 
дать открытое сражение. 

Был еще один фактор, который не часто бросается в 
глаза историкам. Это нехватка корабельного леса. Ощу¬ 
щалась она необычайно остро, несмотря на то, что от пе¬ 
тербургских и архангелогородских причалов ежегодно 
уходили десятки судов, в изобилии груженных русским 
лесом и пенькой, без которых не было бы ни английского, 
ни голландского флота. 

Но при изобилии мачтового леса (сосны), парусины 
и пеньки в России почти не было дуба на корпуса военных 
судов. Небольшое его количество было в Новгородской 
губернии, но он был низкого качества и годился лишь на 
второстепенные детали. Разведанные к тому времени ду¬ 
бовые леса росли в основном на Волге 8 , в связи с чем рус¬ 
ская казна несла громадные транспортные расходы. Руб¬ 
ка и провоз леса на 66-пушечный корабль обходились в 
14 650 рублей 9 , то есть почти в 1 /6 полной стоимости суд¬ 
на. 

Поэтому русское правительство уже со времени 
строительства Азовского флота начало вводить ограниче¬ 
ния на рубку лесов, тяготевших к берегам рек. С 1723 года 
запрещалась рубка в 50 верстах от больших рек, впадаю¬ 


щих в моря. Адмиралтейство тайно вело небезопасные 
поиски новых массивов дуба в башкирских землях. Печат¬ 
ные манифесты призывали дворян сажать в приречных 
имениях «желутками» дубовые леса, соблазняя доходами 
от будушего использования их Адмиралтейством Но по¬ 
мещики почему-то упорно отказывались разводить у себя 
дубовые леса, которые должны были прийти в годный для 
нужд кораблестроения возраст примерно через 300 лет, 
то бишь к 2030 году!.. Никакие реформаторские усилия не 
смогли заменить России того, что сделала в великих мор¬ 
ских странах трехсотлетняя традиция. Прекрасно пони- 
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1702. Май 

Основание первой кораблестроительной верфи Балтийского флота 
в устье р. Сясь (близ Ладоги) и закладка на ней первых военных судов - фрегатов. 


числе — 27 линейных кораблей, в новых штатах флота 
были оставлены четыре 80-пушечных корабля, которые с 
флагманами «Петром I и II» и заложенной в 1732 году 110- 
пушечной «Императрицей Анной» должны были представ¬ 
лять грозную силу. Кроме того, суммарная орудийная 
мощь флота (с включением 100-пушечного флагмана) ос¬ 
талась той же, что была у петровского, — 1854 пушки. 

Обсуждение вопроса о составе флота в правитель¬ 
ственных кругах вызвало к жизни любопытный документ — 
вероятнее всего, перед нами доклад Сената императри¬ 
це, сохранившийся в архивах Кабинета министров Анны 
Иоанновны. Фактически здесь впервые, пусть и не слиш¬ 
ком четко, формулировалась военно-морская доктрина 
России. Она исходила из подчиненной роли флота в обес¬ 
печении безопасности страны и преимущественно оборо¬ 
нительных его функций в возможной войне, а также из 
принципа соответствия силам наиболее вероятного про¬ 
тивника, которым в то время была Швеция. «Оборона го¬ 
сударственная учреждается не только по силе государ¬ 
ственной, но больше и наипаче по пропорции тех опаснос¬ 
тей и неприятельских нападений, которые с какой сторо¬ 
ны приключиться могут» 11 — авторы доклада явно склоня¬ 
лись к сокращению штатов флота. 

В сущности, именно этой доктрине продолжала сле¬ 
довать Россия и в дальнейшем В континентальной дер¬ 
жаве с колоссальной протяженностью сухопутных и мор¬ 
ских границ, отбазированием флота на внутренних за¬ 
мкнутых морях, легко запиравшихся в проливах, такое 
решение было наиболее целесообразным. Относительно 
скудные материальные и финансовые возможности Рос¬ 
сии не позволяли иметь одновременно с громадной сухо¬ 
путной армией мощный флот, ориентированный на насту¬ 
пательные действия. Это доказали и события двух миро¬ 
вых войн, в ходе которых Балтфлот оказался фактически 
запертым в базах. 

Прогноз сенаторов был в общем верен: вплоть до 
начала русско-турецких войн второй половины столетия 
(1768) мощный флот России так и не понадобился. Сле¬ 


пое следование воле Петра привело бы к тому, что за это 
время три состава флота бесполезно сгнили бы в гаванях. 
А в случае изменения обстановки ничто не мешало Рос¬ 
сии принять новую кораблестроительную программу, что 
и было сделано при Екатерине II. 

Впрочем, не будем идеализировать царствование 
Анны Иоанновны. Умеренная кораблестроительная про¬ 
грамма так и не была при ней реализована. На то были и 
объективные причины: русско-турецкая война (1735— 
1739) отвлекла значительные силы на строительство Дон¬ 
ской и Днепровской флотилий; во время чумы, вспыхнув¬ 
шей там в 1738 году, погибла почти треть их состава и сам 
командующий черноморскими силами Н. А. Сенявин. И 
тем не менее в новой русско-шведской войне (1741 — 
1743) Россия смогла вывести на Балтику флот из 14 ли¬ 
нейных кораблей. 

Гораздо более дальновидным стоит признать другое 
решение комиссии, принятое по инициативе Сенявина и 
Питера Бредаля. Они предложили создать вторую базу 
русского флота — в Архангельске. И по решению ВМК было 
начато строительство военно-морской верфи в Соломбале. 

Сенявин и Бредаль предложили использовать для 
корпусов линейных кораблей архангельскую лиственни¬ 
цу, уже опробованную на «архангелах». Она оказалась на¬ 
дежным и долговечным материалом. Решение было на¬ 
столько удачным, что архангельская верфь вскоре превра¬ 
тилась в основную кораблестроительную базу русского 
флота: до конца XVIII века там было построено свыше двух 
третей кораблей Балтийского флота. Рассредоточение 
военного кораблестроения по двум базам сказалось сра¬ 
зу же. Уже в аннинское царствование сроки строительст¬ 
ва судов сократились почти вдвое и приблизились к опти¬ 
мальным: в среднем линейный корабль строился 1,5 года, 
тогда как в петровское царствование — 2 года 9 месяцев. 

И еще одному решению Воинской морской комиссии 
суждена была долгая жизнь: в 1732 году она утвердила в 
качестве основного символа отечественного морского 
флота Андреевский флаг. 
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увеличиться до 31 линейного корабля, 
но в предложенном им штате не было 
практически ни одного ранга кораблей, 
существовавшего до этого в русском 
флоте. Надо ли говорить, что 
программа Вильстера ни в техническом, 
ни в финансовом плане не 
соответствовала возможностям 
России? 

11. Там же. Кн. 1083. Л. 471. 
















Под Андреевским флагом 



Фрегат Балтийского флота. 1703 г. Линейный корабль «Ингерманланд». 1715 г. 



Линейный корабль «Двенадцать Апостолов» 




Я/оЬѵОрсо9ѵ рОООЬйОМьХ КОрОхШ>& — 

оьѵ плрвьѵх иа/рдоито§ до 
оо§ръмтшн/х атомоходов — 
главами, и/звъотшуъо хддооьаыса- 
маршьаота Владимира блш/Шлва. 
Фо/5 т<* пр&доотавлмоь оѣщаальао 
дл& юбилейною номера «Ягодины,» 

Галера «Двина». 1720 г. 


Корабль «Гото Предистинация» 


Линейный корабль 
Черноморского флота. 

1800 г. 
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Андрей Омсорноі, 

кО/нд&да/Аѵ и,оМ/Ори,Ь&ок,и,х гой/дк 

Турки ие ждали—и лес валили 

круглый год... 

‘Каю ооздава/лн ѳрнюлѵорсжсиЬ флот 

Фидониси, Керчь, Тендра , Калиакрия - без созвездия этих морских «викторий» 1788-1791 годов 
трудно представите себе блестягиую екатерининскую эпоху, «времена Очаковские и покоренья Крыма». 
Однако за блеском побед Ф. Ф. Ушакова никто не заметил того чернового, упорнейшего труда, 
того напряжения ума, сил и воли, с которым екатерининская Россия создавала орудие этих побед — 
Черноморский флот. Мы бесстрастно фиксируем: в 1778 году на нижнем Днепре основали Херсонскую 
верфь , в 1789-м — Николаевскую на Ингуле, а к 1792-му на них уже было сооружено 15 линейных 
кораблей и линейных фрегатов, образовавших костяк нового флота... Но каких усилий все это стоило? 



Адмиралтейская верфь в Петербурге. Литография К. П. Бе/грова по рисунку К. Саба та. 1820-е гг. 
Справа — стоящие на эллингах (так в те времена называли стапели) два линейных корабля, один из которых 
еще не закончен обшивкой. На переднем плане: «флотские служители *> оснащают рей. 


ва ли не самым простым делом было проектирование 
судов. Устройство деревянного парусного линейного ко¬ 
рабля оставалось неизменным весь XVIII век, а многие па¬ 
раметры конструкции были даже регламентированы стан¬ 
дартами. Кроме того, корабль XVIII столетия был доста¬ 
точно простой системой. Ручной штурвал с тросовой пе¬ 
редачей на руль, ручной насос-помпа да шпиль (ворот с 
рукоятками-вымбовками, вращая который вытаскивали из 
воды якорь) — вот и вся судовая механизация. И, конеч¬ 
но, простейшие механизмы — блок, клин, рычаг... Источ¬ 
ником энергии при всех судовых работах служила физи¬ 
ческая сила моряков. 


Пошел шпиль — давай на шпиль. 

Бросай все — пошел на шпиль. 

Становися в круговую , 

На вымбовку дубовую. 

Грудь упри — марш вперед 1 
Топай в ногу, давай ходV 

Неудивительно, что работу нынешних конструкторс¬ 
ких бюро делал тогда один человек — корабельный мас¬ 
тер или подмастерье. А вся графическая документация 
состояла из одного листа, на котором выполнялся теоре¬ 
тический чертеж, дававший представление о внешних 
очертаниях корпуса судна (на одной из трех его проекций 
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прорисовывались также отдельные элементы конструк¬ 
ции), и поперечный разрез. Вся работа занимала дней де¬ 
сять-двенадцать, а линейные фрегаты «Св. Георгий» 
(1783) и «Григорий Великой Армении» (1790) патриарх 
черноморского кораблестроения С. И. Афанасьев спро¬ 
ектировал и вовсе за три дня! 

По чертежу составлялись ведомости на заготовку 
«лесов, материалов и припасов» для постройки судна. В 
них последнее представало уже гораздо более сложным 
и трудоемким сооружением. Например, типичный для рус¬ 
ского флота 1780-х годов линейный корабль 66-пушечно- 
го ранга (длиной по нижней палубе 48,8 метра, шириной 
без обшивки 13,5 и с осадкой 6,4 метра) одного только 
дубового леса поглощал до 4100 тонн 2 , железа четырех 
сортов — до 120 тонн; в трюм в качестве балласта надле¬ 
жало уложить почти 377 тонн чугунных чушек. Корабль и 
четыре несомые им шлюпки следовало снабдить 25 яко¬ 
рями общим весом 15,5 тонны; еще около 120 тонн веси¬ 
ли 66 чугунных и 4 медных орудия, боекомплект которых 
состоял из 6305 снарядов — сплошных чугунных ядер, раз¬ 
рывных бомб и гранат, зажигательных карказов и бранд¬ 
скугелей, книпелей для поражения снастей, жестяных кор¬ 
пусов со свинцовой и древгаглов с чугунной картечью, а 
также из 12 тонн пороха 3 . На паруса уходило свы¬ 
ше 15 000 метров парусного полотна четырех со- 
ртов, а на комплект военно-морских, нацио^ 
нальных и сигнальных флагов, гюйсов и вы¬ 
мпелов — 9132 метра флажного. «Такелаж¬ 
ных вещей», то есть пеньковых тросов для 
такелажа и красной пеньки для конопаче¬ 
ния корпуса, требовалось около 125 тонн; 
смолы и канифоли, чтобы просмолить корпус и 
такелаж, — около 50 тонн. А еще 8 тонн гвоздей восьми 
сортов, 1,5 тонны лакокрасочных материалов (порядка 15 
наименований), 3,5 тонны говяжьего, свиного и «ворвань- 
его» сала и конопляного масла к конопатной, малярной и 
другим «частям» 4 ; парусные и флажные нитки, сталь, 
жесть, кусковой и листовой свинец, слюда, сигнальные и 
обычные свечи, компасы, артиллерийские квадранты и 
калибры, комплект абордажного оружия (ружья, пистоле¬ 
ты, дробовики-мушкетоны, тесаки, пики и топорики-ин- 
трепели), инструменты, мездряной клей, кожа, сукно, де¬ 
ревянные обручи для бочек с водой и провизией, кирпич 
и глина на камбузную печь, медная посуда, котлы, двер¬ 
ные замки, петли и т.д. и т.п. 

Организация всех этих заготовок легла вначале на 
плечи Адмиралтейств-коллегии и главного начальника 
Херсонской верфи генерал-поручика И. А. Ганнибала 
С июня 1783 года ею стала заниматься Херсонская кон¬ 
тора над портом, направляемая преемниками Ганни¬ 
бала вице-адмиралами Ф. А. Клокачевым и Я. Ф. Су¬ 
хотиным и капитаном 1 ранга Н. С. Мордвиновым, 
а с января 1786-го — вновь созданное в Херсоне 
Черноморское адмиралтейское правление. Пос¬ 
леднему самым деятельным образом помога¬ 
ли его прямой начальник — наместник юга 
России князь Г. А. Потемкин-Таврический и 
руководитель Николаевской верфи М. Л. 

Фалеев. 

Первейшей заботой администрато¬ 
ров был, конечно же, лес. И прежде все- } 


го дубовый, из которого выполняли набор (каркас) корпу¬ 
са корабля. Главным поставщиком древесины для черно¬ 
морских верфей стала Юго-Восточная Белоруссия, часть 
которой все еще принадлежала Речи Посполитой. Из 15 
херсонских и николаевских линейных судов постройки 
1780 — 1791 годов 9 были сооружены из дуба и сосны, за¬ 
готовленных в нынешних Гомельской и отчасти Могилев¬ 
ской областях, по берегам Днепра, Березины, Припяти, 
Сожа и Беседи. 3 корабельных комплекта поставила со¬ 
седняя Брянщина — из лесов по Десне, Болве, Снежети и 
Ипути. Наконец, еще на 3 линейных судна древесину дала 
Правобережная Малороссия. Работы здесь шли на терри¬ 


Трехдечный линейный корабль, готовый к спуску. 

тории как Российской империи, так и Речи Посполитой — 
в Чечельницком ключе на юго-востоке Подолии, в урочи¬ 
ще Чута и Черном лесу близ верховьев Ингульца, в Лебе¬ 
динских и Старосельских лесах, что между Росью и Тяс- 
мином, в Кумейских борах над древней русской Росью, «во 
многих разных местах, на горах, преглубоких буераках, в 
дремучей густоте, по рекам, островам и болотам»... 5 

Заготовки, как правило, велись подрядным спосо¬ 
бом, причем за выполнением условий контракта наблю¬ 
дал комиссионер из строевых офицеров, а техническим 
руководителем работ был специалист-кораблестро¬ 
итель — обычно корабельный подмастерье 
обер-офицерского ранга. Иногда органи¬ 
заторами заготовок бывали сами ко¬ 
миссионеры, но рубщиками, 
пильщиками и возчиками и 
в этом случае остава¬ 
лись работавшие 
* по вольному 
найму 


Линейный корабль 
в процессе вооружения. 
Установлены и оснащены мачты , 
но еще не подняты стеньги и реи. 
























24 


1704 

Основание на Балтийсколі море первой русской морской крепости 
Кроншлот , предназначенной вместе с батареями о. Котлин 
прикрывать доступ с моря к С.-Петербургу. 


крестьяне — белорусы, великороссы и малороссы. Харак¬ 
терно, что к «трудовой мобилизации» прибегли только 
однажды — на Брянщине осенью 1778 года, да и то рас¬ 
сматривали ее как «последнее средство»... Только в Ма¬ 
лороссии в 1787—1791 годах заготовку часто вели рука¬ 
ми казенных адмиралтейских плотников да адмиралтейс¬ 
ких поселян — крестьян, приписанных к верфи в качестве 
мастеровых. Но тогда шла война, и для поиска «вольных» 
у комиссионеров не хватало ни денег, ни времени... 

Фактор времени вообще определял очень многое. По 
инструкции рубку леса можно было вести только с конца 
октября по конец марта, 
когда у деревьев «сок в ко- 
реню» и древесина про¬ 
чнее. Но турки не ждали — 
и лес валили круглый год... 

Сваленные дубы начерно 
обтесывали по шаблонам, 
получая подобие тех или 
иных деталей корабельного 
набора. Как это сделать, 
показывали адмиралтейс¬ 
кие плотники, которых так и 
именовали — «показатели». 

Часть деревьев распилива¬ 
ли на доски для обшивки, и 
делалось это на пильных 
мельницах, где пилы приво¬ 
дились в движение водой 
или вручную. Не всякая 
пила брала древесину дуба, 
и работа пильщиков спра¬ 
ведливо считалась «претя¬ 
желой». Иногда для ускоре¬ 
ния бревна раскалывали 
клиньями — получались 
«колотые доски», которые 
затем «выправляли» топо¬ 
ром... А рядом заготавлива¬ 
ли дубовые бруски и кряжи 
на оси и колеса пушечных 
станков, на детали мачт, 
блоков и шпилей; дубовые 
клепки для бочек; сосновые 
бревна на рангоут (мачты и другие «деревья» для несения 
парусов); сосновые доски на палубный настил и вторую 
обшивку; еловые бревна на мачты и весла шлюпок; бере¬ 
зу и липу на мелкие предметы снабжения. 

Темпы работ зависели не только от рубщиков и пиль¬ 
щиков, но и от «облазчиков» — разведчиков лесных уго¬ 
дий. Главной их задачей был поиск дефицитных «ветис- 
тых дерев», этого стратегического материала XVIII столе¬ 
тия. Дело в том, что деревянный корабль нельзя было пос¬ 
троить без книц — угольников, которыми скрепляли дета¬ 
ли набора, примыкавшие друг к другу под углом. А хоро¬ 
шие кницы получались только из развилок ствола и вет¬ 
вей, где изгиб древесных волокон повторял изгиб угольни¬ 
ка, обеспечивая последнему необходимую прочность. 

На речных пристанях дубовые «штуки» грузили в бай- 
даки — суда, поднимавшие до 80 тонн, а сосновые бревна 
связывали в плоты. Нанявшихся в сплавщики крестьян 
ждали нелегкие испытания... Брянские и белорусские реки 
буквально кишели упавшими в воду деревьями — карча¬ 
ми; по Роси — «изгибистой» и «от подпертия днепровс¬ 
кою водою течения своего не имеющей» — плоты прихо¬ 
дилось вести «на шестах». А впереди были еще знамени¬ 
тые днепровские пороги. Проскочить через это скопище 


подводных и надводных камней можно было только в по¬ 
лую воду, то есть до начала июля. Да и тогда с байдаков 
нужно было снимать 60—80 процентов груза. Что же ка¬ 
сается плотов, то поначалу их пускали через пороги нера¬ 
зобранными — и даже не сняв с них мелкие «штуки» и до¬ 
ски... В итоге, горько иронизировал в июне 1783 года Ф 
А. Клокачев, «лесной здесь магазин почти от самых поро¬ 
гов до лимана по берегам, островам и камышам» 6 . 

«Упустившим» же полую воду оставалось либо ждать 
следующей, либо везти лес вокруг порогов посуху. Так что 
многие «штуки» попадали в Херсон только через 2—3 года 

после заготовки А на вер¬ 
фи тем временем приходи¬ 
лось «измещаться» лесом, 
покупая его у разного рода 
коммерсантов... 

Из Подолии и лесов, 
лежавших к югу от реки 
Рось, дуб доставляли сухим 
путем. С мая по октябрь — 
пока «снеги и грязи» не сде¬ 
лали степь непроезжей — 
вольнонаемные возчики 
выводили оттуда по не¬ 
сколько сотен повозок. На 
каждую из них грузили в 
среднем по 1,2—1,6 тонны; 
Николаевская верфь снаб¬ 
жалась почти исключитель¬ 
но таким путем. 

Из металлургических 
предприятий ближайшими 
к Черному морю были част¬ 
ные «замосковные» заводы, 
расположенные по прито¬ 
кам верхней Десны, Оки и 
Мокши — от Брянска до Ар¬ 
замаса и Саранска. Железо 
из тамошних береговых руд 
получалось чрезмерно 
хрупкое —«черствое», и на 
флот с замосковных заво¬ 
дов поступало в основном 
чугунное литье — пушки, 
боеприпасы и балласт. При этом пушки отливали на вось¬ 
ми нижнеокских заводах братьев Андрея и Ивана Баташе¬ 
вых, что между Муромом и Касимовом. Из 655 орудий хер¬ 
сонских и николаевских линейных судов, бивших по турец¬ 
кому флоту в 1788— 1791 годах, около 370 было изготов¬ 
лено здесь, на нижней Оке. 

Тем временем главнокомандующий Черноморским 
флотом Г. А. Потемкин стал горячим сторонником медных 
пушек — значительно более легких, нежели чугунные. И 
если раньше на линейных судах медными были только 
единороги — «длинные гаубицы» московского литья, — то 
с 1790 года стали поступать и медные пушки, отлитые на 
Брянском и Херсонском заводах. 

Чугунная 6-фунтовая пушка для надстроек (шканцев 
и бака) корабля весила в среднем 0,76 тонны, 12-фунто¬ 
вая для верхней батарейной палубы — 1,40, а 24- или 36- 
фунтовая для нижней — 2,73 или 3,75 тонны 7 . Везти такой 
груз по летнему бездорожью нанятые приемщиками или 
подрядчиками ямщики не рисковали. Да и зимой это было 
нелегко. Например, в подводу с 30- или 36-фунтовой ан¬ 
глийской пушкой зимой 1788 года запрягали 12 — 14 пар 
волов или 24 лошади; затем заменили подводы «медвед¬ 
ками» на широких катках вместо колес. И все равно за день 
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преодолевали не более 5 верст... Поэтому в первую зиму 
баташевские пушки вывозили на речные пристани, за лето 
доставляли их по Оке до слободы Дешкино (60 верст ниже 
Орла), а оттуда по новому зимнему пути везли в Брянск, 
где снова грузили в байдаки. Далее начиналась уже из¬ 
вестная нам борьба с карчами, мелями и порогами. А 
флот рос, воевал и не мог ждать! Приходилось, как писал 
Потемкин, «из камня делать хлеб» — ставить на суда сухо¬ 
путные медные орудия и даже пушки, добытые с потоп¬ 
ленных в Днепровском лимане турецких кораблей... 

Сортовое же и полосное железо для различных по¬ 
ковок требовалось «мяг¬ 
кое», сибирское. Поэтому 
железом и якорями черно¬ 
морские верфи снабжали в 
основном казенные и част¬ 
ные заводы Урала, При¬ 
камья и Вятского края. С 
пристаней по Чусовой, Бе¬ 
лой, Каме и Вятке «желез¬ 
ные караваны» уходили на 
Волгу; затем одни тянулись 
вверх по Оке до Калуги, от¬ 
куда их груз доставляли в 
Херсон тем же способом, 
что и баташевские пушки. 

Другие спускались по Волге 
вниз; из Дубовки (50 верст 
выше Царицына) якоря и 
железо перевозили на Дон 
и сплавляли до Таганрога, а 
уже оттуда доставляли в 
Херсон морем, а железо — 
и на поднимавших по 0,4— 

0,8 тонны повозках... До¬ 
ставкой занимались и заво¬ 
ды, и флотские комиссио¬ 
неры, и подрядчики, и гу¬ 
бернские власти. И все же 
железо постоянно запазды¬ 
вало, так что его покупали 
где только могли. А якоря 
для 7 линейных судов даже 
заказали Баташевым все- 
таки поближе. Впрочем, эти якоря из «черствого» желе¬ 
за все равно пришлось заменить камскими — Боткинского 
казенного завода. 

Парусные полотна поступали с частных фабрик Мос¬ 
квы, Калуги, Боровска и из Белоруссии. Здесь ткали кани¬ 
фас (самую толстую парусину для нижних парусов), бре- 
вендук для марселей (парусов второго яруса), равендук 
для расположенных еще выше брамселей и олонецкое 
полотно на шлюпочные паруса. 

Тросы для такелажа свивали вначале в Калуге, а с 
1782 года — на Кричевском канатном заводе Г. А. Потем¬ 
кина (в конце 1787-го князь передал его «в адмиралтейс¬ 
кое ведомство»). Наконец, в 1791-м был пущен казенный 
канатный завод в Херсоне, перерабатывавший как пень¬ 
ку, так и готовую пряжу, поступавшую с фабрик Брянска, 
Орла и Калуги 

Все же остальные «вещи, материалы и припасы», как 
правило, получали через коммерсантов-посредников, 
реже заказывая их непосредственно производителю. 
Флотских комиссионеров — офицеров и чиновников — 
можно было видеть тогда во многих городах России. Там 
«чинились публики», проводились торги, заключались кон¬ 
тракты... По мере оживления коммерческой жизни в Но¬ 


вороссии все больше сделок удавалось заключить прямо 
в Херсоне, а все больше «вещей» — «приторговать в здеш¬ 
нем рынке». Особенно большую роль в снабжении черно¬ 
морских верфей в 1783 — 1791 годах сыграли херсонские 
купцы Эммануил Маркус, Иван Дофинэ, Иван Пономарев, 
елисаветградский купец Григорий Балашев и фабрикант 
Ассон Струговщиков. 

Теперь требовалось найти рабочих для постройки су¬ 
дов. Это можно было сделать двумя способами — нанять 
«вольных» или использовать служилых адмиралтейских 
мастеровых, набиравшихся по рекрутской повинности. 

Предпочтительнее, конеч¬ 
но, были профессионалы- 
адмиралтейцы. Но тогда 
пришлось бы увеличить 
рекрутские наборы... Воз¬ 
можно, именно поэтому в 
1778—1787 годах ориенти¬ 
ровались в основном на во¬ 
льнонаемных мастеровых. 
Правда, вначале их пыта¬ 
лись найти на малонаселен¬ 
ном Юге, а в результате до¬ 
лжны были отправлять в 
Херсон все новых и новых 
адмиралтейских мастеро¬ 
вых с Балтики и Азовского 
моря. С конца 1782 года 
«вольных» стали вербовать 
также в северных и цен¬ 
тральных губерниях. Так, 
летом 1783 года на Херсон¬ 
ской верфи трудилось бо¬ 
лее 1000 крестьян и мещан 
Вытегорского, Петрозавод¬ 
ского, Олонецкого, Пове- 
нецкого и Каргопольского 
уездов, а к осени подошли 
около 370 московских плот¬ 
ников — из-под Рузы, Ко¬ 
ломны, Серпухова.. Тем 
временем заселялся и Юг 
России, которому переста¬ 
ли угрожать крымские тата¬ 
ры, и с 1785-го большая часть «вольных» мастеровых на¬ 
биралась уже там. В общем, в 1785 — 1789 годах вольно¬ 
наемные составляли уже от половины до двух третей хер¬ 
сонских корабелов®. 

Однако крестьянин, умеющий обращаться с топором, 
— это еще не корабельный плотник. А «хотя бы к работам 
адмиралтейским привычку некоторые и сделали, но бо¬ 
лее года, на каковое время они и контрактуются, долее в 
работе не остаются, но отходят в домы, следовательно, 
на место их вступают новые незнающие» 9 . К тому же «во¬ 
льные плотники» брали очень дорого: в 1779 году — 9—10 
рублей в месяц, в 1783—1787-м по большей части уже 11 — 
12, а в 1789 -1791-м — 14—16. Между тем адмиралтейс¬ 
кий плотник 1-го класса еще в 1790 году получал в месяц 
всего 3,75 рубля, а «третьеклассный» — 1,25... Вот поче¬ 
му в годы войны Потемкин сделал ставку на подготовку 
мастеровых из рекрутов. На Николаевской верфи «воль¬ 
ных» было уже не более трети 10 К ней же прикрепили око¬ 
ло 200 плотников-хлебопашцев — адмиралтейских посе¬ 
лян. 

Всего на Херсонской и Николаевской верфях в 1779 
—1791 годах работало примерно 15 тысяч «вольных», слу¬ 
жилых и поселенных мастеровых. Флот строили как ми- 



Д. Г. Левицкий. Портрет адмирала И. Л. Голенищева- 
Кутузова Адмирал — представитель того же поколения 
моряков-«зейманов», что и строители Черноморского флота 
Ф . А. Клокачев и Я. Ф. Сухотин. 
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Основание Модель-каморы в С.-Петербурге (ныне Центральный военно-морской музей). 

1714, 27 июля 
Гангутское сражение. 


нимум 2000 уроженцев Костромской губернии, 1200— 
Олонецкой и Новгородской, 850 — Ярославской, 700 — 
Московской, 500 — Орловской, 450 — Нижегородской... 
Лучшими плотниками считались орловские и ладожские, 
а лучшими кузнецами, конечно же, туляки. 

Но суда надо было строить спешно, а рабочих рук на 
верфях вечно не хватало. Выручали знавшие ремесло мат¬ 
росы, морские артиллеристы и морские пехотинцы. Креп¬ 
ко помогали также солдаты пехотных полков и гарнизон¬ 
ных мастеровых рот, а в 1788—1791 годах и военноплен¬ 
ные шведы и турки. С турками здесь церемониться не при¬ 
ходилось — ведь они заставляли на¬ 
ших пленных матросов служить на 
своих судах... Впрочем, за работу на 
верфи служивым очень хорошо плати¬ 
ли. Так, в 1790 году гарнизонные за¬ 
рабатывали по 5 рублей в месяц, мо¬ 
ряки и пленные — по 6, а пехотинцы 
— по 10. 

Однако и работать «в условиях 
крайнего юга» было нелегко. Камы¬ 
шовые плавни, окружавшие Херсон, 


тиммерманы унтер-офицерского ранга и наиболее опыт¬ 
ные из адмиралтейских корабельных плотников. 

Итак, начиналась постройка судна... Вначале на ста¬ 
пеле устанавливали «штуки», образующие киль, — про¬ 
дольную балку, служащую основой всего набора. «Штуки» 
соединялись «в замок» и скреплялись боутами — желез¬ 
ными болтами, которые ковались в адмиралтейской куз¬ 
нице или поступали на верфь в готовом виде. К оконеч¬ 
ностям киля крепили «связанные» тем же способом вер¬ 
тикальные брусья — штевни — и только затем проводили 
церемонию закладки Тем временем другие корабельные 
плотники тесали «штуки», из которых 
собирали шпангоуты — поперечные 
«ребра» набора. Шпангоуты устанав- 

А ливались на киль в 20—30 сантимет¬ 
рах один от другого, а поверх них ста¬ 
вилась обшивка, крепившаяся дубо¬ 
выми гвоздями — нагелями. К шпан¬ 
гоутам при помощи деревянных или 
железных книц крепили бимсы — по¬ 
перечные горизонтальные балки, на 
которые настилались палубы. Нако- 



Ф. Я. Алексеев . Городская площадь в г. Херсоне. 1796—1797 гг. 


служили рассадником малярии, а «сильные жары» летом 
позволяли трудиться только в утренние и вечерние часы. 
Особенно тяжело привыкали к жаре рекруты-северяне. Из 
2170 костромичей и ярославцев, прибывших весной 1790 
года в Николаев, менее чем за три месяца умер каждый 
четвертый 4 , а вообще болезни унесли в могилу каждого 
шестого из 15 тысяч херсонских и николаевских масте¬ 
ровых. Рабочий же день длился не менее 12 часов, и каж¬ 
дый должен был выполнить назначенный ему мастером 
урок... 

Работами по сооружению корпуса судна руководил 
корабельный мастер штаб-офицерского ранга или под¬ 
мастерье — обер-офицер. 10 линейных судов построил 
мастер Семен Афанасьев, 2 — подмастерье Федор Анто¬ 
нов, по одному — подмастерья Александр Соколов и Агей 
Мальцов, а еще одно — Соколов вместе с мастером Ива¬ 
ном Должниковым. «Показателями» — младшим техничес¬ 
ким персоналом — были ученики «корабельного дела», 


нец обшитый и проконопаченный корпус судна с погружен¬ 
ной в него частью балласта был готов к спуску на воду. 
Вторую, сосновую, обшивку часто прибивали гвоздями 
уже на плаву. 

К сожалению, спешка с «отстройкой» флота не поз¬ 
воляла как следует просушивать лесоматериалы. Из-за 
этого ушаковские корабли были тяжелее, чем следовало 
бы, а значит, и тихоходнее. Не раз разбитый ими турец¬ 
кий флот избегал «конечного истребления», используя 
свое преимущество в скорости хода.. Кроме того, суда, 
выстроенные из сырого леса, рассыхались на плаву. Ос¬ 
лабевали сочленения набора, начинали шататься в своих 
гнездах нагели и боуты — и вместо 30—40 лет отчаянно 
скрипящий корабль едва выслуживал 10... 

А пока в мастерских верфи трудились шлюпочные, 
весельные, мачтовые и блоковые плотники, токаря, куз¬ 
нецы, парусники, столяры, купоры, котельщики, фонарщи¬ 
ки, компасные ученики, резчики... Под руководством мас- 
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теров и подмастерьев они строили штатные шлюпки, из¬ 
готавливали мачты и другие рангоутные «деревья», соби¬ 
рали блоки и пушечные станки, делали банники, гандшпу¬ 
ги (рычаги), кокоры (футляры для зарядов пороха) и про¬ 
чие «деревянные артиллерийские вещи», ковали рулевые 
петли, обухи, гаки и другие «железные вещи», шили пару¬ 
са и флаги, изготавливали мебель, бочки, котлы, фонари, 
компасы и прочие предметы снабжения, трудились н ад 
носовой фигурой и т.д. 

Мастеровым помогали валовые работники — черно¬ 
рабочие. Их набирали из солдат, моряков, военнопленных 
и арестантов, а платили от 1,25 до 6 рублей в месяц. Ва¬ 
ловые разгружали прибывающие плоты и байдаки, под¬ 
таскивали к стапелям лесоматериалы и при помощи та¬ 
лей подавали их наверх, убирали щепу, переносили тяжес¬ 
ти, орудовали кузнечными мехами. . 

Но вот наступал волнующий момент спуска линейного 
судна на воду, и корабелов охватывали чувства, о которых 
писал в 1794 году офицер-стихотворец Петр Лобысевич: 
Когда сей громомет вздымался , возрастая , 

Казалось видеть в нем Перуна грозна храм; 

Он будет средь морей владыкою водам , 

И в трепет приведет противных, ужасая. 

Спустись на Борисфен , гора сооружении, 

И, не страшася бурь , простри к Эвксину след: 
Победоносный флот тебя с восторгом ждет, 

И будет мощь его тобою подкреплении 12 . 

Спущенный на воду «пустой корпус» корабля или 
фрегата надо было вооружить, то есть оснастить и нагру¬ 
зить всем необходимым для боя и похода. Но он и так уже 
имел осадку не менее 4 метров, а на пути к морю были 
еще гирла Днепра с их 1,5—2,6-метровыми глубинами 13 . 
Поэтому вооружали херсонские суда уже в море, в Днеп¬ 
ровском лимане, а через гирла проводили на фигурных 
плоскодонных понтонах — камелях. Этот термин проис¬ 
ходит от латинского «камелюс» («верблюд»). Притоплен- 
ные половины камелей подводились под днище судна и 
соединялись. По мере откачивания воды они всплывали, 
поднимая на себе судно, словно между горбами верблю¬ 
да, и шлюпки буксировали всю эту систему в лиман. Под¬ 
час по гирлам приходилось буквально ползти: под днищем 
камелей оставалось всего 10—13, а бывало, что и 2,5 сан¬ 
тиметра воды! 

В лимане, у Глубокой пристани, на снятом с камелей 
судне матросы устанавливали прибуксированные прямо 
по воде мачты. С 1789 года их ставили еще в Херсоне, но 
остальной рангоут — стеньги и реи — суда поднимали все 
же на рейде Глубокой Мачты, стеньги и реи вооружали 
такелажем, к реям привязывали паруса — и судно уходи¬ 
ло на очаковский рейд. «Настоящую догрузку» произво¬ 
дили только здесь, так как между Глубокой и Очаковом 
была еще одна полоса малых глубин, недоступная для ли¬ 
нейных судов «в полном грузу», У Очакова на борт прини¬ 
мали весь штатный балласт, орудия, боезапас, провизию, 
пресную воду, запасной рангоут и такелаж. Все это достав¬ 
лялось из Глубокой на нескольких транспортных судах. 


Несколько сот тонн груза матросам надо было под¬ 
нять и опустить в трюм и на палубы при помощи одних 
только ручных талей и шпиля — и все это в открытом море! 
А до 1789 года — и под прицелом пушек турецкого Очако¬ 
ва, в постоянном ожидании «неприязненных покушений»... 
При малейшем волнении на море, грозившем повредить 
стоявшие борт о борт суда, нагрузку прекращали, и она 
растягивалась на 2—3 месяца. 

Так же вооружались и первые николаевские суда, 
только роль днепровских гирл там играла мель при выхо¬ 
де из Ингула в Южный Буг, а роль рейда у Глубокой — рейд 
на Буге. Вниз по извилистому Южному Бугу шли на букси¬ 
ре у парусных шлюпок или верпуясь — завозя вперед по 
курсу небольшой якорь-верп и выбирая затем шпилем 
якорный канат, подтягивая судно к верпу. 

Можно было подводить итоги. 443 198 рублей, или 
порядка 1% годовых расходов государства, — вот во 
сколько обходился казне херсонский 66-пушечный ко¬ 
рабль в 1787 году. Самой значительной статьей расходов 
оказывалось жалованье корабелам (28,2%), затем шли лес 
(18,1%), артиллерия, артиллерийское имущество и бое¬ 
комплект (17,6%), балласт (8,4%), такелаж (6,8%), желе¬ 
зо (5,5%), парусные и флажные полотна (2,1%), инстру¬ 
менты (1,6%) и якоря (1,5%). Остальные 10,2% приходи¬ 
лись на все прочие «вещи, материалы и припасы» 14 . 

Создание Черноморского флота воочию продемон¬ 
стрировало промышленную мощь России. Из-за границы 
везли только бакаут — особо твердое «заморское дере¬ 
во» на шкивы и оси блоков, — часть пушек и флажных по¬ 
лотен да отдельные предметы снабжения вроде чугунной 
камбузной плиты для ушаковского флагмана «Рождество 
Христово». Все же остальное поставляли около 100 оте¬ 
чественных предприятий — от знаменитого Невьянского 
завода до Херсонской типографии, печатавшей компас¬ 
ные картушки. 

Но не только заводами оказалась богата екатеринин¬ 
ская Россия. Эпопея создания Черноморского флота яв¬ 
ляет нам целую галерею талантливых энтузиастов — от 
административного гения, влюбленного во флот и кораб¬ 
ли, князя Потемкина до неизвестного русского мужика, 
построившего «очень хорошую» сверлильную машину для 
пушечного производства на Херсонском литейном заво¬ 
де. Отец большинства ушаковских кораблей — Семен 
Афанасьев, постоянно мучимый малярией, но не покидав¬ 
ший вверенного его «рачению» стапеля. Замечательный 
патриот Иван Должников — таганрогский мачтовый мас¬ 
тер, «по собственной охоте» изучивший корабельную ар¬ 
хитектуру и за свой счет посылавший в Петербург модель 
корабля, спроектированного им «к славе Российского 
флота». «Хозяин» Херсонской верфи — капитан над пор¬ 
том капитан 2 ранга Фома Прокофьев — «прилежен к до¬ 
лжности, усерден, беден и честен», как писал о нем даже 
высокомерный адмирал И. С. Мордвинов... Из этой раз¬ 
буженной Петром I энергии великого народа, способного 
на «неусыпные труды» ради «пользы Отечества», и появил¬ 
ся 200 лет тому назад Черноморский флот. 
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Але/юоа/ндр бСухаруіс 


Бросок через Дунай 


В результате успешных войн кон¬ 
ца XVIII - начала XIX века грани¬ 
ца Российской империи прошла по 
устью Дуная. Слабеющая Турция с 
огромным трудом удерживала под 


своей властью Балканы и контро¬ 
лировала черноморские проливы. В 
войне с Россией она могла рассчи¬ 
тывать лишь на оборону европейс¬ 
кой части своих владений затяги¬ 


вая войну на несколько кампаний. 
Это давало ей шанс на вмешатель¬ 
ство европейских государств , в пер¬ 
вую очередь Англии или Австрийс¬ 
кой империи. 



И. К . Айвазовский. Бриг « Меркурий », атакованный двумя турецкими кораблями . 


т 

Макая стратегия османов выглядела безупречной. Путь к 
Константинополю для русских войск проходил через ги¬ 
гантскую естественную крепость; роль рва при этом ис¬ 
полнял широкий Дунай, а устрашающей стены — Балкан¬ 
ский хребет. Уязвимые места были прикрыты системой 
укреплений между Дунаем и горами. Важнейшие из них — 
Варна, Шумла, Силистрия — запирали путь из низовьев 
Дуная к балканским проходам. 

Форсирование Дуная и сохранение в неприкосновен¬ 
ности коммуникаций через него было первостепенной за¬ 
ботой командующих русскими войсками на Балканах, во 
многом определяя успех кампании. Особую роль здесь 
играло взаимодействие сухопутных войск с Черноморс¬ 
ким флотом и в первую голову с Дунайской флотилией. В 
ходе русско-турецких войн XIX века последняя традици¬ 
онно подчинялась командующему сухопутными войсками. 

Готовясь к войне 1828—1829 годов, Главный штаб 
2-й армии детальнейшим образом планировал перепра¬ 
ву через Дунай. В различных проектах обязательно учи¬ 
тывалось господство русского флота на море, вполне оче¬ 
видное после Наваринского сражения. Однако Дунайская 


флотилия все еще уступала туркам. Это вызывало понят¬ 
ное беспокойство командования: турецкие речные суда в 
любой момент могли прервать сообщение с войсками за 
Дунаем. Генерал П. Д. Киселев при разработке плана кам¬ 
пании наметил четкий круг задач для флотилии: защита 
устья Дуная, моста, содействие при блокаде крепостей, 
проводка транспортов, уничтожение турецкой флотилии 
и турецкого плавания по Дунаю, высадка десантов. 

Командование флотилии попросило генерала очер¬ 
тить главнейшие цели, ибо для выполнения всего комплек¬ 
са задач требовалось минимум тридцать канонерских ло¬ 
док и сорок иолов. А после выставления брандвахт в устье 
Дуная и блокады озера Розельн флотилия могла выста¬ 
вить для поддержки войск лишь 34 судна, то есть вполо¬ 
вину меньше. В связи с этим было принято решение о 
спешной постройке 5 канонерских лодок и 18 иолов в Ни¬ 
колаеве. Требовал пополнения и личный состав. В мир¬ 
ное время командование флотом держало здесь лишь 
один флотский экипаж. Морское ведомство полагало, что 
коль флотилия все равно будет действовать в интересах 
сухопутных войск и им подчиняться, то по необходимости 
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1719-1722 

Постройка но проекту крепостного крестьянина Ефима Никонова при 
содействии Петра I первой в мире подводной лодки (« потаенною судна**). 


на ее корабли будут направляться солдаты. Спор вышел 
на самый высокий уровень. Флот отказывался направлять 
матросов, доказывая, что они нужнее на море, а армейс¬ 
кие чины жаловались на нехватку солдат. Решение вышло 
компромиссным*. 

Исследуя войну 1828—1829 годов, выдающийся гер¬ 
манский военный теоретик Г. К. Мольтке писал о том, что 
русское командование, имея возможность выбрать любое 
удобное время для объявления войны, упустило момент. 
Позднее начало кампании привело к тому, что разлив Ду¬ 
ная и летняя жара значительно затруднили боевые дейст¬ 



вия, способствуя их затягиванию. Турция смогла опра¬ 
виться от внутренних потрясений, и итоги войны для Рос¬ 
сии в 1829 году оказались не столь блестящими, как если 
бы все закончилось годом раньше. 

Вероятно, одной из главных причин тому стал неожи¬ 
данный декабрьский ледоход на Дунае, сделавший невоз¬ 
можной переправу через реку. Первую малозаметную, но 
имеющую колоссальное значение операцию Дунайская 
флотилия провела почти за полгода до объявления войны 
В ноябре 1827 года командиру флотилии капитану Зава- 
довскому было поручено обеспечить скрытую буксировку 
в Килию плашкоутов для последующего возведения мос¬ 
та через Дунай. В довершение неприятностей ледоходом 
в Килийском рукаве были затерты злополучные плашкоу¬ 
ты. В декабре 1827 года генерал Киселев затребовал сроч¬ 
ной доставки их к устью Прута, но природа оказалась силь¬ 
нее. Капитан Завадовский не видел возможности выпол- 

* Флот направлял на флотилию часть 42-го экипажа из Николаева, 
командование армии вместо требовавшегося полка — лишь 
батальон. Важная роль флотилии в ходе боевых действий 
потребовала впоследствии отправления на нее всего 42-го 
экипажа и целого Черноморского казачьего полка в добавление к 
планировавшимся пополнениям. 


нить этот приказ до начала марта, так что мост через Ду¬ 
най не мог быть возведен раньше апреля. Без надежной 
переправы через реку такой ширины зимний бросок к Бал¬ 
канам терял всякий смысл и грозил катастрофой. 

Русские войска перешли Прут у Скулян и Рени лишь 
6—8 апреля 1828 года, продвигаясь в направлении Сату- 
нов—Браилов. Время было упущено. Не стоит забывать и 
о том, что на Дунае имеется всего несколько мест, при¬ 
годных для переправы и постройки наплавного моста. Ес¬ 
тественно, они были заблаговременно прикрыты турец¬ 
кими крепостями. Положение осложнялось и господством 





правого берега над низким левым, который к тому же по 
весне регулярно затапливало. Поэтому сооружение пяти¬ 
верстной гати у Сатунова произвело на турок шокирую¬ 
щее впечатление. Гать мостили в продолжение месяца 
тридцать тысяч человек, и эти действия были столь вызы¬ 
вающе демонстративны, что османы, наблюдая их с вы¬ 
соты крепости Исакча, впали в заблужение. Полагая, что 
русские затеяли здесь какую-то маскировку, турки не пош¬ 
ли дальше чисто формальных предупредительных мер. За 
это противнику пришлось жестоко поплатиться. 

Гать была готова уже 25 мая, а на следующий день к 
месту переправы прибыло 12 канонерских лодок под ко¬ 
мандованием Завадовского. Переправочных средств не 
хватало, и большим подспорьем стал переход на сторону 
России в тот же день, 26 мая, флотилии запорожцев ата¬ 
мана Гладкого на сорока чайках. 

Бросок через Дунай поражает своей дерзостью и 
продуманностью. Канонерки Дунайской флотилии вытя¬ 
нулись вдоль реки цепью. Их поддерживали береговые 
батареи. Мощные 24-фунтовые морские орудия лодок 
буквально сметали турецкие укрепления. В это время, ук¬ 
рываясь за линией канонерок, чайки запорожцев приняли 
на борт десант егерей. Молниеносно и незаметно, в клу- 
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1722. 4 ноября 

Основание Астраханского военного порта. 

1723. 7 октября 

Основание главной базы Балтийского флота и морской крепости - Кронштадта. 


бах дыма запорожцы пересекли Дунай и высадили десант 
в заболоченной низменности на фланге турецких укреп¬ 
лений. Эта операция оказалась столь стремительной, что 
турки бежали, практически не оказав сопротивления. 27-го 
числа флотилия Завадовского вошла в Мачинский рукав 
Дуная и, подойдя под огнем к турецкой флотилии на рас¬ 
стояние картечного выстрела, уничтожила ее, захватив 12 
судов. К 30 мая мост через Дунай был наведен. Канонерские 
лодки при этом, выстроившись цепочкой через реку, служи¬ 
ли опорой для строящегося моста, одновременно прикры¬ 
вая сооружение от возможных вылазок османов. 

Быстрое наведение моста позволило войскам 3-го 
корпуса ускоренным маршем занять всю Северную До- 
бруджу до Карасу и Констанцы. Впечатление от дерзкой 
переправы было столь сильным, что турки оставили хоро¬ 
шо укрепленную крепость Исакчу без боя. Почти одно¬ 
временно с броском через Дунай 7-й корпус под коман¬ 
дованием великого князя Михаила Павловича заставил 
сдаться левобережную турецкую крепость Браилов. 

Летом 1828 года Дунайская флотилия полностью раз¬ 
рушила турецкое судоходство на Дунае вплоть до Силис- 
трии, оказывая поддержку войскам, блокировавшим эту 
крепость. Вместе с кораблями Черноморского флота фло¬ 
тилия доставляла снаряжение войскам. 

После взятия Анапы основные силы Черноморского 
флота сосредоточились у Варны, блокированной с суши 
главными силами. Под Варной находился сам император 
Николай I. Посильное участие во взятии крепости приня¬ 
ла и Дунайская флотилия. Уже 20 июля Завадовскому, 
только что получившему чин контр-адмирала, было пред¬ 
писано отправить канонерку и 5 иолов под Варну для бом¬ 
бардировки крепости со стороны моря. Это решение мо¬ 
жет вызвать недоуменные вопросы — под Варной нахо¬ 
дилась Черноморская эскадра, в состав которой входили 
120-пушечные линкоры. Но мелководье вблизи уязвимых 
точек противника делало огонь линкоров малоэффектив¬ 
ным: они не могли подойти к берегу ближе полутора-двух 
километров. Здесь и должны были проявить себя мелко¬ 
сидящие суда Дунайской флотилии. 

С конца июля канонерки и иолы переменили тактику. 
Ночью они подходили к Варне на дистанцию картечного 
выстрела, мешая туркам производить работы. Днем огонь 
велся с обычных дистанций. Двадцатичетырехфунтовки 
канонерок и восемнадцатифунтовки иолов наносили боль¬ 
шой вред осажденным. Сменяясь на позициях, 6 канонер¬ 
ских лодок и 5 иолов держали под постоянным огнем при¬ 
морский фронт крепости. 

Такое отвлечение сил от Дуная стало возможным 
лишь благодаря малой активности сухопутных войск под 
Силистрией. Взятие Варны было последним, хотя и весь¬ 
ма существенным успехом в кампании 1828 года. Осен¬ 
няя распутица, эпидемии в войсках, усиление турецких по¬ 
зиций у Шумлы, неудачная осада Силистрии и нехватка сил 
заставили приостановить военные действия. Началась 
подготовка к кампании 1829 года. В это время Дунайская 
флотилия занялась внешне неброской, но чрезвычайно 
важной деятельностью, обеспечивая зимние коммуника¬ 
ции через Дунай. 

Зимой главные «боевые действия» были перенесе¬ 
ны в ставку российских войск: любимец императора на¬ 
чальник Главного штаба генерал И. И. Дибич активно ата¬ 
ковал фельдмаршала П. X. Витгенштейна и генерала П. Д. 
Киселева. Полководцы вызывали неудовольствие Николая 
Павловича: планировали на 1829 год медлительную кам¬ 
панию и осмеливались настаивать на значительном уси¬ 
лении войск. Дибич предлагал активный, наступательный 
план, который требовал меньших сил, и был услышан ца¬ 


рем. Стратегический замысел Дибича был совершенен и 
прост: блокировать Силистрию, оставив там наблюдатель¬ 
ный корпус, выманить турецкие войска из Шумлы, разгро¬ 
мить их и кратчайшей дорогой через Варну, снабжаясь при 
помощи Черноморского флота, прорваться за Балканы. 
После назначения главнокомандующим Дибич начал энер¬ 
гично готовить войска. 

По словам Мольтке, кампания русских войск в 1829 
году носила классический характер и состояла из трех 
эпизодов — одна осада, одно сражение и стремительный 
стомильный марш, — поставивших Турцию на колени. Ве¬ 
сомый вклад в быструю победу внесли Черноморский 
флот и Дунайская флотилия. Без их господства на море и 
на Дунае столь решительный исход был бы невозможен в 
принципе. Ключевую роль Дунайская флотилия сыграла 
при осаде Силистрии. Наведение через Дунай Калараш- 
ского моста позволило наладить стратегические пере¬ 
броски войск для штурма крепости. Под Силистрией фло¬ 
тилией командовал контр-адмирал Патаниоти. В его рас¬ 
поряжении находились три отряда кораблей (23 канонер¬ 
ки, 14 иолов и 5 захваченных турецких судов). Из 218 ору¬ 
дий, громивших Силистрию, 142 принадлежало флотилии. 
Заслуги дунайцев были по достоинству оценены: за ус¬ 
пешные действия флотилии оба ее командира получили 
адмиральские чины, практически все офицеры были на¬ 
граждены, знаки отличия на шапки получили оба экипажа 
флотилии. По Адрианопольскому миру 1829 года флоти¬ 
лия приводилась в мирное состояние и начала осваивать 
гирло Дуная, отошедшее к России. 

Боевые операции Дунайской флотилии в кампанию 
1853—1854 годов приобрели качественно иной характер. 
За четверть века существенно изменилась и сама флоти¬ 
лия. В ее состав входили 4 парохода и 32 канонерские лод¬ 
ки, вместе со вспомогательными судами делившиеся на 
2 батальона. Каждая канонерка имела на вооружении три 24- 
фунтовые пушки и 4 фальконета. Пароходы оснащались ору¬ 
диями калибром от 3 до 36 фунтов. По своей мощи флоти¬ 
лия значительно превосходила турецкие корабли на Дунае. 

Однако первоначально Военное министерство и Ни¬ 
колай I не планировали масштабных боевых действий на 
Балканском театре, надеясь решить все проблемы дерз¬ 
ким десантом на Босфор. Лишь на фоне ухудшения меж¬ 
дународной обстановки возник осторожный план косвен¬ 
ного давления на Турцию, включавший в себя и оккупацию 
Дунайских княжеств. Николай I, как известно, взял на себя 
обязательство не переходить Дунай. Это немедленно от¬ 
разилось на состоянии флотилии. Из 2 тысяч человек 
штатной численности в наличии оказалось всего 850. За¬ 
боту о пополнении в случае надобности должна была взять 
на себя армия. 

Даже сравнительно пассивное использование фло¬ 
тилии вызывало противоречия между армией и флотом. 
Князь М. Д. Горчаков считал, что по занятии княжеств фло¬ 
тилия должна войти в главное русло Дуная и на всем про¬ 
тяжении реки прекратить турецкое судоходство. При этом 
не должно нарушаться обещание Николая I не переходить 
Дунай. Против этого решительно выступил князь А. С. 
Меншиков и своей властью запретил кораблям подни¬ 
маться выше устья Прута. Поэтому, блокировав гирла Ду¬ 
ная и содействуя доставке грузов, флотилия все лето 1853 
года находилась в пассивном состоянии. На этом этапе 
Черноморский флот и флотилия рассматривались Горча¬ 
ковым как неиссякаемый источник материала, канатов, 
якорей для возможного сооружения мостов. 

27 сентября Турция объявила ультиматум России с 
требованием очистить княжества в двухнедельный срок. 
До истечения этого срока генерал А. Н. Лидере, которому 
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Первая экспедиция В. Беринга и лейтенанта А. И. Чирикова (Камчатская), 
во время которой Беринг прошел через пролив , разделяющий Азию и Америку 
и названный позже Беринговым. 


была подчинена флотилия, распорядился поднять отряд 
судов к Галацу, имея в виду прикрыть устье Прута. Опаса¬ 
ясь обстрела со стороны турок, Лидере приказал капита¬ 
ну Варпаховскому пройти участок у Исакчи ночью. Но мо¬ 
ряки попросили разрешения проплыть днем, так как опа¬ 
сались мелей больше, чем турецкого огня. В пять часов 
утра 11 октября пароходы «Прут» и «Ординарец», букси¬ 
руя 8 канонерок, двинулись вниз по Дунаю. В половине 
девятого утра турки открыли огонь по отряду из укреплен¬ 
ного лагеря у крепости Исакча. В ходе полуторачасового 
боя погиб капитан Варпаховский, а также семь матросов 
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и солдат. Турецкий лагерь был полностью уничтожен. Так 
открылись боевые действия на Дунае. Но по политичес¬ 
ким причинам всю осень и зиму русские войска занимали 
оборонительные позиции. 

Ситуация изменилась ранней весной 1854 года. Объ¬ 
явление Англией и Францией войны России потребовало 
от нее решительных действий. 

Началась подготовка к форсированию Дуная войска¬ 
ми Горчакова. Операция по преодолению Дуная в марте 
1854 года была образцовой по своему исполнению. К кон¬ 
цу февраля под Браиловом, где готовилось форсирова¬ 
ние главными силами, был подтянут отряд Дунайской фло¬ 
тилии и два парохода. Корабли флотилии начали интен¬ 
сивно маневрировать вдоль реки, не давая туркам опре¬ 
делить место возможной переправы. Это было очень важ¬ 
но, ибо турки в течение полугода совершенствовали свои 
полевые укрепления. Как и в 1828-м, подготовка к пере¬ 
праве в районе Браилова и Исакчи велась настолько от¬ 
крыто, что вновь обманула турок. 10 марта после устрой¬ 
ства береговых батарей к месту переправы был подтянут 
отряд кораблей капитана де Граве. 10 марта шесть кано¬ 
нерок заняли позицию на реке, прикрываясь островами 
Одна из лодок выдвинулась к устью Мачинского рукава и 
начала анфилировать турецкие укрепления. Подготавли¬ 
вая высадку, лодки выпустили около 150 ядер. 


Днем 11-го числа под прикрытием канонерок, при¬ 
нимавших на себя турецкие выстрелы, десант на понто¬ 
нах и каролашах форсировал Дунай. Почти одновремен¬ 
но началось наведение моста. Прикрыв высадку, канонер¬ 
ские лодки под командованием лейтенанта Галаева вы¬ 
строились поперек реки, служа по сложившейся с про¬ 
шлой войны традиции опорной цепью для моста. Моря¬ 
кам удалось сбить турецкую батарею (при этом постра¬ 
дала одна из лодок). При помощи саперов мост был готов 
уже через 30 часов после начала высадки. Постепенно, с 
постановкой мостовых плотов, канонерки высвобожда- 
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лись для боевых действий, хотя у моста постоянно дежу¬ 
рила одна из них. 

Стремительный десант и переправа через Дунай рус¬ 
ских войск произвели колоссальное впечатление на турок 
и всю Европу. 

После наведения переправ канонерки и пароходы 
Дунайской флотили занялись привычной работой по обес¬ 
печению снабжения и транспортировке грузов. В то же 
время передовой отряд флотилии, подчиненный генера¬ 
лу К А. Шильдеру, начал продвижение к Силистрии. В но¬ 
вой осаде крепости флотилии пришлось сыграть самую 
активную роль. Когда же под давлением австрийского уль¬ 
тиматума русские войска начали отход от Силистрии, 
именно прикрытие и содействие кораблей флотилии поз¬ 
волило сделать это скрытно и без потерь. 

Победы русского оружия на Дунае во времена Нико¬ 
лая I надлежит признать одними из наиболее ярких дости¬ 
жений отечественного военного искусства прошлого века. 
Они справедливо рассматривались военными историка¬ 
ми XIX века как образцовые. Основой успеха этих опера¬ 
ций служила тщательная подготовка и четко отлаженное 
взаимодействие сухопутных войск и сил флота, в первую 
очередь овеянной славой Дунайской флотилии. Именно 
благодаря ей и стали возможны в тех условиях блистатель¬ 
ные операции. 
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Словарь морских терминов 


Банник — деревянная цилиндрическая 
колодка со щеткой, насаженная на древко. 
Служит для очистки канала орудия от поро¬ 
хового нагара. 

Блинд — парус, который ставили под 
бушпритом. Привязывался к блинда-рею. 

Бот — всякое небольшое одномачтовое 
судно, служащее для перевозки значительных 
грузов. Боты бывают палубные для морских 
плаваний, беспалубные — для прибрежного. 

Брандскугель (от нем. Вгалб — пожар, 
КидеІ — ядро) — зажигательный снаряд ко¬ 
рабельной гладкоствольной артиллерии. 
Состоял из пустотелого чугунного ядра с от¬ 
верстиями, начиненного зажигательным со¬ 
ставом. Применялся с середины XVIII до вто¬ 
рой половины XIX века. 

Броненосец - корабль второй полови¬ 
ны ХіХ — начала XX века с мощным артилле¬ 
рийским вооружением и сильной броневой 
защитой. Броненосцы береговой обороны 
(водоизмещение до 8000 т) предназначались 
для боевых действий в прибрежных районах. 
Эскадренный броненосец (водоизмещение 
10000—17000 т) предназначался для мор¬ 
ского боя в составе эскадры как главная 
ударная сила флота. 

Бушприт - дерево, выдвинутое за борт 
на носу корабля горизонтально или под не¬ 
которым углом. 

Ванты — снасти пенькового или прово¬ 
лочного троса, держащие мачты, стеньги и 
другие части мачты с боков и сзади. 

Вымбовка деревянный или металли¬ 
ческий рычаг. 

Гафель — рангоутное дерево, к которо¬ 
му привязывались некоторые паруса. 

Гюйс — красный флаг с синим Андреевс¬ 
ким крестом, окаймленный белыми полоса¬ 
ми, и с белым прямым поперечным крестом. 
Поднимается на флагштоке на бушприте (с 8 
часов утра до вечерней зари) вместе с кор¬ 
мовым флагом, но только во время якорной 
стоянки. 

Дредноут — тип первых линейных кораб¬ 
лей водоизмещением 17800 т, пришедших на 
смену эскадренным броненосцам. 

Иол — небольшое (водоизмещением до 
Ют) парусное двухмачтовое промысловое 
судно. В русском военно-морском флоте 
конца XVIII — начала XIX века имелись воен¬ 
ные иолы, вооруженные 1—7 орудиями. 






Кабельтов — единица измерения не¬ 
больших расстояний в море; собственно дли¬ 
на якорного каната. 

Каботаж - плавание от мыса к мысу, то 
есть прибрежное, совершаемое при помощи 
одних навигационных средств кораблевож¬ 
дения. 

Капер — частное лицо, которое с разре¬ 
шения верховной власти воюющего государ¬ 
ства снаряжает за свой счет судно с целью 
захвата купеческих кораблей неприятеля, а 
в известных случаях и нейтральных держав. 

Киль - основная продольная связь ко¬ 
рабля, располагаемая по всей его длине в 
нижней части по диаметральной плоскости. 
На деревянных судах киль состоит из высту¬ 
пающего наружу бруса, к которому прикреп¬ 
ляются шпангоуты; на металлических киль 
делается из вертикально поставленных листов, 
скрепляемых полосами углового железа с лис¬ 
тами, положенными горизонтально. 

Клипер — поморское судно, плавающее 
на Белом море. 

Книпель — снаряд, употреблявшийся для 
повреждения рангоута и такелажа парусных 
кораблей противника. Состоял из двух ядер 
или полуядер, соединенных между собой 
железным стержнем или цепью. Книпели 
были малоэффективны и быстро вышли из 
употребления. 

Корвет — деревянное военное судно, 
имеющее от 20 до 30 орудий 

Крейсер - общее название судов, боль¬ 
шей частью быстроходных, способных до¬ 
лгое время пробыть в море, вооруженных 
легкой (в основном скорострельной) артил¬ 
лерией и сравнительно мало защищенных. 
Назначение их — охранять отечественную 
морскую торговлю, вредить неприятельской 
торговле, служить сторожевыми, рассыльны¬ 
ми судами, разведчиками и т. д. Водоизме¬ 
щение — от 300 до 14000 т. 

Монитор — названные так по первому 
броненосцу «Монитор», суда этого класса ни¬ 
зко лежали над водой, не имели рангоута, об¬ 
ладали покрытыми броней палубой и навеса¬ 
ми над бортами. 

Пароходофрегат — фрегат, имевший 
наряду с парусным вооружением паровой 
двигатель. Предназначался для содействия 


сухопутным войскам в прибрежных районах, 
ведения разведки, буксировки поврежден¬ 
ных в бою парусных судов и выполнения дру¬ 
гих вспомогательных задач. 

Пинка — парусное коммерческое судно в 
Северной Европе вместимостью около 200 т. 
В XVIII веке пинки использовались в качест¬ 
ве военных судов на Балтийском море. 

Плашкоут — плоскодонная барка с высо¬ 
кими бортами; употреблялась для промежу¬ 
точных опор наплавных мостов. Плашкоут¬ 
ные мосты удобны тем, что их в любой мо¬ 
мент можно отвести в стороны, чтобы осво¬ 
бодить часть или всю ширину реки. 

Рангоут — на судах парусного флота под 
рангоутом подразумевались все деревянные 
части парусного вооружения судна. Затем 
все главные части рангоута (мачты, бушприт, 
реи) стали изготавливать из стальных листов. 

Румпель (от гол. гоегреп, гоег— весло, 
руль) — часть рулевого устройства корабля. 
Передает крутящий момент от усилия, созда¬ 
ваемого рулевой машиной или вручную. 

Струг — плоскодонное гребное судно, ис¬ 
пользуемое на реках для перевозки товаров. 

Транец — нижняя часть прямой кормы, 
набранная горизонтальными балками; на 
шлюпках — доска, образующая корму, к ко¬ 
торой крепится наружная обшивка. 

Фрахт — плата за перевозку грузов, взи¬ 
маемая судовладельцами 

Фрегат - деревянный корабль, имевший 
от 40 до 50 орудий и команду в 300—500 че¬ 
ловек. 

Чайка — судно, употреблявшееся запо¬ 
рожцами. Днище выдалбливалось из одного 
дерева. По верху борта кругом всего судна 
прикреплялся толстый камышовый пояс, свя¬ 
занный лыком; пояс этот защищал людей от 
выстрелов и в то же время предохранял чай¬ 
ку от потопления при сильном волнении. 

Шаутбенахт (от гол. зсИаиІ Ье\ паем — 
ночной наблюдатель) — адмиральский чин в 
русском флоте в первой половине XVIII века; 
соответствовал чину контр-адмирала. В по¬ 
ходе находился на головном корабле и сле¬ 
дил за обстановкой. 

Шпангоут — ребро судового остова. На 
деревянных судах делаются из деревьев, 
имеющих уже естественную кривизну, на 
металлических — из угольников, приклепан¬ 
ных к обшивке. 



Узел второй 



Ь Патсрсен 

Вид на Александре Невский монастырь 
со сторон ха Охты. 
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Деньги на ветер? 


«Нужен ли флот России » Статья 
под таким названием появилась 
в 1863 году в мартовском номере 
журнала «Время». Так остро про¬ 
блема ставилась в печати впервые, 
поэтому неожиданным был аполо¬ 
гетический пафос статьи, доказы¬ 
вающей необходимость морской 
силы, которую, казалось бы, никто 


хотя напомнило бы о флоте .. и 
такое невнимание, такое забытие.. 
гораздо хуже самой злой критики, 
самых ожесточенных нападок !..» 

В наступившую после Крымской 
войны эпоху забвение в печати 
считалось опасным хотя бы пото¬ 
му, что оно давало силу гласу гос¬ 
тиных и канцелярий В обществе 


ди общего равнодушия ко всему 
морскому». 

Статья в журнале должна была 
не только опровергнуть эти толки 
но и пробудить «возможно боль¬ 
шее сочувствие к флоту... в нашей 
публике» и «сделать трудное, суро¬ 
вое ремесло моряка более попу¬ 
лярным, более народным» 1 . 



под сомнение и не ставил. Удиви¬ 
тельным было и то, что автор — 
анонимный морской офицер — 
угрозу морским устоям России 
усматривал именно в том, что этот 
вопрос не стал предметом обсуж¬ 
дения в печати: «Современная 
литература , оказавшая такую без¬ 
дну услуг нашему народу ...не при¬ 
коснулась даже к чему-нибудь, что 

«Что значит то, что мы 
можем выставить на море, 
в сравнении с тем, что могут 
выставить англичане» 

Скептические воззрения на возмож¬ 
ность России быть морской держа¬ 
вой появились сразу после Крымс¬ 
кой войны. В 1858 году один из 


И К. Айвазовский. Кораблекрушение. 

же в это время моряки были не 
в чести, а флот почитался за из¬ 
лишнюю роскошь: «К чему нам 
флот?» «Не нужен флот России». 
«Зачем бросать лишний десяток 
мильонов в год? Россия государст¬ 
во береговое»... вот суждения, 
которые приходится слышать сре- 

моряков-черноморцев писал: «Сущес¬ 
твование флота в России многими 
считается чем-то натянутым, неестес¬ 
твенным, не требуемым государствен¬ 
ными нуждами, короче — прихотью». 
Поводом для подобных толков ста¬ 
ло бессилие флота в минувшей вой¬ 
не. Корабли противника нападали на 
побережья России на всех морских 


Но обращение к обществу 
за сочувствием придавало вопросу 
«Нужен ли флот России?» двойной 
смысл. Автор статьи ставил и отве- 
чалнавопросо национальной 
необходимости морской 
силы. Но дискуссия, которую про¬ 
воцировала статья во «Времени», 
должна была выявить, является ли 
флот национальным делом 

театрах, и везде сопротивление им 
оказывалось только на берегу. Рус¬ 
ского флота как бы не было, «не толь¬ 
ко способного бороться с новыми 
средствами неприятелей, но не было 
вовсе, и считать его не следовало, если 
не считают этапных инвалидов в дей¬ 
ствующей армии» 2 . 

Дело усугублялось по меньшей 


Морская летопись 
1848. Март 

Основание военно-морского журнала «Морской сборник». 
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мере двумя обстоятельствами. Во-пер¬ 
вых, технический переворот в кораб¬ 
лестроении 40-х годов — использова¬ 
ние пара и винта в качестве движу¬ 
щей силы корабля — ставил Россию 
в еще более трудное положение по 
сравнению с парусной эпохой, пос¬ 
кольку соперничать приходилось не 
только с владычицей морей, но и с 
мастерской мира. 

Второе обстоятельство заключалось 
в том, что использование винтового 
двигателя стало первым звеном в 
цепи бесконечных технических усо¬ 
вершенствований. 1850-е годы яви¬ 
лись стартовой линией гонки морских 
вооружений. Каждое новое изобрете¬ 
ние уравнивало в большей или мень¬ 
шей степени шансы соперников, но 
оно же удорожало стоимость кораб¬ 
ля, и с каждым новым витком этой 
гонки флот ложился все более тяже¬ 
лым бременем на государственный 
бюджет. Стоимость парового двигате¬ 
ля в то время доходила до половины 
стоимости корпуса корабля, и, таким 
образом, при сохранении прежних 
темпов кораблестроения требовалось 
увеличение морского бюджета по 
меньшей мере в полтора раза. 

Но денег-то как раз в эти годы у 
России не было. Финансовое положе¬ 
ние было критическим, и глава Мор¬ 
ского ведомства великий князь Кон¬ 
стантин Николаевич резал морскую 
смету до минимума, отдавая себе 
отчет в том, «что теперь явились с 
новою силой и требуют скорейшего 
разрешения другие важные жизнен¬ 
ные вопросы внутренней админис¬ 
трации» 3 . При таких условиях Рос¬ 
сия не только не могла наверстать 
упущенные для парового корабле¬ 
строения годы, но была обречена на 
все большее отставание. 

«Третья морская держава» 

Морское министерство, приступая 
после окончания Крымской войны 
к строительству нового, винтового 
флота, должно было задуматься над 
соразмерностью желаемого и возмож¬ 
ного. В 1856 году из его недр появи¬ 
лась записка «О цели и значении 
русского флота», в которой авторы 
попытались определить политические 
аспекты кораблестроительной про¬ 
граммы. Признавая, что «Россия не 
имеет возможности содержать морс¬ 
кую силу, равную или преобладаю¬ 
щую совокупным силам Англии и 
Франции», в Морском ведомстве тем 
не менее полагали, что «России не¬ 
обходима... морская сила, которая, с 
одной стороны, решительно преоб¬ 
ладала бы над флотами соседних вто¬ 


ростепенных держав, а с другой — 
внушала бы большим державам то 
уважение, какое могло бы заставить 
их искать союза с Россиею или ее 
нейтралитета». Такой флот должен 
был уменьшить «самую вероятность 
и возможность войны», так как мор¬ 
ские державы «принуждены будут, во- 
1-х, устраивать вновь громадные ко¬ 
алиции, что весьма нелегко, и, во-2-х, 
решаться на громадные издержки, 
которые также не всегда возможны». 
Флот России должен был также «ох¬ 
ранять берега ее на обоих океанах и 
...пяти морях, содержать полицейс¬ 
кий надзор на водах и покровитель¬ 
ствовать купеческому судоходству». 



Г енерал-адмирал великий князь 
Константин Николаевич. 

Литография А. Мюнстера. 1862 г. 

Последняя задача выглядела несколь¬ 
ко надуманной ввиду слабого разви¬ 
тия торгового мореплавания, но дело 
это признавалось легко поправимым. 
Лучше всего значение морской силы 
было выражено формулой: без фло¬ 
та «Россия потеряла бы и значение 
большой державы» 4 . 

Программа строительства русско¬ 
го парового флота, принятая в 1857 
году, определяла в его составе 18 
линейных кораблей, 12 фрегатов, 9 
пароходофрегатов, 26 корветов, 100 
канонерских лодок. Но «при ограни¬ 
ченности денежных способов ...мор¬ 
ское начальство предположило себе... 
достигнуть указанного... состава флота 
только через 20 лет» 

Расчеты Морского министерства 
рухнули уже через два года. В 1859 
году во Франции вошел в строй пер¬ 
вый броненосец «Да Глуар». Под впе¬ 


чатлением этого события Морское 
ведомство признало, что определен¬ 
ный программой состав флота «не¬ 
льзя почитать окончательно утвер¬ 
жденным, ибо морское искусство 
беспрерывно идет вперед, разные 
изобретения и улучшения следуют 
одно за другим и с тем вместе меня¬ 
ется боевое значение судов разного 
ранга и являются суда, которые были 
вовсе неизвестны». В силу этого ге¬ 
нерал-адмирал предлагал «желаемое 
значение и силу нашего флота... оп¬ 
ределить не каким-либо численным 
составом или штатом, а просто вы¬ 
ражением мысли, что Россия должна 
быть третья по силе морская держа¬ 
ва (следуя непосредственно за Ан- 
глиею и Франциею) и должна быть 
сильнее союза второстепенных мор¬ 
ских держав» 5 . 

Новый технический переворот — 
обшивка корпуса корабля броней — 
поставил Россию в еще более труд¬ 
ное положение. Мало того, что бро¬ 
неносный корабль был намного до¬ 
роже деревянного, необходимо было 
дополнительно наладить производст¬ 
во брони Морское министерство в 
течение нескольких лет вынуждено 
было оставаться безучастным наблю¬ 
дателем того, как раскручивается но¬ 
вый виток развития морских воору¬ 
жений. Ни денег, ни промышленной 
базы для участия в экспериментах по 
бронированию кораблей у него не 
было. Наступил тот критический 
момент, когда впору было задумать¬ 
ся над радикальным вопросом: ну¬ 
жен ли флот России? Миллионы руб¬ 
лей, казалось, были потрачены впус¬ 
тую, а надежды на сохранение Рос¬ 
сией ранга морской державы представ¬ 
лялись призрачными. 

Несостоявшаяся дискуссия 

После Крымской войны в умах быс¬ 
тро распространился практический 
взгляд на вещи. Самодержавный иде¬ 
ализм Николая I потерпел фиаско в 
столкновении с расчетливым прагма¬ 
тизмом Запада. Опыт победителей 
брался на вооружение, и в государ¬ 
ственных вопросах появилась склон¬ 
ность к рационально обоснованным 
действиям взамен проявления ничем 
не ограниченной воли. 

Морское министерство, возглавля¬ 
емое великим князем Константином 
Николаевичем, было пионером но¬ 
вого стиля управления. Оно не толь¬ 
ко охотно перенимало европейский 
опыт в административных вопросах, 
но и пыталось реорганизовать все 
морское ведомство на европейских 
началах. Лучшим образцом для под- 
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1849 

Сформирование для защиты интересов России в водах Дальнего Востока Сибирской 
военной флотилии с базой в Петропавловске-Камчатском. 


ражания служила, конечно же, Анг¬ 
лия. Английский пример вдохновлял 
и на децентрализацию управления, 
и на регулярные кругосветные плава¬ 
ния, и на поощрение частной про¬ 
мышленности, а также на попытки 
найти для флота место в жизни об¬ 
щества. 

Краеугольным камнем новой по¬ 
литики Морского министерства ста¬ 
ла гласность, которая должна была 


«Морской сборник» отчасти выпол¬ 
нил свою задачу. В середине 50-х го¬ 
дов он был одним из наиболее чита¬ 
емых журналов. Публику привлека¬ 
ли дискуссии по вопросам образова¬ 
ния, судебной системы, просто кри¬ 
тические статьи (гласность была вно¬ 
ве). «Морской сборник» обеспечил 
высокий авторитет Морскому минис¬ 
терству, но, к сожалению, не флоту. 
Флот оставался в глазах общества де- 


сформулировал три условия морско¬ 
го могущества, которым должно удов¬ 
летворять всякое государство, претен¬ 
дующее на статус морской державы: 
«Деньги, сильная промышленность и 
морское народонаселение, соответ¬ 
ствующее морской торговле каждо¬ 
го народа» 7 . Россия, по мнению 
Ксавье Раймона, являла собой один 
из лучших примеров тщетности уси¬ 
лий по созданию морской силы при 





А. П. Боголюбов. Двухсотлетний юбилеи Петра Великого на Неве. 1872 г. ГРМ 


служить эффективным средством вза¬ 
имодействия власти и общества. При¬ 
общение публики к обсуждению 
флотских проблем отвечало как ли¬ 
беральным принципам Константина 
Николаевича, так и его стремлениям 
к росту престижа русского флота до 
некоторого подобия того, какой имел 
в своей стране флот английский. Едва 
вступив в полные права генерал-ад¬ 
мирала весной 1855 года, великий 
князь сразу обратил внимание на про¬ 
грамму издания «Морского сборни¬ 
ка». «Цель наша не в том, чтобы из¬ 
влекать денежные выгоды, — опреде¬ 
лял он одну из задач журнала, — но 
чтоб знакомить Россию со флотом, 
возбуждать к нему уважение и 
привязанность» 6 . Генерал-адмирал 
надеялся, что тот интерес, с которым 
Россия следила за подвигами моряков 
в Севастополе, он сможет поддержать 
в отношении всей флотской жизни. 


лом специальным, а следовательно, 
и малозначимым в общественной 
жизни. 

Между тем не только Англия, стра¬ 
на, живущая морем, но и Франция 
давали примеры озабоченности прес¬ 
сы развитием морских сил. В 1862 
году известный французский публи¬ 
цист Ксавье Раймон напечатал огром¬ 
ную статью в «Ревю де Де Монд» 
под названием «Флоты английский 
и французский с 1815 года». Статья 
произвела сильное впечатление на 
русских моряков (она была переве¬ 
дена и опубликована в «Морском 
сборнике»). С одной стороны, вдох¬ 
новляла позиция французского жур¬ 
налиста, страстно защищавшего идею 
морского могущества своей страны. 
С другой, вызывающими и даже ос¬ 
корбительными были сомнения 
Ксавье Раймона относительно русско¬ 
го флота. Апологет морской силы 


отсутствии для этого необходимых 
условий. 

Скепсис французского публицис¬ 
та разделялся и в русском обществе. 
Не замутненный предрассудками 
взгляд с позиции здравого смысла 
подсказывал, что флот в России — 
явление искусственное и существова¬ 
ние его не имеет жизненной потреб¬ 
ности. Россия — страна континенталь¬ 
ная; моря, которые ее омывают, за¬ 
крытые; большая часть портов на 
шесть месяцев в году запирается 
льдом; заморских колоний нет, если 
не считать малонаселенную и не пред¬ 
ставляющую никаких выгод Аляску; 
купеческий флот ничтожен. Не обла¬ 
дала Россия и достаточными услови¬ 
ями для развития флота: у народа 
нет любви к морю, ибо подавляю¬ 
щая часть населения никогда и не 
видела моря; морской бюджет срав¬ 
нительно мал, так как львиная доля 


1848-1855 

Экспедиция капитан-лейтенанта Г. И. Невельского на военном транспорте 
«Байкал» для обследования Амурского лимана, р. Амур и о. Сахалин. 


денег уходит на содержание сухопут¬ 
ных войск — более важной части во¬ 
оруженной силы; наконец, отечествен¬ 
ная промышленность не в состоянии 
обеспечить строительство современ¬ 
ного флота. Эти аргументы и пытал¬ 
ся опровергнуть автор статьи «Ну¬ 
жен ли флот России». 

Скептицизму дилетантов он проти¬ 
вопоставил оптимизм профессионала. 
Признавая численную несоразмер¬ 



ность того, «что мы можем выставить 
на море, в сравнении с тем, что мо¬ 
гут выставить англичане», флотский 
офицер предполагал компенсировать 
недостаток количества превосходст¬ 
вом в качестве: «...если мы достигнем 
того, чтобы суда наши относительно 
крепости постройки, удобства внут¬ 
реннего расположения, вооружения 
артиллерией и развития морских ка¬ 
честв экипажей не только бы не усту¬ 
пали английским судам, но были бы 
совершенством своего рода, тогда... 
восемь или десять больших фрегатов, 
дюжина ходоков клиперов, несколько 
броненосных батарей и возможно 
большое число броненосных канонер¬ 
ских лодок, тогда этот совершенно ве¬ 
роятный и пропорциональный сред¬ 
ствам государства состав флота, обес¬ 
печивая наши берега и политическое 
значение, доставит почетное место 
России между морскими державами 
и заставит уважать наш флот». Броне¬ 
носные батареи и лодки служили бы 
для защиты Кронштадта, клипера 
могли быть использованы для крей¬ 
серских операций, а фрегаты и кор¬ 
веты своим присутствием в Средизем¬ 
ном море и на Дальнем Востоке обес¬ 
печивали бы политические интересы 
России, а также покровительствовали 
бы пусть и немногочисленным купечес¬ 
ким судам. 


Оптимизм защитника морской 
силы простирался и на средства для 
достижения этих целей: морской 
бюджет, хотя и небольшой, но до¬ 
статочный, «богатая натура нашего 
мужика» имеет в себе все элементы, 
«из которых можно создать настоя¬ 
щего моряка», а «машинное произ¬ 
водство стоит уже на довольно твер¬ 
дой почве и если... правительство ста¬ 
нет продолжать заказы нашим завод- 



Шапка адмирала 
Гвардейского экипажа 
(образца 1862 года) со знаками ордена 
св. Андрея Первозванного 
и «За отличие в русско-турецкую 
войну 1877-1878 гг.» . 

Из коллекции ЦВММ 


чикам... с некоторыми пожертвова¬ 
ниями... то можно надеяться, что 
через несколько лет мы выйдем из 
тягостной зависимости англичан». 

Апологетический пафос статьи был 
рассчитан не на то, чтобы заставить 
замолчать оппонентов, а, напротив, 
на то, чтобы вызвать широкую дис¬ 
куссию в печати В предисловии из¬ 
датель журнала М. М, Достоевский 
сообщал, что публикует статью по 
просьбе морских офицеров и, не 
принимая на себя «ответственности 
за высказываемые в этой статье мне¬ 
ния», хотел бы «только ею возбудить 
вопрос в обществе и в литературе» 8 . 

Однако вопрос оказался незлобод¬ 
невным. На призыв к его обсужде¬ 
нию откликнулись лишь два печат¬ 
ных органа: газета «Народное богат¬ 
ство» и журнал «Русское слово». Пер¬ 
вая проявила сочувствие к флоту и 
морякам, но усомнилась в целесооб¬ 
разности удержания Россией ранга 
морской державы ввиду отсутствия 
свободных морей. Флот, по мнению 
этой газеты экономических новостей, 
должен играть роль лишь вспомога¬ 
тельной силы: «Он всегда может слу¬ 
жить пособием в войне, как, напри¬ 
мер, клиперы... транспортные суда для 
перевозки десанта и т. п. Вспомога¬ 
тельными средствами, но не более 
того» 9 . 


Более резко и более в духе време¬ 
ни высказался орган нигилизма «Рус¬ 
ское слово». Принципиальный оппо¬ 
нент почвеннического «Времени», 
журнал не мог не опровергнуть рет¬ 
роградные взгляды закоснелого в 
своей профессиональной узости ав¬ 
тора и тем самым лишний раз уяз¬ 
вить и самого издателя. 

«Развитию военного флота всегда 
предшествует флот коммерческий, — 



опровергал защитника морской силы 
ведущий рубрики «Домашняя лето¬ 
пись» Н. В. Шелгунов. — Для того 
чтобы была потребность в военном 
флоте, нужно, чтобы был коммерчес¬ 
кий флот, которому военный флот 
оказывал бы покровительство. Воен¬ 
ный флот только для этого и нужен, 
а вовсе не для защиты берегов, кото¬ 
рые с большим удобством и главное 
с большею дешевизною могут быть 
защищаемы батареями и сухопутны¬ 
ми войсками». Поэтому вместо бес¬ 
цельной траты денег на строительст¬ 
во броненосцев Шелгунов предлагал 
заняться улучшением кронштадтских 
укреплений. Общий же итог этих 
стратегических расчетов, выдержан¬ 
ных в духе экономии и рациональ¬ 
ности, сводился к тому, что «в Рос¬ 
сии... ни географическое положение, 
ни экономический быт вовсе не от¬ 
вечают потребностям морских воен¬ 
ных сил, и уж, конечно, мы могли 
бы найти более производительное 
употребление тем 20 миллионам, 
которые истрачиваются на содержа¬ 
ние нашего небольшого флота» 10 . 

После этих двух немедленных, но 
незаинтересованных откликов вновь 
наступило молчание. Моряки пред¬ 
полагали, что будет серьезный разго¬ 
вор, а к ним проявили полное пре¬ 
небрежение. 
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Основание Аральской военной флотилии для содействия войскам Туркестанского военного округа. 
Учреждение во Владивостоке морского поста, положившего начало будущему морскому порту. 


«Польский вопрос заставил 
раскрыть глаза» 

Польское восстание 1863 года вновь 
поставило Россию на грань войны с 
недавними противниками — Англией 
и Францией. И вновь, как и в Крым¬ 
скую войну, России нечего было вы¬ 
ставить на море. Но если ни в 1854-м, 
ни в 1855 году союзники не рискну¬ 
ли прорваться через линию кронштад¬ 
тских фортов, то теперь их броне¬ 
носцы были менее уязвимы перед 
мощной береговой артиллерией. От¬ 
сутствие флота сразу обнаружило 
потребность в нем. 

Весной 1863 года была утвержде¬ 
на экстренная программа строитель¬ 
ства броненосного флота, которая 
помимо трех уже строившихся бата¬ 
рей предусматривала постройку в 
течение всего лишь одного года 11 
башенных лодок по типу американ¬ 
ского «Монитора». Низкобортным 
судам, вооруженным всего лишь дву¬ 
мя орудиями, было отдано предпоч¬ 
тение не только потому, что они были 
относительно просты в конструкции 
и быстры в сооружении, но и пото¬ 
му, что мониторы были «по малому 
своему углублению более других до¬ 
ныне известных броненосных судов 
пригодны для подвижной прибреж¬ 
ной обороны» 11 . Мониторная про¬ 
грамма, следовательно, заключала в себе 
стратегию оборонительного флота. 

Но помимо экстренной корабле¬ 
строительной программы Морское 
министерство бросило еще один вы¬ 
зов своим вероятным противникам 
на море: оно отправило к берегам 
Северной Америки две эскадры — 
одну к Атлантическому побережью, 
другую — к Тихоокеанскому. В слу¬ 
чае начала войны с Англией они до¬ 
лжны были начать крейсерские опе¬ 
рации на обширных торговых ком¬ 
муникациях противника. 

Польский кризис разрешился без 
вмешательства Запада, но он нагляд¬ 
но показал, что без флота России 
трудно играть роль европейской дер¬ 
жавы. Уязвимость с моря могла свес¬ 
ти на нет всю мощь сухопутной ар¬ 
мии. Давний, но далекий соперник 
— Англия — становился все ближе и 
опаснее, и для противоборства с ним 
в европейских, да и не только в ев¬ 
ропейских, делах нужно было иметь 
силу, способную стать аргументом. 

«Польский вопрос заставил рас¬ 
крыть глаза. Необходимость военных 
морских сил (по крайней мере в на¬ 
стоящую минуту) признается значи¬ 
тельным большинством русского 
общества», — подводил итоги про¬ 
шлогодней дискуссии в апрельском 


номере «Морского сборника» за 1864 
год автор статьи «Современное зна¬ 
чение броненосного флота» Н...Ф...ъ. 
«России не под силу флот, равный 
французскому и английскому, — 
вновь приводил он неоспоримый 
довод, — но зато мы можем содер¬ 
жать такие силы, которые в союзе с 
французскими обеспечивали бы пе¬ 
ревес над английскими; мы можем 
иметь флот, который заставит доро¬ 
жить нашим союзом всякую другую 
морскую державу» Флот должен пре¬ 
жде всего обеспечить защиту бере¬ 
гов, ибо без флота «Петербург мо¬ 
жет спастись от бомбардировок толь¬ 
ко одним: безусловной сдачей». Это 
был прямой ответ «Русскому слову». 

Польский кризис не только дока¬ 
зал необходимость морской силы, но 
и определил потенциальные возмож¬ 
ности русского флота. Успешное со¬ 
средоточение двух эскадр в откры¬ 
тых океанах для последующих крей¬ 
серских операций служило залогом 
того, что и в будущем «кроме несо¬ 
мненного значения в оборонитель¬ 
ном смысле военные суда наши при¬ 
годятся при случае, как грозное ору¬ 
жие наступательное, как единствен¬ 
ное оружие, которым возможно на¬ 
деяться отплатить хотя немного за 
многое, возможное для Англии». 

Статья в «Морском сборнике» за¬ 
крывала дискуссию о том, нужен ли 
флот России. Необходимость морс¬ 
кой силы можно было считать дока¬ 
занной. Толки о бесцельности траты 
денег на дорогостоящие морские 
вооружения, судя по уверениям ав¬ 
тора, смолкли. Но цель дискуссии 
достигнута не была. Морская жизнь 
оставалась на периферии обществен¬ 
ного внимания. «Жизнь моряка, 
жизнь русского моряка преимущес¬ 
твенно, исполнена трудностей, опас¬ 
ностей, неприятностей, — с горечью 
заключал Н...Ф...ъ. — Французские, 
английские и американские офице¬ 
ры приходят на суда готовые, воору¬ 
женные портом; получают под коман¬ 
ду экипажи, закаленные в морском 
деле, имеют перед собой огромный 
выбор самых привлекательных стан¬ 
ций... Русский морской офицер во¬ 
оружает свое судно сам, обязан му¬ 
жика превратить в матроса; скучное 
плавание на Амуре с тремя или че¬ 
тырьмя заходами в порт в 10 меся¬ 
цев он должен по необходимости 
считать особенной милостью... Спра¬ 
шивается, чем, как не общим сочув¬ 
ствием, могут быть вознаграждены 
20 или 30 лет такой службы.... Чем, 
как не сознанием честно исполнен¬ 
ного долга, может быть поддержана 
подобная жизнь; где, как не в сочув¬ 


ствии общественного мнения, искать 
достойной ее награды» 12 . 

Но на сочувствие общества моряк 
как раз рассчитывать и не мог. На¬ 
дежды зачинателей дискуссии, что рус¬ 
ское общество будет следить по газе¬ 
там и журналам за морской жизнью, 
совершенно не оправдались. Флоту 
суждено было оставаться не нацио¬ 
нальным, а исключительно государ¬ 
ственным делом. 

Русский флот, с общественной 
точки зрения, оставался явлением 
искусственным. Идеальной моделью 
устройства морской силы был одно¬ 
значно признан флот английский. Его 
органичность была обусловлена ос¬ 
тровным положением страны, разбро¬ 
санными по всему свету колониями, 
обширной морской торговлей. Ни по 
одному из этих параметров Россия 
не нуждалась в сильном военном 
флоте. Сопоставление с идеалом убеж¬ 
дало, что петровское детище возни¬ 
кло и взрастало лишь по прихоти 
самого Петра и его преемников. Флот 
оказывался ненужным России, ненуж¬ 
ным в том смысле, что русское об¬ 
щество, привыкшее смотреть на 
русскую жизнь с идеальной точки 
зрения, не находило разумных осно¬ 
ваний для претензий России на ста¬ 
тус морской державы. 

Флот был нужен государству. Он был 
необходимым атрибутом и орудием 
империи. Он служил важным факто¬ 
ром в ее политике. Быть третьей морс¬ 
кой державой — это наиболее точное 
определение назначения русского фло¬ 
та. Все остальные его задачи вытекали из 
этого определенного самодержавной 
волей статуса. Власть не нуждалась в 
ином обосновании необходимости 
морской силы. И только сомнения в ра- 
зумности всего устройства русской 
жизни, порожденные Крымской вой¬ 
ной, вынудили также и ее по-иному 
взглянуть на свои атрибуты. 
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Подарок великого 

князя 

В Санкт-Петербурге в оружейном фонде 
Центрального военно-морского музея хранится 
великолепная морская сабля. Ее клинок длиной 73 и 
шириной 3 ,6 см отполирован и украшен (33 см 
начиная от рукоятки) изящным орнаментом из 
картушей*, пальметт** и ветвей лавра. В центре 
композиции на протравленном матовом поле клинка 
— рельефная с позолотой надпись: «Фрегат 
«Светлана», а на обратной стороне — 

«От В К Алексея Александровича». На обухе сабли — 

«Златоуст 1873». Позолотой покрыты и дужки 
гарды***. Известно, что три подобные сабли имеются 
в коллекциях оружия других музеев России 1 . 
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Памятная сабля — 
подарок великого 
князя Алексея 
Александровича . 
Из коллекции 
ЦВММ. 
Публикуется 
впервые. 







П, 


-ри каких обстоятельствах поя¬ 
вилось на свет столь изысканное 
морское оружие? В поисках разгад¬ 
ки авторы статьи обратились к архи¬ 
вам. 

Парусно-винтовой фрегат «Светла¬ 
на» был построен по заказу России в 
Бордо на судоверфи компании «Кре- 
ди Маритим Арман» и спущен на 
воду 3 мая 1858 года. 

Во время проводки по реке Жи¬ 
ронде в Руан на судне находился 
английский адмирал сэр Чарлз Элли¬ 
от, который после тщательного ос¬ 
мотра корабля заявил: «...это самое 
красивое судно подобного рода, что 
делает честь способностям господи¬ 
на Армана». Корабль обладал изящ¬ 
ными обводами, при водоизмещении 
3187 тонн развивал скорость до 12 


узлов. Артиллерийское вооружение 
состояло из 6- и 8-дюймовых нарез¬ 
ных орудий и десантных пушек об¬ 
щей численностью 40 единиц. По¬ 
мимо парусного вооружения фрегат 
имел паровую машину фирмы «Кре- 
зо» мощностью 450 л. с., опресни¬ 
тельную установку, магнито-электри¬ 
ческий аппарат для освещения палуб 
и помещений корабля в ночное вре¬ 
мя и другие технические новинки. 

С приходом фрегата в Кронштадт 
9 мая 1859 года началась его много¬ 
летняя яркая служба Отечеству. За 34 

*Картуш — декоративная деталь в виде 
полуразвернутого свитка. 

**Пальметта — элемент античного орнамента, 
изображающий пальмовые листья. 

***Гарда — часть эфеса, защищающая кисть 
РУКИ- 


Фрегат 
«Светлана». 
Из коллекции 

цвмм: 


года нахождения в русском флоте 
«Светлана» совершила три кругосвет¬ 
ных плавания и около двадцати даль¬ 
них походов. 

Океанские походы фрегата явились 
прекрасной школой становления 
многих офицеров флота, привития 
практических навыков гардемаринам 
кадетского корпуса, кондукторам кор¬ 
пусов морской артиллерии и штур¬ 
манам. На «Светлане» сделали пер¬ 
вые шаги в овладении морской на¬ 
укой великие князья Николай Кон¬ 
стантинович и Алексей Александро¬ 
вич, проходившие практику по про¬ 
грамме кадетов морского корпуса. В 
1876 году на фрегате совершил кру¬ 
госветное плавание мичман Романов 
— великий князь Константин (он же 
известный поэт К. Р.). 
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1863 

Постройка первого русского большого мореходного броненосного боевого корабля 
- плавучей батареи «Первенец». 


В 1871 году Александр II решил 
направить отряд кораблей русского 
флота с официальным дружеским ви¬ 
зитом в США; завершить поход пред¬ 
полагалось кругосветным плаванием 
через Индийский и Тихий океаны. В 
состав отряда вошли фрегат «Свет¬ 
лана» (флагманский корабль), корвет 
«Богатырь» и клипер «Абрек». Коман¬ 
дование отрядом было возложено на 
опытного мореплавателя вице-адми- 


ген и Плимут, корабли вышли в оке¬ 
ан и взяли курс на остров Мадейра, 
а затем на Гудзонов залив. 

При подходе отряда к американ¬ 
скому побережью погода резко ухуд¬ 
шилась. Ураган свирепствовал пять 
суток. Экипаж «Светланы» мужествен¬ 
но боролся с бушующей стихией и 
вышел победителем. 

Готовясь к встрече отряда русских 
кораблей, правительство США раз- 


Грант принял русских гостей. На 
приеме у президента присутствовали 
государственный секретарь Г. Фиш, 
морской министр Д. Роубсон и дру¬ 
гие высокопоставленные чиновники. 
Проехав свыше 10 тысяч километров, 
делегация побывала во многих горо¬ 
дах США и Канады. 

11 января 1872 года корабли отря¬ 
да снялись с якоря, следуя по мар¬ 
шруту Гавана — Рио-де-Жанейро — 



Великий князь Алексей Александрович. 
Из коллекции ЦВММ. 


Ст. офицер фрегата « Светлана » великий князь Алексей Александрович 
в своей каюте. Из коллекции ЦВММ. Публикуется впервые. 


рала К. Н. Посьета. Вахтенным на¬ 
чальником на «Светлане» был назна¬ 
чен капитан-лейтенант Гвардейского 
экипажа великий князь Алексей Алек¬ 
сандрович (1850—1908), четвертый сын 
императора Александра II. 

13 августа 1871 года кораблям от¬ 
ряда, стоявшим на Большом Крон¬ 
штадтском рейде, был передан сиг¬ 
нал: «Следовать по назначению». Суда 
снялись с якоря, поставили паруса и 
двинулись в почти двухгодичное пла¬ 
вание 2 . Совершив заходы в Копенга- 


работало обширную программу. Рус¬ 
ских моряков ждал теплый и радуш¬ 
ный прием. У бухты Аауэр-Бей в устье 
реки Гудзон корабли отряда были тор¬ 
жественно встречены американской 
эскадрой под флагом вице-адмирала 
С. Роуэна. После обмена салютами 
наций русские корабли встали на 
якорь у входа в нью-йоркский порт. 

Великому князю для поездки по 
стране был предоставлен специальный 
поезд из трех вагонов и локомотива. 
В Белом доме президент США У. 


мыс Доброй Надежды — Сайгон — 
Сингапур — Гонконг — Нагасаки — 
рейд острова Кобе — Иокогама — Ха¬ 
кодате — Владивосток 3 . 

В Рио-де-Жанейро на борт «Свет¬ 
ланы» пожаловал император Брази¬ 
лии с многочисленной блестящей сви¬ 
той. 

15 октября 1872 года фрегат стал 
на якорь на рейде Нагасаки. Оттуда 
«Светлана» и корвет «Витязь» под фла¬ 
гом контр-адмирала М. Федоровско¬ 
го в сопровождении японского ко- 


1864 41 

Постройка первого в мире ледокола «Пайлот». 

1867 

Упразднение Астраханского военного порта и перенесение главного порта и базы Каспийской флотилии из Астрахани в Баку. 


рабля «Ниссин» прошли Симоносек- 
ским проливом в порты Кобе, Оса¬ 
ка и Иокогама. Японский бронено¬ 
сец «Джошомару» салютовал русской 
эскадре на Иокогамском рейде. На 
берегу великий князь был встречен 
почетным караулом и доставлен в сто¬ 
лицу Японии Эдо (Токио). В его честь 
состоялся военный парад. 5 ноября 
1872 года в императорском дворце 
произошло официальное представле- 


Посьетом перешел на борт «Витязя» 4 . 

«Светлана» возвращалась в Крон¬ 
штадт коротким и менее опасным 
путем: через Суэцкий канал. Среди¬ 
земное море и Балтику. 31 июля 1873 
года фрегат стал на якорь на Боль¬ 
шом Кронштадтском рейде. 

Как и в начале пути, «Светлану» 
удостоил своим посещением импе¬ 
ратор. Он наблюдал парусное учение, 
отметил слаженность и выучку эки- 


кругосветном плавании для награж¬ 
дения офицеров он заказал на Злато¬ 
устовской оружейной фабрике 27 
морских памятных сабель 6 . 

Сабля с надписью «Фрегат «Свет¬ 
лана» поступила в Центральный во¬ 
енно-морской музей в августе 1918 
года после расформирования музея 
Гвардейского экипажа. Она принад¬ 
лежала лично Алексею Александрови¬ 
чу. К сожалению, владельцы трех са- 



Прием русской 
делегации 
во главе с 
великим князем 
Алексеем 
Александровичем 
во дворце 
японского 
императора. 
Из коллекции 
ЦВММ. 
Публикуется 
впервые. 


ние русской делегации, а 11 ноября 
на «Светлане» торжественно встреча¬ 
ли императора Японии. Это был его 
первый в истории визит на русское 
военное судно. Во время завтрака ве¬ 
ликий князь и микадо обменялись 
дружественными тостами. 

В начале января 1873 года фрегат 
вышел в море, держа курс на Гон¬ 
конг. Здесь уже находился курьер из 
Петербурга с указаниями императо¬ 
ра: великому князю следовать через 
Владивосток в Санкт-Петербург, фре¬ 
гату «Светлана» возвратиться в Крон¬ 
штадт. 18 февраля Алексей Алексан¬ 
дрович сдал должность старшего офи¬ 
цера лейтенанту А. Деливро ну, про¬ 
стился с экипажем и вместе с К. Н. 


пажа, хорошее состояние судна. Ге¬ 
нерал-адмирал великий князь Кон¬ 
стантин Николаевич также остался 
доволен благополучным завершени¬ 
ем длительного и небезопасного пе¬ 
рехода. Моряков ожидали высокие 
награды от имени Александра II и 
ген ерал-а дми рала. 

15 офицеров фрегата «за отмен¬ 
ное исполнение своих служебных обя¬ 
занностей» были пожалованы орде¬ 
нами св. Владимира, св. Анны и св. 
Станислава. В приказе по Морскому 
министерству многим участникам по¬ 
хода была объявлена благодарность 5 . 

Не остался в долгу и капитан 1 
ранга великий князь Алексей Алек¬ 
сандрович. В память о совершенном 


бель, известных по музейным коллек¬ 
циям, не установлены. Не удалось 
отыскать и фамилии всех тех, кому 
посчастливилось получить от велико¬ 
го князя этот замечательный по¬ 
дарок 7 . 

Скорее всего, не были обойдены 
им командир корвета «Богатырь» ка¬ 
питан-лейтенант Д. П. Шафров и ко¬ 
мандир клипера «Абрек» капитан-лей¬ 
тенант Ф. фон Шанц. Несомненно, 
что в число обладателей сабли попа¬ 
ли вице-адмирал Константин Нико¬ 
лаевич Посьет и командир фрегата 
«Светлана» капитан 1 ранга Оскар 
Карлович Кремер. 

А кто другие счастливчики? И где 
сейчас остальные 23 памятные сабли? 


Примечания 

1. Две — в Военно-историческом музее 

артиллерии, инженерных войск и войск 
связи и одна — в Златоустовском 
краеведческом музее. 

2. Вахтенный журнал фрегата «Светлана»//РГА 
ВМФ. Ф. 870. Оп. 1. А. 9990г. Л. 5. 

3. Там же. А 9990в. Л. 7. 

4. Путь великого князя и К. Н. Посьета из 
Владивостока в Санкт-Петербург лежал по 
Амуру, малым рекам и озерам 
Дальневосточного края; затем — через 
Иркутск, Тобольск, Омск, Пермь, 

Николаев, Киев, Псков. 

5. О награде возвратившихся из 

кругосветного плавания чинов фрегата 
«Светлана»//РГА ВМФ. Ф. 283. Оп. 3. 

А 5055. 

6. Разработка и нанесение декора были 
поручены ведущему специалисту цеха 
украшения клинков Михаилу Степановичу 


Петухову, одному из последних 
Златоустовских мастеров, применявших 
технику золочения «через огонь» по методу 
Н. Ф. Морозова (см.: Глинкин М. 
Златоустовская гравюра на стали. 
Челябинск, 1967. С. 58). 

Только по штампам на клинках (у рукояти и 
на хвостовиках) стало возможным 
заключить, что в изготовлении сабель 
приняли участие опытнейшие оружейники: 
мастера ковки Ф. В. Кочвергов, 

Э. Вольферц, браковщик клинкового 
отделения Ф. Лорх, мастера вытравки и 
позолоты М. С. Петухов и А. П. Агарков, 
мастера эфесного отделения 
А. Г. Люндовский, И. И. Мандрыгин и 
браковщик эфесов А. Шлиппер. 

Технология и композиция известных нам 
четырех памятных сабель одинаковая. При 
украшении клинка были использованы 
методы протравки и золочения. Нередко 


мастера использовали для травления свои 
смеси, состав которых держался в секрете 
и передавался из поколения в поколение. 

7. В штатном расписании фрегата указаны 22 
офицерские должности. Кроме того, на 
корабле находились вице-адмирал К. Н. 
Посьет, флагофи цер лейтенант К. И. 

Тудер, флигель-адъютант великого князя 
капитан 1 ранга барон Н. Г. Шиллинг, а 
также прикомандированные офицеры и 
гардемарины. Пассажирами на фрегате 
были сопровождающие великого князя 
лица: член совета Главного управления по 
делам печати Ф. Ф. Веселаго; преподаватель 
английского языка и переводчик Василий 
Мечин; Гвардии конной артиллерии 
поручик граф Александр Олсуфьев и 
состоящий при великом князе Лейб- 
гвардии гусарского Его Величества полка 
корнет граф Павел Шувалов (РГА ВМФ. 

Ф. 283. Оп. 3. А 2369. Л. 56). 
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Переели русский 
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«Богатырь». 


1836 г 


Бронепалубный 
крейсер 1-го ранга 
«Варяг**. 1899 г. 




Эскадренный 

броненосец 

«Наварин». 


Броненосный крейсер 
«Баян**. 


Первый русский 
броненосец 
«Петр Великий** 



Первая русская боевая 
подводная лодка 
«Дельфин». 1903 г. 



Линейный крейсер 
«Измаил** (проект). 

1915 г. 


«Гепард** - 
подводная лодка 
типа «Барс». 
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Оігорь Андреев, 

кО/ндида/М/ аоМ/ОраЬесжах мд/с 


Вечное ожидание 


о 


миннои атаки 


« ^РдС'С'куНі/Уь с лѵорЛ'К/Л'і/уѵ 

лдЬсме Исаю дда/югп/0& 
яр&дярсо&йі/&& 
Н/М6*1Ъ0МСЫИ/6<М». 

С. О. ОМакароі 



А . П. Боголюбов. Атака турецкого парохода. Ульяновский областной художественный музей. 


с 

ѵЛтепан Осипович Макаров, кото¬ 
рому принадлежат строки эпиграфа, 
имел полное право написать их не 
только по роду своей деятельности, 
но и по личному участию в этих 
«невыполнимых предприятиях». Бо¬ 
лее того, в биографии флотоводца 
такое случалось не единожды — он 
был из тех, кто за подобные дела 
брался сознательно. Это вполне в 
традициях русских моряков. Со вре¬ 
мен Петра мужество становилось 
нормой, повседневностью флота. 

Весьма часто «невыполнимые пред¬ 
приятия» случались вследствие недаль¬ 
новидности либо нерасторопности 
высокого начальства, упущения и 
ошибки которого приходилось вос¬ 
полнять терпением и кровью. Так, 
или почти так, случилось и в нашей 
истории. 

Парижский мир 1856 года лишал 
Россию права иметь свой флот на Чер¬ 


ном море. Страна оказывалась на юге 
без кораблей и крепостей. Огромная 
империя превратилась в рыцаря, кото¬ 
рый выехал на ристалище, защищен¬ 
ный доспехами лишь наполовину... 

Положение проигравшего вынуж¬ 
дало терпеть. Адмирал Ф, П. Вран¬ 
гель предложил строить быстроход¬ 
ные гражданские винтовые суда, при¬ 
годные и для военных действий. Идея 
получила развитие: в 1857 году на 
Черном море создается РОПиТ (Рус¬ 
ское общество пароходства и торгов¬ 
ли), истинным хозяином которого 
стало военно-морское ведомство. 
Компания получила финансовую 
поддержку с тем условием, что на 
случай войны суда подвергались сек¬ 
вестру и переоборудовались во вспо¬ 
могательные крейсера. Пароходы 
РОПиТа отличались приличной ско¬ 
ростью и водоизмещением, а коман¬ 
ды состояли из отставных военных 


моряков, готовых по первому зову 
извлечь из рундуков морские кителя. 

Но РОПиТ не решал проблемы. 
«Купец», каким бы хорошим ходо¬ 
ком он ни был и сколькими бы ору¬ 
диями ни оснащал свою палубу, на¬ 
стоящего боя выдержать не мог. 

Парижский договор ограничивал в 
Черном море и Турцию. Однако это 
ограничение было сомнительного 
свойства: турки могли в любой мо¬ 
мент перебросить в Черное море свой 
Средиземноморский флот и корабли 
Дунайской флотилии. Подобное по¬ 
ложение давало Порте немало преиму¬ 
ществ. Привычный маршрут по по¬ 
бережью, в обход трудноодолимых 
Балкан, уже знакомый русским войс¬ 
кам по предыдущим победоносным 
кампаниям, отпадал сам собой. Стра¬ 
тегический выбор резко сужался. 

В 1860—1870-е годы султанское 
правительство старалось не упустить 
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Основание Владивостокскою военного порта и перенесение сюда базы 
Сибирской военной флотилии из Николаевска-на-Амуре. 


своего шанса, делая все возможное 
для упрочения господства на Черном 
море. Обширная военно-морская 
программа поставила страну на грань 
банкротства. Мало полагаясь на ис¬ 
кусство собственных моряков, турки 
без устали зазывали на флот инос¬ 
транцев, в первую очередь англичан. 

Примером тому — третий сын гра¬ 
фа Бекингема, Август Карл Гоббарт, 
он же Гобарт-паша. Человек деятель¬ 
ный, с жилкой авантюриста, он ско¬ 
ро убедился, что во флоте Ее Величес¬ 
тва королевы Виктории ему уготова¬ 
но долгое продвижение по служебной 
лестнице с перспективой обременить 
свои плечи адмиральскими эполетами 
в летах преклонных. В 1868 году он 
предложил свои услуги султану. «Тур¬ 
кам служить нетрудно. Они всегда 
внимательны и любезны к иностран- 



Орден св. Владимире IV степени 
с мечами и бантом. 

Из коллекции ЦВММ . 

Подобную награду получил 
С. О. Мвкаров. 

цу», — замечал позднее Гобарт-паша, 
имея к тому все основания. Начав 
службу контр-адмиралом, он вскоре 
облачился в мундир полного адмира¬ 
ла, отличившись при подавлении ан- 
тиосманского восстания на Крите. 

В начале 1870-х годов ситуация на 
Черном море изменилась для России 
к лучшему. Франко-прусская война 
привела к крушению Второй импе¬ 
рии, выступавшей гарантом Париж¬ 
ского договора. 31 октября 1870 года 
канцлер князь Горчаков поспешил 
объявить об отмене статей о «нейтра¬ 
лизации» Черного моря. Отныне 
можно было приступать к строитель¬ 
ству полноценного военно-морского 
флота. Вот тут-то и выяснилось, что 
ни страна, ни Морское министерст¬ 
во к этому готовы не были. 

Все в конечном счете вылилось во 
вполне конкретные цифры боевых 
кораблей, из которых и складывает¬ 


ся то, что военные историки называ¬ 
ют соотношением сил. При извест¬ 
ном расхождении конечных цифр в 
научной литературе, против слабых 
сил России Турция могла выставить 
только броненосных кораблей 22 еди¬ 
ницы (вместе с Дунайской флоти¬ 
лией), на которых насчитывалось 
более 150 орудий главного калибра 
(семи-восьми дюймов). Это и было 
то самое «невыполнимое предприятие», 


у противника, почти не представлялось 
возможным — в катер стреляло все, 
что могло стрелять, легко превращая 
его в мелкое решето. Успех могла при¬ 
нести лишь внезапная ночная атака. 

Кроме того, паровые катера нахо¬ 
дились, что называется, на коротком 
поводке: сильно ограниченные запасы 
угля не позволяли им удаляться дале¬ 
ко от своих баз. Макаров попытался 
хотя бы отчасти избавиться от этих 
недостатков. Он предложил достав¬ 
лять минные катера к месту атаки на 
крупном судне, поставив их вместо 
шлюпок на ростры. «Поводок» сразу 
удлинялся, давая возможность атако¬ 
вать неприятеля в любой точке моря. 

Однако шлюп-балки могли водру¬ 
зить на пароход лишь небольшие ка¬ 
тера, для которых даже шест с миной 
был огромной обузой: катера давали 


Морской наградной офицерский кортик 
со знвком ордена св. Георгия, 
надписью «За храбрость » и темляком из 
георгиевской ленты. 

Из коллекции ЦВММ 
Подобную награду получил 
С. О . Мвквров. 




с которым предстояло столкнуться 
русским морякам в новой войне. 

Что можно было противопоставитъ 
османской силе? Один из вариантов 
ответа звучал так: мины и минные 
катера. 

Впервые такую тактику опробова¬ 
ли в Гражданской войне в США. 
Попытка произвела впечатление. 
Мышь обращала в бегство слона — 
фрегат северян «Вабаш» с командой 
в несколько сот человек бежал от 
катера с четырьмя минерами. 

Тогда же выявились и очевидные 
недостатки минной атаки. Мину кре¬ 
пили на шестах, с тем чтобы в пос¬ 
ледний момент ее можно было опус¬ 
тить и взорвать под водой. Понят¬ 
но, что такая атака была более опас¬ 
на для утлых катеров, чем для бро¬ 
нированных чудовищ, чье днище 
должны были вспороть взрывы. К 
тому же приблизиться днем, на виду 


дифферент на нос, зарывались и теря¬ 
ли ход. Укоротитъ и без того короткий 
шест не было никакой возможности — 
проще было набить катер пироксили¬ 
ном и взорваться вместе с ним. Но 
Макаров и здесь нашел выход. Он ре¬ 
шил использовать буксирные мины, 
которые подводились под днища ко¬ 
раблей противника и взрывались. 

Проект был чрезвычайно рискован¬ 
ный, с той долей неожиданных обсто¬ 
ятельств, когда его неудача обращает 
автора в авантюриста, удача — в героя. 

В распоряжение лейтенанта Мака¬ 
рова в декабре 1876 года был отдан 
пароход «Великий князь Константин». 
Это было не лучшее судно РОПиТа, 
1857 года постройки, с изношенной 
машиной, выжимавшей около 12 
узлов в час. Но у пароходного об¬ 
щества до начала войны правитель¬ 
ство решилось взять только два суд¬ 
на — «Константин» и «Аргонавт», 




















46 


1878-1880 

Учреждение Добровольного флота 


последний из которых был и того 
хуже — колесный. Главный командир 
Черноморского флота и портов Чер¬ 
ного моря адмирал Н. А. Аркас про¬ 
никся сочувствием к неугомонному 
лейтенанту и приказал предоставить 
ему винтовой пароход. 

На ходу обучались, разрабатывали 
тактику, вносили изменения в кон¬ 
струкции мин, катеров и «Констан¬ 
тина». «Трудно было по временам, 
бесспорно, но труд забывался в со¬ 
знании той пользы, которую он мог 
принести... Занятия возбуждали всех», 
— вспоминал один из офицеров «Кон¬ 
стантина» о днях напряженной учебы. 

Немало пришлось попотеть над 
вопросом, как быстро подымать пары 
на катерах. Макаров собирался атако¬ 
вать противника при встрече не меш¬ 
кая, но как это было сделать, если ка¬ 
тера могли быть готовы к бою только 
через один-два часа? Тогда придумали 
подключить котлы катеров к паровой 
магистрали корабля-носителя. В ито¬ 
ге «Константин» превратился в боль¬ 
шой самовар с четырьмя катерами- 
чашками. При встрече с турками их 
«заливали кипятком», сбрасывали в 
море и... «пожалуйте чай пить»! 

Начало войны ознаменовалось 
обстрелом турками Кавказского и 
Крымского побережий. «Берега, на 
которые должен произвести нападе¬ 
ние наш флот, составляют важней¬ 
шие позиции врага, — провозглашал 
в своей декларации морякам султан 
Абдул-Гамид II. — Дай Бог, чтобы в 
скором времени было водружено 
турецкое знамя в местностях, при¬ 
надлежащих нам по праву». 

С объявлением войны весь эки¬ 
паж рвался в бой. Макаров настаи¬ 
вал: «Прошу Бас как высшей награ¬ 
ды, не задерживайте меня в гавани 
ни одной минуты... Тех средств, ко¬ 
торые у меня есть, достаточно для 
того, чтобы нанести страшный вред 
туркам». Но Аркас медлил. Все было 
необычайно ново и сложно, без до¬ 
лжной репетиции и тренировки — как 
можно рисковать?! Дальнейшие со¬ 
бытия показали, что прав был все- 
таки нетерпеливый Макаров, а не 
обстоятельный адмирал. 

Наконец в конце апреля 1877 года 
моряки вышли в море и... едва не 
наломали дров. Встретившийся англи¬ 
чанин был принят за турецкий мони¬ 
тор, и «Константин» кинулся на него 
с намерением потопить шестовыми 
минами, укрепленными на корпусе. 
Однако в последний момент судно 
окликнули, и, получив ответ, при¬ 
шлось поспешно отвалить в сторону. 

Чрезмерная осторожность началь¬ 
ства побуждала действовать на свой 


страх и риск. Нарушая предписания 
Аркаса, Макаров решился в начале 
мая наведаться в Батум, где якобы 
находились турецкие суда. Близ Бату- 
ма «Константин» застопорил машины 
и спустил катера. Решено было атако¬ 
вать корабли на рейде, однако на под¬ 
ходе русские моряки обнаружили огни. 

Вперед выслали лучшего ходока — 
«Чесму», под командой лейтенанта 
Измаила Максимовича Зацаренного. 
Дальше — сплошная драма. Обнару¬ 
жив сторожевой колесный пароход 
турок, Зацаренный кинулся атаковать 
его. Подвел крылатку, замкнул на 
клеммах гальванической батареи про¬ 
водники — ничего! Между тем турки 
подняли тревогу, а буксир мины, за¬ 
цепившись, стал наматываться на 
колесо парохода. Катер поволокло к 
судну. Осталось одно — рубить трос 
и уходить, отвлекая на себя против¬ 
ника. В темноте «Чесма» не нашла 
«Константина» и своим ходом добра¬ 
лась до Поти, где наткнулась на еще 
один отставший катер — «Синоп» 
лейтенанта Писаревского. 

Первая неудача дала повод Аркасу 
упрекнуть Макарова в самовольстве. 
Но неожиданно выручил генерал-ад¬ 
мирал: из Петербурга пришел про¬ 
ект инструкции действий пароходов 
активной обороны с пометами Кон¬ 
стантина Николаевича. Генерал-адми¬ 
рал предписывал дать «полный про¬ 
стор действиям командира и предос¬ 
тавить ему нападать на все... принадле¬ 
жащее неприятелю». Аркас поумолк — 
с великим князем не поспоришь. 

Следующее дело «Константина» 
пришлось на конец мая. Начальник 
приморской обороны Одессы контр- 
адмирал Чихачев получил приказание 
совершить рейд к Сули ну, где, по 
сведениям, находилась турецкая эс¬ 
кадра. Чихачев отправил «Констан¬ 
тина», усилив его двумя миноноска¬ 
ми — более крупными в сравнении с 
катерами судами, атакующими про¬ 
тивника шестовыми минами. 

«Константин» вышел в море, имея 
миноноски на буксире. В 20 милях 
от острова Змеиный спустили кате¬ 
ра. Учитывая батумскую неудачу, ре¬ 
шено было атаковать всем одно суд¬ 
но — наверняка. Но противника не 
обнаружили. 

Двинулись в самую пасть — Су¬ 
ли некий порт. Маломощные катера 
с «Константина» с трудом одолевали 
сильное встречное течение Дуная. Обе 
миноноски и «Чесма» далеко вырва¬ 
лись вперед. Когда показались турец¬ 
кие броненосцы, поджидать отставших 
не оставалось времени. 

Турки уже утратили прежнее высо¬ 
комерие к минным катерам русских. 


Броненосцы были окружены бревна¬ 
ми, скреплены цепями, у скорострель¬ 
ных орудий бодрствовала прислуга. 

Первым устремился к борту мо¬ 
нитора «Иджалие» все тот же Заца¬ 
ренный. Но едва он вышел на мони¬ 
тор, как его мина-крылатка стала то¬ 
нуть. Стараясь вытащить ее на по¬ 
верхность, командир «Чесмы» резко 
повернул руль. Катер встал в несколь¬ 
ких десятках метрах от турецкого 
броненосца, с буксиром, намотав¬ 
шимся на винт. 

Из опасного положения удалось 
освободиться, но о продолжении ата¬ 
ки уже не приходилось думать. «Ка¬ 
тер «Чесма» — лейтенант Зацаренный 
— первым выскочил вперед, но не¬ 
счастья, по-видимому, преследуют 
этого боевого офицера», — писал 
позднее в своем рапорте Макаров. 

Несчастья между тем продолжа¬ 
лись. В ожидании катеров едва не 
погиб «Константин». Он налетел на 
мель и снялся с нее уже утром, в 
виду приближавшихся турецких ды¬ 
мов со стороны Сулина. Разбилась 
во время атаки о заграждения и ми¬ 
ноноска под командованием лейте¬ 
нанта Пущина. Оставшихся в живых 
пятерых моряков вытащили из воды 
турки. В Севастополе и Одессе отно¬ 
сительно их судьбы долго оставались 
в неведении, пока из Константино¬ 
поля не пришла телеграмма от Го- 
барта: «Аейтенант Пущин в плену здесь 
он здоров и хорошо содержится». 

Миноноска лейтенанта Рождествен¬ 
ского продралась^таки к борту корве¬ 
та «Иджалие» и взорвала шестовую 
мину. При этом сама едва не погибла: 
с изуродованным носом, полузатоп¬ 
ленная, без пара в машине, минонос¬ 
ка оказалась под огнем турок. Усколь¬ 
знули моряки благодаря везению и 
собственной находчивости — пар под¬ 
няли, накидав в топку паклю с салом. 

Сули некую атаку начальство оце¬ 
нило высоко. Ее участники были на¬ 
граждены — Макаров получил Вла¬ 
димира 4-й степени. Но сами учас¬ 
тники дела довольны не были. Не¬ 
чувствительные запалы, ломкие про¬ 
вода, скорлупочные катера, каприз¬ 
ные мины (не говоря уже о против¬ 
нике) — все это было слишком не¬ 
прочно и неосновательно. Даже За¬ 
царенный, отнесший вторую неуда¬ 
чу всецело на свой счет, не утерпел: 
«После этой неудачи явилось уже 
некоторое озлобление и стремление 
во что бы то ни стало вооружиться 
настоящим оружием, а не палками». 

Между тем настоящее оружие, 
пусть и не доведенное до совершен¬ 
ства, пылилось на складах адмирал¬ 
тейства. То были торпеды, или, как 
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Утверждение большой кораблестроительной програм мы броненосного флота на 20 лет 
для Балтийского , Черноморского и Тихоокеанского флотов в составе 24 эскадренных 
броненосцев, 15 крейсеров, 19 канонерских лодок и 127 миноносцев. 


их тогда называли, самодвижущиеся 
мины. Их появление произвело на¬ 
стоящий фурор среди военных мо¬ 
ряков всех стран. Глава так называе¬ 
мой «молодой школы», французский 
адмирал Об даже заявил о смерти 
броненосцев, которых, по его мысли, 
надо было заменить торпедоносцами. 

В России создателем торпед стал 
талантливый инженер Александровс¬ 
кий. Первые образцы его оружия дали 


Командир «Константина» стал обра¬ 
щаться наверх, через голову адмирала. 
Но пока шли бумажные баталии, при¬ 
ходилось по-прежнему размахивать 
«палками», хотя и не без урона для ту¬ 
рок. Создавалась парадоксальная ситу¬ 
ация: чтобы получить самодвижущие¬ 
ся мины, следовало продемонстриро¬ 
вать слабость прежнего вооружения, 
но доказывать это заведомой неудачей не 
позволяла честь флотского офицера. 


На этот раз лейтенант затеял опас¬ 
ную игру. Он появился в виду броне¬ 
носца «Шевкет», охранявшего Гагрс- 
кие теснины. Расчет оказался верным: 
«Великий князь Константин» слиш¬ 
ком много испортил крови туркам, 
чтобы те не соблазнились возмож¬ 
ностью поквитаться. «Шевкет» бросил¬ 
ся следом. Более двух часов «Констан¬ 
тин» уводил броненосец от берега, 
покуда отряд Шелковникова проскаль- 



Адмирвл Е. И. Алексеев и вице-адмирал С. О. Макаров оемвтривают 
японские суда с капитанского мостика. Порт-Артур. 1904 г. 

В 1930-е годы фотография была сдвнв в макулвтуру зв ненадобностью. 


Миноноска «Бычок». 1677 г. 
Рис. В. Емышева. 


на испытаниях вполне приличные 
результаты — они оказались устойчи¬ 
вее, быстрее и дешевле иностранного 
аналога — мин Уайтхеда. Тем не ме¬ 
нее Морское ведомство предпочло 
приобрести последние. Едва ли кор¬ 
ректно списывать все на непатрио- 
тизм высших чинов, как это обычно 
делалось в литературе. Но зато опре¬ 
деленно можно сказать: ориентация 
на заграницу вышла боком. На все 
обращения Макарова следовал сочув¬ 
ственный и вполне «обоснованный» 
отказ. «Мысль Макарова хороша, дав¬ 
но испытана и употреблена англича¬ 
нами, но мы имеем слишком мало 
уайтхедовских мин, стоят они дорого, 
более выписать невозможно, и они 
предназначены исключительно для 
употребления при прорыве неприяте¬ 
ля во внутрь бухты», — писал в Петер¬ 
бург адмирал Аркас. 


Аетом несколько раз «Константин», 
в одиночку и с другими судами, от¬ 
правлялся на крейсерство к Кавказ¬ 
скому и Турецкому побережьям. 
Перехваченные турецкие суда с во¬ 
енными грузами сжигали или отправ¬ 
ляли на дно, подводя мины-крылат- 
ки, команды высаживали на берег. В 
конце июля показались даже в виду 
Константинополя, вызвав настоящую 
панику среди турецких «купцов». 

В начале августа Макарову при¬ 
шлось выручать полковника Шелков¬ 
никова, наступавшего на Сухум. Его 
отряду предстоял переход по дороге, 
сжатой Кавказскими горами и морем, 
под орудиями подстерегавшего его 
турецкого броненосца. «Поручаю вам 
сделать, что можете», — телеграфиро¬ 
вал адмирал Аркас, отказавшийся на 
этот раз от пространных наставлений, 
сковывавших инициативу Макарова. 


зывал по самому гибельному участку 
дороги. С сильно изношенной маши¬ 
ной Макарову и его товарищам при¬ 
ходилось рисковать — «Шевкет» все 
время держали в пределах видимости, 
оставляя ему надежду достать русский 
пароход. Наконец, когда время истек¬ 
ло, прибавили ходу и оторвались. 
Шелковников отблагодарил короткой 
телеграммой: «Спасибо за все». 

Макарову не хотелось возвращать¬ 
ся в Севастополь. Решено было вос¬ 
пользоваться затмением луны и на¬ 
пасть на Сухум-Кале, к которому уже 
подходили русские войска (тот же 
Шелковников). В ночь на 12 августа 
катера с «Константина», прокравшись 
на Сухумский рейд, атаковали броне¬ 
носец «Ассари-Шефкет». Катера «Си¬ 
ноп» и «Наварин» с буксирными 
минами зашли первыми. При этом 
«Синоп» после взрыва сцепился с 
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патрульной турецкой шлюпкой и едва 
отбился веслами. Затем в атаку пош¬ 
ли «Минер» и «Чесма» с лейтенантом 
Задаренным, которому была поруче¬ 
на общая команда. Последнему в 
очередной раз не повезло: при подхо¬ 
де поднявшаяся волна бросила катер 
на броненосец. Вся команда, обдирая 
в кровь ладони, уперлась в навалив¬ 
шийся борт. «Чесма»> браво выкрути¬ 
лась, но... с потерей очередной мины. 

Августовская атака «Константина» 
наделала много шуму. Потопление 
«Ассари-Шефкета» — прогремело три 
взрыва — заставило даже Аркаса при¬ 
слать поздравительную телеграмму. 
Однако по прошествии нескольких 
дней турки объявили, что бронено¬ 
сец вовсе не утонул. Адмирал Аркас 
тут же связал неудачу с крылатками, 
применение которых он запретил. 

К этому времени у командира 
«Константина» сильно испортились 
отношения со старым адмиралом. 
Управляющий Морским министер¬ 
ством адмирал Лисовский приказал 
передать на «Константин» две само- 
движущиеся мины. Адмирал Аркас, 
не скрывая своего раздражения, вся¬ 
чески подчеркивал несуразность это¬ 
го решения, считая главным винов¬ 
ником настырного Степана Осипо¬ 
вича. Приводилось множество дово¬ 
дов — на «Константине» нет насоса, 
чтобы поддерживать нужное давле¬ 
ние, экипаж судна «совершенно не 
знаком со сложным механизмом мин 
Уайтхеда» и т. д. На беду во время 
шторма «Константин» потерял одну 
торпеду, а другая испортилась. Имен¬ 
но поэтому Макаров атаковал «Асса- 
ри-Шефкет» крылатками. 

Положение усугублялось тем, что 
вся команда «Константина» была на 
виду у начальства. Макаров был про¬ 
изведен в следующий чин и вместе с 
За царе иным и Писаревским получил 
Георгия 4-й степени. Завистники не 
упускали возможности позлословить 
насчет того, что награды были даны 
за непотопленные суда. 

Главное же было в том, что огром¬ 
ный турецкий флот был деморализо¬ 
ван. Командирам броненосцев всюду 
мерещились дерзкие катера русских 
моряков. Османы не чувствовали себя 
в безопасности даже в собственных 
портах. Макаров, побывавший в 1879 
году в Константинополе, вспоминал: 
«Капитаны турецких броненосцев, с 
которыми я познакомился после вой¬ 
ны, рассказывали мне, что никакое 
беспокойство не сравнится с вечным 
ожиданием минной атаки». Несо¬ 
мненно, дерзкие операции русских 
моряков сковали турок, и те не суме¬ 
ли полностью использовать свое ко¬ 


лоссальное превосходство на море. 

В конце 1877 года Порта активи¬ 
зировала свои действия. Особенно 
подстегнул противника захват паро¬ 
ходом-крейсером «Россия» под самым 
носом у турок крупного транспорта 
«Мерсина». Шум поднялся немалый. 
Взбешенный Абдул-Гамид II перетряс 
все морское руководство. Султанские 
эскадры несколько раз выходили в 
море для обстрела русских городов. 
Наши моряки вызов приняли. 

В ночь на 16 декабря катера «Чес¬ 
ма» и «Сухум-Кале» (бывший «Си¬ 
ноп») были спущены на воду в 5—6 
милях от Батума. На этот раз они 
были вооружены самодвижущимися 
минами. У «Чесмы» мина была уп¬ 
рятана, как карандаш в пенал, в тру¬ 
бу под днищем, а «Сухум-Кале» во¬ 
лок ее на плотике — в катере «уайт- 
хед» не умещался (!). В Батум про¬ 
крались по самому берегу, чуть ли 
не задевая днищем песок. Но и тур¬ 
ки на этот раз предприняли все меры 
предосторожности. 

Командовавший Батумской эскад¬ 
рой Гобарт-паша в своих записках 
вскользь заметил, что турецкий агент 
в Севастополе заранее предупредил 
его о намерениях русских. Как опыт¬ 
ный охотник, англичанин сообразил, 
что лучшая маскировка ночью — чер¬ 
ный фон гор, растворявший про¬ 
фили судов. Поэтому на берегу было 
строжайше запрещено разжигать 
огни. Сами суда была поставлены 
носом к берегу, кормой в море, что 
затрудняло атаку. Наконец, было вы¬ 
ставлено сильное охранение. Словом, 
англичанин держался, уверяя своих 
соотечественников в письме в лон¬ 
донскую «Таймс», что при «хорошей 
бдительности минные шлюпки не в 
состоянии нанести никакого вреда». 

В ожидании нападения турки и 
англичане пережили несколько тре¬ 
вожных ночей и все же нападение... 
проспали. «Не успел я опомниться, 
как вдруг что-то толкнуло цепь моего 
броненосца и булькнуло в воде, как 
большая рыба», — писал Гобарт-паша. 

Прозвучавший взрыв дал основа¬ 
ние говорить о долгожданном успе¬ 
хе — потоплении флагмана Гобарт- 
паши. Но турки опять не призна¬ 
лись и были правы. По-видимому, 
Зацаренный и его товарищ мичман 
Щетинский приняли в темноте кор¬ 
му четырех близко стоявших броне¬ 
носцев за борт одного. В результате 
мина с «Чесмы», которой, как каза¬ 
лось, некуда было деваться, «булькну¬ 
ла» о цепь, надломилась и взорва¬ 
лась, а мина с «Сухум-Кале» просто 
выскочила на берег. Это подтвердил 
и изобретатель Уайтхед, выпросив¬ 


ший у турок остатки торпеды и на¬ 
писавший о своих выводах русскому 
военно-морскому атташе в Австрии. 

Макарову и Зацаренному при¬ 
шлось объясняться перед великим 
князем. Но наверху хватило ума не 
придавать неудаче большого значения. 
Главное было в использовании мин 
Уайтхеда. Русские моряки уже не 
махали «палками», а владели настоя¬ 
щим оружием, выпускаемым, правда, 
с утлых катерков и даже с плотиков. 

За лейтенантом Зацаренным грози¬ 
ла закрепиться репутация вечного не¬ 
удачника. Он чаще всех в русском 
флоте — да что во флоте, на тот момент 
в мире — атаковал неприятельские бо¬ 
евые корабли и ни один из них не по¬ 
топил (не считать же шхуны с углем). 

Но настойчивость всегда приносит 
свои плоды. В ночь на 14 января 1878 
года катера «Чесма» и «Сухум-Кале» 
второй раз появились на Батумском 
рейде. Взошедшая луна высветила 
семь судов и несший охранение круп¬ 
ный пароход «Интибах». Оба взры¬ 
ва прозвучали почти одновременно. 
Судно, переломившись, пошло ко дну. 

Это было первое результативное 
применение торпеды во время вой¬ 
ны. За год до этого английское судно 
«Шах» атаковало перуанский монитор 
«Гаускар», но мина прошла рядом. 

На этот раз трудно было оспорить 
результаты атаки. Турки, правда, объ¬ 
явили о гибели... баржи, но свидете¬ 
лей было больше чем достаточно. Од¬ 
нако высокое начальство все же до¬ 
бавило ложку дегтя в радость коман¬ 
ды «Константина». «Надеюсь, что на 
этот раз правда. К сожалению, при¬ 
выкли не верить успехам Макарова» 
— так своеобразно «поздравил» офи¬ 
церов наследник престола Александр 
Александрович. 

Действия С. О Макарова произ¬ 
вели сильное впечатление на совре¬ 
менников. Военные моряки всех 
стран кинулись подражать храбрым 
русским, выстраивая миноноски и 
«катероносцы». Но для нас интере¬ 
сен все же аспект чисто человечес¬ 
кий. Современники и его уловили, 
когда писали, что «возвышенный дух 
русских, их непоколебимое мужест¬ 
во составляли постоянно причину ус¬ 
пеха, — не суда, а люди дело делали». 

Любопытен и начальственный вы¬ 
вод об умении подчиненных преодо¬ 
левать «предприятия неодолимые». 
Тотчас же по окончании войны, в 
ожидании возможного конфликта с 
Англией, Зацаренного отправили ко¬ 
мандиром миноноски «Чижик» с «до¬ 
верительным» предписанием: «Вас и 
посылаем, так как вы доказали, что 
можно и без средств достичь цели»\ 
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«А флот и ныне там...» 


I 

I 



Б Петерсен. Дѳчв Строганове Вид с Каменного острове . 


О том, какое влияние оказывал 
флот на развитие Российского 
государства в разные периоды 
истории наши корреспонденты 
беседуют с известным знатоком 
этого вопроса доктором 
исторических наук Корнелием 
Федоровичем Шацилло. 

— Начнем с главною — насколько соот¬ 
ветствовали потребностям страны уси¬ 
лия государства по созданию мощной 
ударной силы на море? 

— В России всегда было гипертро¬ 
фировано представление о необходи¬ 
мости иметь сильный флот. Конеч¬ 
но, иногда такой курс был оправдан: 
когда Петр Великий добивался выхо¬ 
да к Балтийскому морю, когда госу¬ 
дарство боролось за овладение Чер¬ 
номорским побережьем... Конечно 
же, Россия без выхода к морю не 
могла бы развивать свою внешнюю 
торговлю, она превратилась бы во 
второстепенное в политическом и эко¬ 
номическом отношении государство. 

Но обстоятельства постоянно меня¬ 
ются. И вот наступил момент, когда 
флот стал развиваться сверх всякой 
меры — не по надобности, а по тра¬ 
диции. Отставая от других стран в 
экономическом потенциале, в техни¬ 
ческом отношении — а проявилось 
это уже в середине XIX века, — Россия 
упорно и настойчиво продолжала 
вкладывать во флот огромные деньги. 

К этому же времени проявилась 
еще одна особенность развития Рос¬ 
сии. К началу XIX века она практи¬ 
чески достигла тех границ, в преде¬ 
лах которых еще как-то можно было 
объединять территории, империю 
еще не разрывало изнутри. Все, что 
было присоединено после этого вре¬ 
мени, за исключением, пожалуй, 
Приморья (я имею в виду и Сред 
нюю Азию, и Кавказ, и Финляндию, 
и часть Польши), перегружало ко¬ 
рабль Российской империи. Он те¬ 
рял, как говорят моряки, остойчи¬ 
вость при социальных кризисах и 
вполне мог пойти ко дну. 

Одна из важнейших причин того, 
что самодержавие к началу XX века 
значительно ослабло, коренилась в 
излишнем увлечении строительством 
флота. Как известно, в Крымскую 
кампанию практически весь Черно¬ 
морский флот был затоплен. России 
запрещено было иметь крепости на 
Черноморском побережье. Затем, 
после Берлинского конгресса, эти 
положения были отменены. И тогда 
было принято решение о строитель¬ 


стве сильного флота на Черном море 
Зачем? Для чего он был нужен, если 
выход этого флота в Средиземно¬ 
морье и в Мировой океан через про¬ 
ливы был запрещен международны¬ 
ми договорами? Правда, я видел в 
архиве Министерства иностранных 
дел довольно толстую брошюру, в 
которой во время русско-японской 
войны обсуждался вопрос о проры¬ 
ве Черноморского флота через про¬ 
ливы, чтобы он смог присоединить¬ 
ся ко второй Тихоокеанской эскад¬ 
ре. Но ведь только наивные люди 
могли полагать, что через Босфор и 
Дарданеллы можно прорваться силой, 
что это не вызвало бы протеста со 
стороны Англии, которая весьма рев¬ 
ниво относилась к соблюдению ре¬ 
жима проливов 


На мой взгляд, вопрос о строи¬ 
тельстве флота на Черном море пос¬ 
ле Крымской войны был решен не 
совсем правильно, потому что Мор¬ 
ское министерство приступило к стро¬ 
ительству броненосцев, то есть боль¬ 
ших кораблей, предназначенных для 
длительного плавания А надо было, 
поразмыслив, обойтись кораблями 
береговой обороны, малым флотом... 

— Но ведь Россия собиралась воевать 
не только на Черном море, а в таком 
случае одним лишь малым флотом обой¬ 
тись было никак нельзя. 

— По моему мнению, все войны 
начиная со второй половины XIX века 
велись не с точки зрения интересов 
России, а исходя из имперских амби¬ 
ций. Вспомним хотя бы идею войны 
с Маньчжурией за создание Желторос- 
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Ф А, Ввсильев. Горы и море. 1872 г. 


сии. С. Ю. Витте четко сформулиро¬ 
вал ее причину: в правящих кругах 
всегдашним стремлением было захва¬ 
тить то, что плохо лежит. На сей раз 
решили, что Маньчжурия лежит пло¬ 
хо, надо бы и нам поучаствовать в 
разделе Китая. 

Историки долгое время пытались 
найти хоть какие-нибудь экономичес¬ 
кие причины, которые оправдали бы 
наступление в направлении Маньчжу¬ 
рии. Но таковых просто не было. Не 
считать же причиной получение кон¬ 
цессии на вырубку леса! Беда России 
и русского народа состояла в том, что 
приходилось двигаться на Восток. На 
Западе не разживешься — соседи силь¬ 
ные, можно и сдачи получить. А вот 
Восток, казалось, совершенно не был 
освоен — бери что хочешь... 

— Надо полагать , что именно там 
собирались создать мощный флотский 
кулак... 

— С середины 90-х годов XIX века 
началось принятие программ по стро¬ 
ительству флота. Все они (принятые 
24 февраля 1894 года, 12 апреля 1895 
года, в 1898 году) совершенно четко 
сориентированы на Дальний Восток. 
Идея маленькой победоносной войны 
брала верх. 

Суммы, которые тратились на ар¬ 
мию и флот в середине 1890-х годов, 
достигли астрономических размеров 

— 512,6 млн. рублей золотом. Витте не 
раз писал царю о том, что бюджет 
крайне обременен военными расхода¬ 
ми, население страдает от налогов, 
страна не выдержит подобных пере¬ 
грузок. Но Николай II и тогда, буду¬ 
чи еще очень молодым, неопытным, 
не очень-то любил слушать самостоя¬ 
тельно мыслящих чиновников — пред¬ 
почитал заспинных шептунов. 

Россия расходовала более пятой 
части своего бюджета на военные 
нужды. Общая сумма расходов на 
вооружения составила в 1898—1913 
годах 2585 млн. рублей (не считая обыч¬ 
ных бюджетов военных ведомств). 
Суммарный же бюджет по отчетам 
ведомств составил 8 381 367 000 руб¬ 
лей. К этому надо добавитъ 4—5 млрд, 
потерь во время русско-японской вой¬ 
ны. Итого на военные нужды было 
израсходовано 12—13 млрд, рублей!.. 

Начало XX века — это время оче¬ 
редной дискуссии по поводу путей 
дальнейшего развития русского фло¬ 
та. Одни выступали за создание мощ¬ 
ного наступательного флота, другие 

— за оборонительный флот. 


Посмотрим на те моря, которые 
омывали российское побережье. На 
Черном море вполне можно было 
обойтись и малым флотом. Для Бал¬ 
тики существовал уникальный план 
обороны, принятый потом на воору¬ 
жение и советским командованием. 
Ревель и Порккала-Удд находятся 
приблизительно на одном меридиа¬ 
не, что дает возможность прострели¬ 
вать весь Финский залив. Там пос¬ 
троили мощные береговые батареи, 
а в водах установили несколько ты¬ 
сяч мин. Практически ни один ко¬ 
рабль не мог пройти это место. Для 
этого надо тралить мины, а под ог¬ 
нем батарей этого сделать нельзя. 
Подавить батареи можно, но ведь есть 
еще и Балтийский флот, в конце 
концов. Получалось, что нет необхо¬ 
димости строить огромные корабли. 

Однако в начале XX века выступ¬ 
ления против строительства флота 
воспринимались в штыки. Например, 
капитана 2 ранга Алексеева, известно¬ 
го под псевдонимом Брут, списали 
на берег как раз за то, что он дока¬ 
зывал, что России не нужен такой 
огромный флот, поглощающий не¬ 
имоверные средства. 

Б окружении Николая II практи¬ 
чески все считали, что Россия долж¬ 
на, просто обязана иметь большой 
флот. Только министр финансов 
В. Н. Коковцов говорил о том, что 
Россия не может иметь флот такого 
масштаба. Тем не менее эта идея 
настолько завладела со времен Петра 
Великого головами государственных 
мужей, что от нее невозможно было 
избавиться. 

— Но имелись ли у нас экономические 
предпосылки для успешного флотского 
строительства? 


— В середине XIX века решено 
было строить большие корабли с 
механическими двигателями. Их надо 
было соответственно вооружить на¬ 
резным оружием, заряжающимся с 
казенной части, а не с дульной. Это 
требовало реорганизаций как адми¬ 
нистративных, так и экономических. 
Надо было строить артиллерийские, 
бронепрокатные, механические заво¬ 
ды, судостроительные верфи, а 
средств было не слишком много. 
Решили обойтись полумерами. Од¬ 
ной из них было применение «попо- 
вок», которые не имели никаких мо¬ 
реходных качеств. Проект был совер¬ 
шенно неудачным, поскольку кораб¬ 
ли после выстрела пушки начинали 
вращаться вокруг своей оси. Но ги¬ 
гантомания, желание не отставать от 
Европы привели к тому, что стали 
ориентироваться на иностранные за¬ 
воды. Собствен ных-то было мало, и 
поэтому большая часть денег, выде¬ 
ляемых на флотские программы, ухо¬ 
дила за границу. Во второй полови¬ 
не XIX века корабли в основном стро¬ 
или во Франции, в Англии, а в Рос¬ 
сии на это были рассчитаны только 
Балтийский и Адмиралтейский заводы. 

Первоначально русские заводы не 
были готовы к строительству новых 
кораблей. Они ведь гораздо больше 
по водоизмещению, длине, ширине, 
двигатели на них стоят другие. В 
России машиностроение всегда было 
слабым местом. Но к 1913 году было 
официально заявлено, что корабли 
мы будем строить сами, на русских 
заводах и русскими рабочими. Зака¬ 
зы Морское ведомство передавало как 
казенным, так и частным заводам. 
Были спущены на воду «Императри¬ 
ца Мария», «Николай Ь>... Но кораб- 
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Создание Амурской военной флотилии . 



ли, построенные на русских верфях, 
обладали недостаточной плавучестью, 
легко переворачивались, у них было 
плохое вооружение. Японцы исполь¬ 
зовали в своих снарядах шимозу, а 
русские — пироксилин, пробивная 
сила которого в 3—4 раза меньше. 
Казенные заводы пользовались при¬ 
вилегиями: у них практически ниче¬ 
го не браковалось, они не платили 
некоторые налоги. Частные же вы¬ 
нуждены были платить процент бан¬ 
кам за кредиты... Так что возмож¬ 
ные преимущества практически пол¬ 
ностью сводились на нет — слишком 
долго строились корабли, слишком 
дорого они стоили. 

Многочисленные комиссии в отче¬ 
тах приводили данные о слишком вы¬ 
соких ценах и довольно низком качес¬ 
тве продукции казенных заводов. В 
России за одну тонну водоизмещения 
при постройке корабля платили 1000— 
1300 рублей, в Англии — 727 (броне¬ 
носный крейсер) и 674 (броненосец). 

В постройке кораблей случались 
постоянные задержки. В Англии ко¬ 
рабли строились в срок от 24 до 30 
месяцев, в России броненосцы «Ан¬ 
дрей Первозванный», «Император Па¬ 
вел I», «Иоанн Златоуст» — от 75 до 
86 месяцев. 

— Несмотря на Цусиму , русский флот 
все равно представлял собой мощную 
силу. В каком направлении стали разви¬ 
ваться морские вооружения России после 
1905 года? 

— После поражения от японцев в 
Морском ведомстве попытались из¬ 
влечь уроки. Был создан Морской 
генеральный штаб, где служило мно¬ 
го молодых и очень талантливых 
офицеров. Но все они находились 
под влиянием теории, гласившей: 


чтобы победить в войне, нужно не¬ 
пременно иметь господство на море. 
А его могут обеспечить только круп¬ 
ные артиллерийские корабли, пред¬ 
ставляющие из себя плавучие артил¬ 
лерийские батареи. Морской генераль¬ 
ный штаб стал требовать строительст¬ 
ва именно таких кораблей, линкоров. 

В 1898 году адмирал Тирпиц про¬ 
вел через рейхстаг закон о флоте, 
согласно которому определялся со¬ 
став германского флота и после спус¬ 
ка одного корабля сразу закладывал¬ 
ся новый, более совершенный. 

Учитывая опыт русско-японской 
войны, англичане построили новый 
линейный корабль — дредноут. Су¬ 
ществуют разные переводы этого тер¬ 
мина на русский язык — непотопля¬ 
емый, бесстрашный... Смысл один — 
это была очень большая сила. На 
дредноуте применили ряд техничес¬ 
ких новинок. Во-первых, на них пос¬ 
тавили не паровые машины, как было 
раньше, а турбины. Это увеличило 
скорость на 3—4 узла. А скорость в 
морском бою имеет первостепенное 
значение. Во-вторых, на дредноуте 
отказались от среднего калибра и 
оставили только главный. В-третьих, 
англичане отказались и от казематов, 
куда упрятывались орудия на кораб¬ 
лях, и оставили только башни. 

Англичане увидели, что одним 
кораблем они фактически могут рас¬ 
правиться с целой эскадрой старых. 
Но торжество Аондона было недо¬ 
лгим, потому что вскоре немцы по¬ 
лучили возможность строить дредно¬ 
уты в нужном количестве. Счет уже 
пошел по дредноутам, а не по ста¬ 
рым кораблям. 

Морской генеральный штаб решил, 
что он тоже сможет принять участие 


Броненосец береговой обороны 
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в этой гонке, если построить хотя 
бы одну полную эскадру дредноутов. 
Она должна была в большой поли¬ 
тике играть роль гирьки, которую 
можно было бы поставить как на 
весы Германии, так и на весы Анг¬ 
лии. (Колебания России были тогда 
очень заметны, и только после сове¬ 
щания в Потсдаме Николая II и гер¬ 
манского императора Вильгельма ста¬ 
ло ясно, что разрушить Антанту не 
удастся.) В 1908 году было решено 
заложить четыре первых дредноута на 
Балтийском море. Первоначально сто¬ 
имость этого проекта оценивалась в 
120 млн. рублей, а к 1914 году она 
возросла до 132 млн. 

— Какова же судьба этих грандиозных 
проектов? 

— Конкурс на строительство тогда 
выиграли немцы. Но французы под¬ 
няли страшный шум: мы даем вам 
деньги, а заказы вы отдаете не союз¬ 
никам, а врагам. Подлил масла в 
огонь Вильгельм II, пославший выиг¬ 
равшей конкурс фирме напыщенную 
телеграмму, поздравляя с победой. 
Разразился международный скандал. 
Русскому правительству пришлось 
дать отступные фирме «Блюм и Фосс» 
и передать заказ французам. Тогда же, 
в октябре 1908 года, Совет министров 
принял постановление, о котором я 
уже говорил: впредь корабли строить 
на русских заводах, из русских мате¬ 
риалов и русским рабочим. С тех пор 
Морское ведомство было связано по 
рукам и ногам. Оно могло заключать 
договоры о технической взаимопомо¬ 
щи, приглашать к себе иностранных 
инженеров, но отдавать заказы фир¬ 
мам других государств было нельзя. За 
все время было сделано только одно 
исключение — в 1912 году заказы на 
постройку двух крейсеров были в Гер¬ 
манию. Но их просто-напросто вы¬ 
просил для фирмы «Шихау» Виль¬ 
гельм, который был акционером это¬ 
го предприятия. И по личному при¬ 
казанию царя, переданному морско¬ 
му министру Григоровичу, корабли ста¬ 
ли строитъ в Германии. 

Корабли последней предвоенной 
программы были сооружены на Бал¬ 
тийском и Адмиралтейском заводах. 
Они назывались «Севастополями» по 
ведущему главному кораблю. (Его 
списали только в начале 50-х годов, уже 
после окончания Великой Отечествен¬ 
ной войны.) Технически он был очень 
удачно сконструирован, сооружался 
при содействии фирмы «Джон Бра- 
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ун», но основная работа была сделана 
русскими инженерами. 

Но одних дредноутов Николаю II 
показалось мало. 

— Насколько активным было вмеша¬ 
тельство самодержца во флотские дела? 

— Последний император решитель¬ 
но сопротивлялся более или менее 
разумному подходу к строительству 
военно-морского флота. Его дядя, 
великий князь Николай Николаевич, 
возглавлявший Совет Государствен¬ 
ной Обороны, требовал, чтобы сред¬ 
ства были поделены в зависимости 
от нужд обороны, но ничего не мог 
поделать. Николай II заявил как-то 
Николаю Николаевичу, явившемуся 
на заседание Совета в сухопутной 
форме, в то время как император 
был в форме капитана 1 ранга: «Поз¬ 
вольте уж нам, морякам, самим ра¬ 
зобраться, какой флот надо иметь». 


Совет Государственной Обороны, 
который создали для координации 
действий Морского, Военного минис¬ 
терств и Министерства иностранных 
дел, был фактически разогнан, пос¬ 
кольку не утверждал постановления, 
касающиеся флота. Армия требова¬ 
ла срочных перемен. Между тем ло¬ 
гичнее было бы начать восстановле¬ 
ние вооруженных сил после русско¬ 
японской войны именно с армии. 

В 1910 году сухопутному начальст¬ 
ву удалось добиться некоторого рав¬ 
новесия в финансировании флота и 
армии Но моряки сразу же наруши¬ 
ли договоренность, потребовав новых 
ассигнований на флот по вновь утвер¬ 
жденным царем программам. В ре¬ 
зультате армия оказалась полностью 
разорена. Думаю, что при правиль¬ 
ном распределении средств не было 
бы кризиса вооружений в ходе пер¬ 


вой мировой воины и армия имела 
бы более высокий моральный дух, что 
огромные деньги, выделявшиеся на 
флот, и пренебрежение нуждами ар¬ 
мии стали в конце концов серьезной 
причиной социальных потрясений 
1917 года. Это, конечно, не главная и 
не единственная причина, но одна из 
тех, о которых всегда надо помнить. 

— Надо полагать, что советская 
власть круто обошлась с флотским на¬ 
следием императорской России? 

— Ничего подобного. В действиях 
большевистских вождей мы видим 
полную преемственность с действия¬ 
ми Николая II. Та же любовь к фло¬ 
ту и громадным кораблям, к строи¬ 
тельству плавучих крепостей. Как легче 
всего пронести по всему миру крас¬ 
ное знамя мировой революции? Естес¬ 
твенно, на кораблях. О ненужности 
такого флота постоянно говорил за¬ 
мечательный военный теоретик А. А. 
Свечин. Но перед второй мировой 
войной произошла та же история, что 
и перед первой. Сталин одобрил про¬ 
грамму, согласно которой СССР до¬ 
лжен был вооружиться самыми силь¬ 
ными в мире линейными кораблями. 
Этот эпизод в развитии флота был 
гораздо более трагичным, чем пре¬ 
дыдущий. В это время не хватало ста¬ 
ли, особенно высококачественной, для 
выпуска «тридцатьчетверок», их про¬ 
сто не из чего было делать. Но на 
флот ухлопали огромные деньги. В 
1941 году два линкора, поставленные 
в плавдок для перевозки на Кавказ, 
оказались потопленными «юнкерса- 
ми». В Североморске корабли разре¬ 
зали на части, переплавляли в металл, 
а из металла делали броню для танков. 

Потом были еще программы вре¬ 
мен «холодной войны»... На них тра¬ 
тили миллиарды рублей. Но зачем** 
Для каких целей 60—70 процентов 
промышленности работало на войну? 

— Корнелий Федорович, не сложится 
ли у читателей после нашей беседы впе¬ 
чатление, что России никакого военного 
флота не надобно было иметь вообще? 

— Россия имеет значительную мор¬ 
скую границу, и ее надо надежно за¬ 
щищать. Но надо знать, от кого обо¬ 
роняться, и в соответствии с этим 
создавать флот: нам не нужны ни 
авианосцы, ни крупные корабли, 
которые можно потопить одной ра¬ 
кетой. 

Итог нашей 300-летней истории с 
флотом, конечно, не самый лучший. 
Мы так и не поняли, что надо стро¬ 
ить, когда и в каком количестве. 

Беседу вели 
Юрий Борисёнок 
и Михаил Конягин. 
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-Іожденный гением Великого Петра 
российский флот и в последующем 
развивался и укреплялся сугубо под 
контролем российских самодержцев. 
Влияние общества на его эволюцию 
было минимальным. Никому не поз¬ 
волялось подвергать сомнению и 
критике военно-морскую политику в 
любом ее аспекте, начиная с кораб¬ 
лестроительных программ и заканчи¬ 
вая использованием флота в мирное 
и военное время, и это несмотря на 
то, что именно в результате недаль¬ 
новидной государственной политики 
морские силы России неоднократно 
подвергались тяжелым испытаниям. 
Достаточно вспомнить забвение фло¬ 
та в послепетровский период, гибель 
Черноморского флота в Крымскую 
войну, Цусимскую катастрофу... Об¬ 
щество практически не участвовало 
во флотских делах. Все, что позволя¬ 
лось общественным организациям, — 
это минимальная благотворитель¬ 
ность, сбор народных пожертвований 
на нужды флота и моряков. И вот 
здесь со всей энергией проявлялась 
народная инициатива. 

Вся история флота пронизана бес¬ 
численными примерами бескорыстия 
россиян, их участия в судьбах моря¬ 
ков — раненых и потерпевших ко¬ 
раблекрушение, потерявших здоровье 
и имущество в боевых походах. 
Вспомним хотя бы тяжелейший для 
России и русских моряков-черномор- 
цев 1855 год. Тогда по всей стране 
была открыта подписка в пользу се¬ 
мейств моряков-севастопольцев, по¬ 
терявших в ходе боевых действий 
дома и прочее имущество. В цирку¬ 
лярных письмах, рассылаемых по 
губерниям, отмечалось, что «степень 
участия в настоящем благотворитель¬ 
ном деле должна быть предоставле¬ 
на вполне сердцу и средствам каж¬ 
дого, а потому никакое приношение, 
как бы ни казалось оно мало, не 
может быть отвергнуто» 1 . Помогали 
морякам и в мирное время. Во мно¬ 
гих губерниях действовали общества 
подаяния помощи при кораблекру¬ 
шениях. Событием всероссийского 
масштаба стал в 1894 году сбор 
средств в пользу экипажа трагически 
погибшего броненосца «Русалка». 

В середине XIX века, с началом 
проведения реформ, картина взаимо¬ 
отношений общества и флота стала 
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понемногу меняться. Со времени 
Крымской войны становится ясно, 
что не всегда бюрократическая госу¬ 
дарственная машина могла оператив¬ 
но и эффективно наверстывать упу¬ 
щенные возможности по поддержа¬ 
нию флота на уровне современных 
технических требований. Споры о 
необходимости флота стихали в мо¬ 
менты тяжелых испытаний — будь то 
русско-турецкая война 1878—1879 го¬ 
дов или русско-японская война, ког¬ 
да обнаруживалось, что флот не толь¬ 
ко нужен, но и что он катастрофичес¬ 
ки слаб. Такое положение дел часто 
вынуждало российское государство 
инициировать добровольческое дви¬ 
жение по сбору капитала в интересах 
флота. И даже когда эти акции про¬ 
ходили по инициативе общественных 
организаций, они осуществлялись не¬ 
посредственно под присмотром и с 
согласия державной власти. 

Постепенно в России появляются 
общественные организации, заинтере¬ 
сованные в усилении русского флота, 
как военного, так и торгового. Самы¬ 
ми яркими и наиболее результативны¬ 
ми акциями этих организаций стали 
кампании по сбору средств непосред¬ 
ственно на укрепление флота. 

Разумеется, и раньше среди росси¬ 
ян находились меценаты, выделявшие 
средства для отечественного флота, 
на строительство отдельных кораблей. 
Так, в 1855 году великий князь Кон¬ 
стантин Николаевич пожертвовал 
значительную частъ своего состояния 
на строительство канонерских лодок. 
Однако эти и им подобные благо¬ 
родные поступки были единичны и 
не приобрели всенародного распрос¬ 
транения Первой действительно все¬ 
российской акцией стал сбор пожер¬ 
твований, благодаря которым в Рос¬ 


сии появился Добровольный флот. 

Известно, что поражение России 
в Крымской войне лишило ее на до¬ 
лгие годы возможности иметь воен¬ 
ный флот и судостроительную про¬ 
мышленность на Черном море. От¬ 
сутствие флота на юге страны нега¬ 
тивно сказалось на внешнеполитичес¬ 
ких успехах России, особенно во 
время русско-турецкой войны 1877— 
1878 годов. Подписанный в феврале 
1878 года Сан-Стеф а нс кий мирный 
договор с Турцией вызвал особое 
недовольство Великобритании, кото¬ 
рая, введя в Мраморное море мощ¬ 
ную эскадру, добилась пересмотра 
заключенного мирного договора и 
фактически лишила Россию плодов 
ее победы в войне. Военно-морская 
демонстрация Британии и неспособ¬ 
ность русского флота защитить ин¬ 
тересы страны вызвали большой ре¬ 
зонанс в обществе. В обстановке пат¬ 
риотического подъема и стремления 
дать Англии организованный отпор 
на море к подданным России с при¬ 
зывом начать сбор народных средств 
для закупки за рубежом быстроход¬ 
ных судов обратилось Московское 
Императорское общество. Скорост¬ 
ные пароходы предполагалось пере¬ 
оборудовать в крейсера-рейдеры. В 
случае войны с Англией русские крей¬ 
сера могли бы нанести огромный 
урон ее обширной морской торгов¬ 
ле. В мирное время скоростные суда 
могли бы эксплуатироваться под ком¬ 
мерческим флагом специально созда¬ 
ваемого Добровольного флота и слу¬ 
жить «семенем возникновения рус¬ 
ского океанского торгового флота, 
началом самостоятельной отечествен¬ 
ной внешней торговли и, наконец, 
могущественным орудием сохране¬ 
ния целостности государственной 
территории» 2 . 

По поводу крейсерства было нема¬ 
ло споров. Действительно, могла ли 
такая локальная акция достичь пред¬ 
полагаемых результатов, стать гаран¬ 
том от вмешательства Англии и дру¬ 
гих морских держав в российские 
дела? Стоило ли тратить собираемый 
«по рублику» народный капитал на 
столь рискованное предприятие? 

При этом кто-то вспоминал, что 
идею крейсерства предлагал еще в 
молодости будущий адмирал, а тог¬ 
да еще капитан-лейтенант И. Ф. Кру- 
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зен штерн в письме к товарищу пред¬ 
седателя Адмиралтейств-коллегии ад¬ 
миралу де Рибасу. (Крузенштерн вер¬ 
нулся тогда из Англии, где приобрел 
трехлетний практический опыт крей¬ 
серской службы на фрегате, боров¬ 
шемся с антибританским каперст¬ 
вом.) Другие вспоминали Гражданс¬ 
кую войну в США, когда крейсер 
южан «Алабама» серьезно нарушил 
морскую торговлю североамерикан¬ 
ских штатов. Свеж в памяти был 1863 
год, когда посылка Россией эскадр 
адмирала С. С. Аесовского в Атлан¬ 
тический океан и А. А. Попова в 
Тихий без единого выстрела способ¬ 
ствовала прекращению Англией ан¬ 
тирусской кампании в связи с поль¬ 
ским вопросом и предотвратила ее 
вмешательство в американскую вой¬ 
ну на стороне Юга. 

Для российских предпринимателей 
патриотическая идея закупки скорос¬ 
тных крейсеров двойного назначения 
несла в себе дополнительную возмож¬ 
ность потеснить английских монопо¬ 
листов в сфере морского фрахта и 
даже иметь прямую коммерческую 
выгоду. Появлялась надежда разре¬ 
шить вековые чаяния — иметь гаран¬ 
тированно защищенные от возмож¬ 
ных рисков выходы на мировые 
рынки морем, минуя границы, та¬ 
можни, перекупщиков и посредни¬ 
ков. Вплоть до второй половины XIX 
века эпизодические плавания русско¬ 
го купечества не были подкреплены 
планомерной государственной поли¬ 
тикой в этом вопросе. Проводя в 
жизнь свои грандиозные внешнепо¬ 
литические доктрины, российское 
государство не всегда было в состоя¬ 
нии обеспечить нужды и потребнос¬ 
ти проводника этой политики — во- 
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еиного флота, что уж тут говорить о 
торговом мореплавании! 

А между тем объективные эконо¬ 
мические предпосылки требовали уси¬ 
ленного внимания не только к боево¬ 
му флоту, гаранту защищенности 
протяженных морских границ импе¬ 
рии, но и к транспортному флоту, 
потребность в котором испытывала и 
военная, и гражданская сферы. 

В результате реформ 60—70-х го¬ 
дов в России начался промышлен¬ 
ный подъем, увеличилось товарное 
производство хлеба, для реализации 
которого требовался выход на миро¬ 
вой рынок. Массированное железно¬ 
дорожное строительство (22 тыс. км 


на конец русско-турецкой войны) 
создало наряду с разветвленной внут¬ 
ренней речной системой дополнитель¬ 
ные подъезды к портам и приморс¬ 
ким перевалочным базам. Продолже¬ 
нием этой сети должна была служить 
морская транспортная система, ко¬ 
торая в России пребывала в зачаточ¬ 
ном состоянии. Прекрасно понимая 
эти проблемы, группа инициаторов 
создает в Москве в 1873 году Импе¬ 
раторское общество для содействия 
русскому торговому мореходству. В 
одном из своих обращений к мос¬ 
ковскому генерал-губернатору они 
напоминали, что истинные задачи 
русского торгового флота «должны 
заключаться в том, чтобы служить 
пособником русской добывающей 
промышленности и преимуществен¬ 
но земледелию в его борьбе на все¬ 
мирном рынке» 3 . 

Создание Добровольного флота 
как нельзя лучше совмещало эконо¬ 
мические интересы молодой русской 
буржуазии и военно-политические 
интересы государства. Флот и воен¬ 
ный, и торговый нужен был всем. 

Стоит заметить, что в период под¬ 
готовки и во время самой кампании 
сбора средств немало копий было 
сломано по поводу того, какие ко¬ 
рабли покупать, как их с пользой 
применить в мирное время. В конце 
концов было решено закупать ско¬ 
ростные пароходы с вместительны¬ 
ми трюмами и возможностью их 
быстрого оснащения тяжелой артил¬ 
лерией. Такие рейдеры должны были 
обладать способностью длительного 
автономного плавания. 

Итак, цель была определена, оста¬ 
валось собрать деньги. И они были 
собраны на удивление быстро для 
бюрократической России. 

В марте 1878 года в Москве был 
учрежден Главный комитет для сбо¬ 
ра пожертвований на приобретение 
морских судов Добровольного фло¬ 
та, который возглавил генерал-губер¬ 
натор В. А. Долгоруков, а 11 апреля 
последовало разрешение императора 
открыть подписку. «Дети земли Рус¬ 
ской, — говорилось в обращении-лис¬ 
товке Московского главного коми¬ 
тета для сбора пожертвований, — вы, 
встававшие как один человек каждый 
раз, когда опасность угрожала свя¬ 
той матери нашей России, — вы и на 
этот раз единодушно откликнетесь на 
ее призыв, и всем миром создадите 
добровольный флот, который вновь 
покажет свету, на что способен Рус¬ 
ский народ, когда он станет на стра¬ 
жу чести своего Отечества» 4 . 

Московский комитет обратился в 
правления акционерных обществ. 
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1904. Февраль 

Учреждение Комитета по усилению военного флота на добровольные пожертвования. 

На собранные Комитетом с 1904 по 1912 год пожертвования в размере 18 миллионов рублей было 
выстроено 19 эскадренных миноносцев (в толі числе «Новик») и 2 подводные лодки. 


торговых и промышленных предпри¬ 
ятий с предложением просить общие 
собрания акционеров и пайщиков 
пожертвовать из чистой прибыли 
суммы на приобретение морских 
судов. К богатым москвичам обра¬ 
тился лично генерал-губернатор В. А. 
Долгоруков. И вот каков был резуль¬ 
тат: Московская городская дума вы¬ 
делила 400 тысяч рублей, 100 тысяч 
пожаловали графы Шереметевы, 25 
тысяч выделило Московское городс¬ 
кое кредитное общество... 

Практически во всех губерниях 
были созданы комитеты для сбора 
пожертвований. «Призыв к пожертво¬ 
ванию на это дело, — говорилось в 
отчете Херсонского губернского ко¬ 
митета, — раздавшийся из чуткого 
сердца России — первопрестольной 
столицы, повсюду встретил радост¬ 
но-сочувственный отголосок. Моск¬ 
ва явилась в этом деле выполнитель- 
ницею общей мысли, общего жела¬ 
ния людей русских» 5 . 

Благожелательно к подписке отнес¬ 
лось купечество. Например, нижего¬ 
родский купец первой гильдии Ф. А. 
Блинов на первом же заседании Ни¬ 
жегородского комитета сразу сдал 10 
тысяч рублей, а собрание выборных 
московского купечества выделило ас¬ 
трономическую по тем временам сум¬ 
му — 400 тысяч рублей. Деньги пере¬ 
числяли учителя и военнослужащие, 
ремесленники и купцы, чиновники и 
священнослужители. Пожертвования 
приходили от монастырей, армейских 
частей, учебных и государственных 
учреждений. 1000 рублей пожертвова¬ 
ла на благое дело братия Свято-Тро¬ 
ицкой лавры, 715 прислали через 
МИД русские чиновники из Пекина, 
300 рублей выделила Калужская муж¬ 
ская гимназия, 134 рубля пожертвова¬ 
ло строительное училище Министер¬ 
ства внутренних дел... 6 Несть числа 
всем пожертвователям. 

Буквально за несколько недель 
было собрано около 2 млн. рублей, 
и 6 июня в Германии были приобре¬ 
тены три быстроходных парохода. 
Первый получил название «Россия», 
другие были названы «Москвой» и 
«Петербургом». Чуть позже был куп¬ 
лен «Нижний Новгород» и заказан 
пароход «Ярославль». Эта славная 
традиция сохранялась вплоть до са¬ 
мой революции. Добровольный флот, 
представлявший собой странный сим¬ 
биоз, полугосударственную-полуком- 
мерческую организацию, превратил¬ 
ся по своему значению во вторую 
после «Русского общества пароход¬ 
ства и торговли» судоходную компа¬ 
нию России. На океанских трассах 
появилась целая серия «кораблей-го- 
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Плвкат работы неизвестного 
художника. 1904 г. Свнкт-Петербург. 

родов»: «Курск» и «Орел», «Пенза» и 
«Полтава», «Рязань» и «Казань» и 
многие другие. 

Между тем пожертвования продол¬ 
жали поступать. Согласно книгам 
казначея, на конец 1880 года в Мос¬ 
ковском комитете было собрано око¬ 
ло 2,5 млн. рублей. Почти миллион 
поступил непосредственно в правле¬ 
ние Императорского общества для 
содействия русскому торговому море¬ 
ходству. Никто не позволил себе зло¬ 
употребить служебным положением, 
и все деньги пошли по своему прямо¬ 
му назначению. Небольшие суммы 
продолжали поступать в Москву и 
Санкт-Петербург вплоть до 1902 года. 


Всего же с 1878 по 1902 год на счет 
Добровольного флота поступило 4 
млн. 150 тысяч 794 рубля 56 копеек 7 . 

* * * 

Серьезным испытанием, которому 
подвергся российский флот, стала 
русско-японская война. Она выявила 
просчеты во многих вопросах, в том 
числе и недостатки в финансировании 
морского строительства. Не оставляя 
в стороне серьезный анализ катастро¬ 
фы, необходимо было в краткие сро¬ 
ки восстановить боеспособность фло¬ 
та, обескровленного как неожиданной 
потерей кораблей в корейском порту 
Чемульпо, так и всем последующим 
ходом событий на военном театре 
действий. Волна возмущения по по¬ 
воду существенного ослабления фло¬ 
та имела одним из своих выражений 
очередную крупную акцию по сбору 
пожертвований. Она началась по ини¬ 
циативе графа А. М. Кочубея, а в 
феврале 1904 года был создан Особый 
комитет по усилению военного фло¬ 
та на добровольные пожертвования. 
Стояла задача еще до окончания вой¬ 
ны существенным образом усилить 
действующий флот. 

К сбору пожертвований подключи¬ 
лись все сословия и слои населения. 
Особенно активно вносили пожертво¬ 
вания дворяне, крестьяне, служащие 
военных и морских ведомств. Для об¬ 
легчения доставки жертвуемых сумм в 
обращение были выпущены особые 
письма-переводы, которые можно 
было получить во всех волостных прав¬ 
лениях, сберегательных кассах, казен¬ 
ных винных лавках, в школах, войско¬ 
вых частях, на железнодорожных стан¬ 
циях и у церковных причтов. 


Спуск нв воду корвбля «Победе». 
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1905, 14—15 мая 

Цусима. 

27 июня — 8 июля 

Восстание на эскадренном броненосце «Князе Потемкин Таврический». 


Крупнейшие пожертвования внес¬ 
ли: эмир Бухарский (1 млн. руб.), 
граф Орлов-Давыдов (400 тыс.), ко¬ 
чевые трухменцы Ставропольской 
губернии (300 тыс.), казанское земст¬ 
во (300 тыс.), финляндский сенат (300 
тыс.), граф А. Д. Шереметев (200 тыс.). 
Московское городское кредитное 
общество (250 тыс.). Московский 
Дворянский клуб (100 тыс. руб.).. На 
многих квитанциях, поступивших в 
комитет, числилась сумма в один 
рубль. Деньги приходили даже из-за 
рубежа. Так, более 11 тысяч рублей 
поступило из Китая. 

Ожидалось, что большие суммы 
внесет купечество, но оно, в отличие 
от предыдущей всероссийской акции, 
отреагировало на сбор пожертвова¬ 
ний довольно вяло. Наблюдатели от¬ 
мечали, что многие представители ку¬ 
печеского сословия жертвовали по 25, 
а то и вовсе по 3 рубля. 

При сборе средств особое значе¬ 
ние было уделено вопросу обеспече¬ 
ния истинной добровольности пожер¬ 
твований и контролю за их добросо¬ 
вестным сбором и использованием. 
Циркулярные письма, рассылаемые 
по всем губерниям, уездам, полицей¬ 
ским управлениям, приводили слова 
императора о том, что «современные 
обстоятельства не требуют от России 
жертв, затрагивающих коренные ос¬ 
новы народного благосостояния», и 
настаивали на исключительной добро¬ 
вольности при сборе средств, запре¬ 
щали принудительные раскладки сре¬ 
ди рабочих артелей, фабричных и 
заводских рабочих, не разрешали уез¬ 
дным исправникам и полицмейсте¬ 
рам рассылать от своего имени под¬ 
писные листы. Представителям мест¬ 
ной власти предписывалось прини¬ 
мать пожертвования лично, не пору¬ 
чая это полицейским урядникам. В 
частности, когда до московского гу¬ 
бернатора Кристи дошли сведения, 
что земские начальники Московской 
губернии для увеличения доброволь¬ 
ных пожертвований оказывают дав¬ 
ление на крестьянское население пу¬ 
тем созыва специальных сельских схо¬ 
дов, то в их адрес был разослан цир¬ 
кулярный документ с указанием, что 
сельские и волостные сходы для об¬ 
суждения вопросов о способах и раз¬ 
мерах пожертвований «должны созы¬ 
ваться не по инициативе господ зем¬ 
ских начальников, а по собственно¬ 
му почину общества» 8 . 

Основная частъ средств была со¬ 
брана в течение 1904—1905 годов. Од¬ 
нако деньги продолжали поступать 
и позже. К февралю 1912 года по¬ 
жертвования составили более 17,5 
млн. рублей, а вместе с процентами 


от хранения капитала — более 18,5 
млн. Это была существенная сумма, 
на которую можно было развернуть 
серьезную кораблестроительную про¬ 
грамму. В то же время, понимая, что 
в кратчайшие сроки невозможно, да 
и чрезвычайно дорого строить бро¬ 
неносцы и крейсера, было решено 
на собранные средства построить се¬ 
рию однотипных минных крейсеров. 
В течение двух лет в строй вошло 18 
таких крейсеров водоизмещением 
500—615 тонн, со средней скоростью 
25 узлов. Сохраняя ранее установив¬ 
шуюся традицию, названия корабли 
получили в честь жертвователей. Сре¬ 
ди них были «Москвитянин», «Уссу- 
риец», «Туркменец», «Финн».. В честь 
военнослужащих один из крейсеров 
получил название «Войсковой», а дру¬ 
гой был назван в честь крупнейшего 
пожертвователя — эмира Бухарско¬ 
го. В 1907 году крейсера были пере¬ 
классифицированы в эсминцы. Кро¬ 
ме того, на пожертвования были со¬ 
оружены 4 подводные лодки. В 1912 
году в строй вступил последний ко¬ 
рабль из кораблестроительной про¬ 
граммы Особого комитета — 36-уз- 
ловой эсминец «Новик», легендарный 
участник не только первой, но и вто¬ 
рой мировой войн. Остаток суммы 
по предложениям энтузиастов авиа¬ 
ции и при поддержке великого кня¬ 
зя Александра Михайловича пошел 
на нужды морской авиации. Обра¬ 
тившись, в частности, к москвичам 
через газету «Голос Москвы», вели¬ 
кий князь писал: «Глубоко убежден¬ 
ный в огромном значении воздуш¬ 
ного флота в военно-морском отно¬ 
шении и полагая, что в настоящую 
минуту существеннейшая потреб¬ 
ность наша заключается в немедлен¬ 
ном создании такого флота, я пору¬ 
чил ...предложить на обсуждение об¬ 
щего собрания комитета вопрос об 
употреблении оставшихся в распоря¬ 
жении комитета 880 000 рублей на 
постройку воздушного флота» 9 . 

За границей было закуплено не¬ 
сколько десятков аэропланов, и под 
Севастополем создана авиашкола. Б 
результате к началу первой мировой 
войны Черноморский и Балтийский 
флоты имели сильные авиационные 
соединения. 

Прекрасной традицией дореволю¬ 
ционного добровольческого движе¬ 
ния стала полная и своевременная 
отчетность по всем операциям. В от¬ 
чете Особого комитета приводилась 
полнейшая роспись всех затрат как 
на морской, так и воздушный флот. 
Причем указывалась не только пол¬ 
ная сумма контрактных работ по каж¬ 
дому кораблю, но и затраты на сверх¬ 


урочные работы, запасные части, до¬ 
полнительное оборудование, инстру¬ 
менты. Ничто не выпадало из поля 
зрения. Можно было открыть пре¬ 
красно изданный отчет и узнать, к 
примеру, что 15 рублей истрачено 
на установку громоотвода для Севас¬ 
топольской авиашколы, а на 1 рубль 
75 копеек куплено 7 кружек для Гат¬ 
чинского аэродрома 10 . 

Раскаты российских революций 
известили мир о том, что Россия 
императорская осталась в прошлом. 
В годы революционной анархии и 
гражданской войны по военно-мор¬ 
скому и торговому флоту был нане¬ 
сен сокрушительный удар. В огне 
братоубийственной бойни сгорела 
большая часть флота: одни корабли 
были захвачены интервентами, дру¬ 
гие были затоплены большевиками, 
третьи ушли с отступающими вран¬ 
гелевцами в Бизерту. 

Восстанавливая флот в 20—30-е 
годы, советская власть была вынужде¬ 
на прибегнуть к дореволюционному 
опыту по использованию народной 
инициативы и народного капитала 
для финансирования морского стро¬ 
ительства. Только теперь это называ¬ 
лось по-другому. На смену благотво¬ 
рительности и добровольным (как 
говорили раньше, «доброхотным») 
пожертвованиям пришли революци¬ 
онное сознание и коммунистический 
энтузиазм. За лозунгами и кампани¬ 
ями помощи Красному флоту стоя¬ 
ла система добровольно-принудитель¬ 
ных займов и разверсток. 

И только в годы Великой Отечес¬ 
твенной, перед лицом войны за вы¬ 
живание нации, вновь возродились 
традиции добровольных пожертвова¬ 
ний в своем прежнем качестве. 
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Николей II в форме капитана 1 ранга и морской министр 
Бирилев. Царское Село. 20 впреля 1906 г. 


августа (5 сентября) 1905 года Россия заключи¬ 
ла с Японией малопочетный Портсмутский мир, кото¬ 
рый стал финалом ее грандиозных дальневосточных 
амбиций и обозначил конец всей русской военно-морс¬ 
кой стратегии предшествующего десятилетия. Россия 
уходила с Дальнего Востока, сохраняя за собой кроме 
собственно российских земель лишь существенно уре¬ 
занную сферу влияния в Северной Маньчжурии. Центр 
тяжести российской внешней политики вновь перено¬ 
сился в Европу, изменялась военная доктрина России, а 
значит, и представление о задачах флота, который еще 
предстояло создать, стало иным. 

Но в 1905 году незащищенными предстали не толь¬ 
ко дальневосточные морские окраины империи, но и 
побережье Балтики, включая столицу. Это усугублялось 
тем, что именно на момент наибольшего ослабления 
русских военно-морских сил на Балтике пришелся взрыв 
судостроительной активности Германии. Разумеется, это 
вызвало в Морском министерстве настроения едва ли 
не панические. Аналитики Морского генерального шта¬ 
ба полагали, что дальневосточная катастрофа «привела 
наш флот в такое состояние, при котором возник уже 
вопрос, возможен ли какой-нибудь из него выход» 1 . 

Положение дел на Черном море представлялось боль¬ 
шинству специалистов более стабильным. Здесь русско¬ 
му флоту противостоял лишь очень слабый турецкий 
флот, который, разумеется, не представлял угрозы рус- 



Ни колей II здоровается с офицервми флоте . Севвстополь. 
28 мврта 1914 г. 


скому господству на Черноморском театре в обозри¬ 
мом будущем. Морские силы Румынии и Болгарии были 
столь незначительны, что их, как правило, вообще не 
брали в расчет при оценке соотношения сил. 

Однако Черноморский флот не выдерживал сравнения 
ни с итальянским, ни с австро-венгерским. Исходя из 
традиционных противоречий нельзя было не считаться с 
возможностью австро-турецкого альянса (при возможном 
участии и других государств Тройственного союза), на¬ 
правленного против России. В этом случае даже союзни¬ 
ческая помощь Франции вряд ли избавила бы Россию от 
крупных неприятностей в Черноморском бассейне. 

Не следует забывать и о вожделенных для России еще 
со времен Екатерины Великой черноморских проливах. 
В случае осложнения отношений турецкое правительство 
имело возможность закрыть проливы, перерезав наибо¬ 
лее важную экспортную артерию Российской империи. 
Все это не могло не вызывать озабоченность в МИДе и 
Морском министерстве. Однако, учитывая состояние 
страны после неудачной войны и внутренних неурядиц 
1905 года, было решено считать силы, имеющиеся в на¬ 
личии на Черноморском театре, достаточными. 

Проблема восстановления морской мощи России не 
могла оставить равнодушными и широкие круги об¬ 
щественности. События русско-японской войны вызва¬ 
ли к жизни бурную дискуссию о будущем военно-мор¬ 
ского флота вообще (популярны были названия статей 
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1905. 18—28 ноября 

Восстание Севастопольскою гарнизона , флотских экипажей и части Черноморского 
флота во главе с крейсером « Очаков » под руководством П. П. Шмидта. 


вроде «Нужен ли России флот?») и перспективах его 
ближайшего развития в частности. 

Шок от Цусимы и разочарование действиями флота 
на Дальнем Востоке, по всем статьям проигравшего 
японцам и не сумевшего, в отличие от армии, оказать 
сколько-нибудь существенного влияния на ход боевых 
действий, был столь силен, что даже в среде морских 
офицеров, обычно горячо выступавших в защиту идей 
о морском величии России, появились настроения в 
пользу полного отказа от воссоздания мощного флота. 
Еще одним симптомом кризиса были и явно химери- 


флот береговой обороны, в задачи которого входило бы 
лишь прикрытие приморского фланга армии: «В разви¬ 
тии своего флота мы должны идти особым, самостоя¬ 
тельным путем, отвечающим истинным потребностям 
государства и обуславливаемым нашей географией». 

Россия, не имея заморских колоний, развитой морс¬ 
кой торговли и удобных океанских портов, способных 
служить базами для линейного флота, а тем более — не 
имея сил угнаться за ведущими морскими державами в 
судостроительной гонке, должна была «прежде всего со¬ 
здать обширный торпедно-минный флот, достаточный 



Высочайший смотр Либавского учебного отряда подводного плавания. Царское Село. 10 марта 1914 г. 


ческие проекты, в изобилии появлявшиеся в те годы на 
страницах журналов и газет. Так, например, некто А. То- 
каревский, справедливо полагая, что, «идя обыкновен¬ 
ным путем постройки обыкновенных кораблей, мы 
никогда не сможем догнать флоты остальных держав, 
также прогрессирующих в пополнении их новыми суда¬ 
ми», предлагал построить один броненосец максималь¬ 
но возможного (с технической точки зрения) водоизме¬ 
щения с тем, чтобы заставить остальные державы начать 
гонку морских вооружений вновь с нуля 2 . Все это мож¬ 
но было бы назвать бредом, если бы в подобных раз¬ 
мышлениях не отразились мечты, владевшие тогда мно¬ 
гими умами, — о некоем «чудо-оружии», могущем ука¬ 
зать какой-то чудесный выход из создавшейся безнадеж¬ 
ной ситуации. 

Тем временем выявились две принципиально различ¬ 
ные концепции будущего флота. Сторонники приори¬ 
тетного развития сухопутных сил, видевшие именно в 
них залог военной мощи державы, считали гибель даль¬ 
невосточных эскадр перстом судьбы и предлагали раз и 
навсегда отказаться от амбициозных морских программ. 
Они считали более чем достаточным для России, облада¬ 
ющей выходами лишь во внутренние моря, небольшой 


для обороны всех наших побережий и проливов» 3 . 

Ревнителям подобных воззрений противостояли сто¬ 
ронники полномасштабного возрождения военно-морс¬ 
кой мощи. К ним, в частности, относились многочис¬ 
ленные кружки, созданные или опекавшиеся Морским 
министерством, наподобие «Лиги обновления флота». 
Находясь под влиянием идей американского капитана 
Мэхэна, они полагали, что величие страны и ее значи¬ 
мость в мировой политике напрямую зависят от нали¬ 
чия современного и многочисленного линейного флота, 
способного победить противника в решающем сраже¬ 
нии. Эту теорию они, как, впрочем, и многие моряки 
других стран, считали аксиомой, одинаково верной для 
всех времен и условий, в известном смысле не завися¬ 
щей даже от намерений сторон. 

Таким образом, заключали они, у России просто нет 
выбора: она должна либо навсегда отказаться от звания 
великой державы, либо напрячь все силы и построить 
новый линейный флот — не слабее, чем у потенциального 
противника. Взывая к национальной гордости, они вопро¬ 
шали: «Неужели флот, построенный Петром Великим и 
прославивший его, флот, усиленный Екатериной Великой 
и возвеличивший ее, флот, столько раз стяжавший бое- 


1906. 18 марта 

Расстрел на о. Березине участников восстания Севастопольскою гарнизона: Шмидта, 
Частника, Антоненко и Гладкою. 
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вую славу родине, заслуживает лишь уничтожения, а не 
возрождения и усиления вновь на славу родины?» 4 

Не будем забывать, что за сторонниками этой точки 
зрения стояло Морское министерство, искавшее возмож¬ 
ности доказать разочарованному Цусимой обществу и 
скептически настроенной Думе необходимость раскоше¬ 
литься на масштабные судостроительные программы. 
Неудивительно, что именно эта точка зрения победила в 
дискуссии 1906—1909 годов, предопределив принципи¬ 
альные положения военно-морской доктрины России. 

К сожалению. Морское министерство не желало идти 


доводов в пользу приоритета Балтики была насущная 
необходимость загрузить работой казенные заводы это¬ 
го ведомства, сконцентрированные в Петербурге 5 . Да и 
доказывать разочарованному Цусимой обществу необхо¬ 
димость строительства линкоров, очевидно, было проще. 

Перед Балтийским флотом ставились чисто вспомога¬ 
тельные, оборонительные задачи — помешать высадке 
вражеского десанта в тылу русской армии или, по воз¬ 
можности, затруднить его. Эти соображения в дальней¬ 
шем легли в основу планов развертывания Балтийского 
флота в случае войны. 



Офицеры Либавского учебного отряда подаодного плавания ао аремя высочайшего смотра а Царском Селе. 


на какие бы то ни было компромиссы и рассматривать 
предложения, выходившие за рамки тривиального вос¬ 
становления доцусимского статус-кво. 

Руководители Морского министерства слышали толь¬ 
ко то, что хотели слышать: что строить нужно непре¬ 
менно линкоры новейшего типа — дредноуты и непре¬ 
менно на Балтике. Необходимость приоритетного раз¬ 
вития Балтийского флота объясняли тем, что из двух 
флотов, имевшихся у России, он был явно слабейшим. 
В качестве аргумента фигурировал и вынесенный из 
опыта недавней войны страх (как водится, изрядно пре¬ 
увеличенный) перед морскими десантами противника. 
Бороться с ними считалось возможным, лишь имея 
мощный линейный флот, способный «владеть морем». 

Отметим, что в 1907—1908 годах в правительствен¬ 
ных кругах еще не было ясного понимания того, про¬ 
тив кого придется воевать России в будущей войне. 
Наличие же сильного флота на Балтике делало Россию, 
по мнению правительства, весьма выгодным союзни¬ 
ком как для англичан, так и для немцев и давало ей 
возможность вести политический торг на более выгод¬ 
ных условиях. 

Для Морского министерства одним из очень важных 


Однако этот план, предполагавший активную оборо¬ 
ну с опорой на мощные, глубоко эшелонированные 
береговые укрепления, был явно недостаточен. В июле 
1909 года ряд участников межведомственного совеща¬ 
ния по обороне Финского залива высказали особое мне¬ 
ние, признав «в принципе нецелесообразным... приуро¬ 
чение дорогостоящего флота к узкой задаче обороны 
входа в Финский залив, а обращение линейного флота 
для защиты собственной базы — совершенной несооб¬ 
разностью» 6 . Даже сам командующий Балтийским фло¬ 
том адмирал Н. О. Эссен в памятной записке на имя 
императора примерно в то же время высказался о дред¬ 
ноутах для Балтики достаточно прохладно: «Несомнен¬ 
но, на береговую оборону потребуются средства, но эти 
затраты будут более продуктивны и менее обширны, 
нежели затраты на постройку колоссальных броненос¬ 
цев, для которых затруднительно плавание по мелковод¬ 
ным нашим фарватерам и которые всегда будут числен¬ 
но слабее нашего противника, а, следовательно, при на¬ 
чале войны будут обречены на бездействие» 7 . Как извес¬ 
тно, этот прогноз впоследствии оправдался полностью. 

Совершенно в ином положении находился Черномор¬ 
ский флот, который Морское министерство считало от- 
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1906. 2 апреля 

Учреждение Морского генерального штаба 
1909. 30 июня 

Закладка в Петербурге первых четырех линейных кораблей Балтийского флота типа дредноут . 


носительно благополучным. В самом деле, он по-пре¬ 
жнему преобладал над своим вероятным противником — 
турецким флотом и в случае войны был в состоянии 
обеспечить оборону южных рубежей империи. 

Черноморский театр продолжал считаться второсте¬ 
пенным вплоть до 1913 года, хотя еще семью годами 
ранее во флотских и околофлотских кругах мелькали 
идеи о том, что основным должно стать как раз черно- 
моро-средиземноморское направление. Тогда почти од¬ 
новременно появились два очень близких по идеологии 
документа с одинаковым названием. В апреле 1906 года 


дня (около 4000 миль) пути ближе, чем Балтийская 
эскадра... В Балтийском море необходимо содержать 
флот прибрежной обороны... Там же частью должны 
строиться новые боевые единицы для замены устарев¬ 
ших из Средиземноморской эскадры. Содержать в 
Балтийском море сильную боевую эскадру представ¬ 
ляется бесцельным, так как в случае войны... она ока¬ 
жется слабее неприятеля и должна будет укрываться 
под защитой береговых батарей» 9 . 

Почему же эта точка зрения не была услышана? Не¬ 
желанием портить отношения с Австро-Венгрией, кон- 



Капиган 1 ранга Н. О. Эссен, 
командир броненосца «Сеаас тополь». 

Контр-эполеты капитана корпуса инженер-механиков флота. 

1911 —1912 гг. Из коллекции ЦВММ. 



Погоны матроса П. С. Судакова с 
крейсера «Варяг». Конец XIX — начало 
XX в Из коллекции ЦВММ. 



на страницах «Морского сборника» была опубликована 
статья лейтенанта К. «Какой флот нужен теперь Рос¬ 
сии?», предлагавшая программу концентрации всех во¬ 
енно-морских усилий страны на одном, наиболее выиг¬ 
рышном направлении, коим автор не без основания 
считал Черное море. Здесь и противник был слабее, и, 
главное, линейный флот мог решать действительно мас¬ 
штабные задачи по овладению проливами 8 . В декабре 
того же года флигель-адъютант граф Гейден составил 
записку «Какой флот нужен России», содержание кото¬ 
рой явилось развитием лейтенантских идей. По Гейдену, 
русский флот исторически разделен на три совершенно 
обособленные друг от друга части, поддерживать каж¬ 
дую из которых на уровне, соответствующем могущест¬ 
ву страны, немыслимо. Следовательно, необходимо со¬ 
средоточить всю военно-морскую мощь империи в од¬ 
ном, наиболее выгодном месте. По мнению графа, это 
должны были быть Черное и Средиземное моря: «Бое¬ 
вая эскадра Средиземного моря будет иметь веское по¬ 
литическое значение в мирное время, а при осложнении 
на Дальнем Востоке может всегда своевременно выде¬ 
лить... подкрепления Тихоокеанскому флоту, от которо¬ 
го Средиземноморская эскадра будет находиться на 23 


серватизмом мышления русских морских стратегов или 
панической боязнью стремительного роста морского 
могущества Германии? Очевидно одно — решение о 
приоритетном развитии Балтийского флота в ущерб 
Черноморскому, обрекшее Россию на безнадежное сорев¬ 
нование с немецкими верфями в деле создания линейного 
флота, привело лишь к роковой потере времени и средств. 

Потребовались потрясения 1912—1913 годов, чтобы 
планы Морского министерства изменились кардиналь¬ 
ным образом. Теперь, после младотурецкой революции, 
итало-турецкой и двух балканских войн, уже всем стало 
очевидно, что именно в этом регионе присутствие ново¬ 
го русского флота наиболее желательно. Отныне линей¬ 
ный флот, создаваемый на Балтике, признавалось более 
целесообразным использовать для действий по захвату 
Дарданелл. Однако изменение военно-морских приори¬ 
тетов вовсе не означало свертывания военного судостро¬ 
ения на балтийских заводах. Морское министерство пред¬ 
полагало сохранить здесь главную судостроительную базу 
и использовать Балтийский флот в качестве резерва для 
Средиземноморской эскадры. 

Морской генеральный штаб формулировал эту новую 
(вернее, невостребованную старую) идею следующим об- 


1910. Ноябрь 

Учреждение на р. Кача (вблизи Севастополя) первой в России офицерской авиационной 
школы для подготовки военных и военно-морских летчиков. 
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разом: «Первым вопросом является определение задач 
флота... получающего такую силу, что, кроме прежних 
скромных операций по обороне отечественных берегов, 
необходимо иметь и общую стратегическую операцию 
флота, имеющую в виду более широкую и плодотворную 
цель — сверх обороны своих берегов, также и охрану сво¬ 
боды морских путей России (речь идет прежде всего о чер¬ 
номорских проливах. — Д. А.). Очевидно, было бы нера¬ 
ционально строить флот на суммы, переходящие за мил¬ 
лиард рублей, для защиты побережья Финского залива от 
десанта двух немецких корпусов, весьма проблематическо- 


правлении и сделаться хозяйкой положения, Россия семь 
лет (с 1906-го по 1913 год) считала Черноморский театр 
второстепенным и спохватилась лишь тогда, когда вре¬ 
мя было безвозвратно упущено. 

Совсем другая ситуация сложилась бы в Средизем¬ 
ном море. Здесь русский, французский и английский 
флоты, действуя совместно, по силе были бы как мини¬ 
мум равны флотам Австро-Венгрии, Турции и Италии 
(даже если бы последняя вступила в войну на стороне 
Центральных держав). И хотя Дарданелльская операция 
1915 года показала крайнюю затруднительность форси- 



Севастополь. 28 марта 1914 г. 


го с точки зрения серьезного стратегического расчета» 10 . 

Теперь на первый план выходили задачи обеспечения для 
России свободного выхода в Мировой океан, гегемонии на 
Балканах и во всем славянском мире вообще, что было воз¬ 
можно лишь после того, как Россия «станеттвердой ногою 
в проливах Босфор и Дарданеллы и в Эгейском море» 11 . 

Для этого предлагалось: «Принять за основу наших 
планов войны идею сосредоточения всего нашего флота 
в Средиземном и Черном морях...» 12 

В эти же годы МГШ на переговорах со своими фран¬ 
цузскими коллегами зондировал вопрос о предоставле¬ 
нии русской эскадре в Средиземном море права пользо¬ 
вания одной из французских военно-морских баз, на¬ 
пример Бизертой (по иронии судьбы именно в этом 
порту оказались в 1920 году последние русские кораб¬ 
ли, ходившие под Андреевским флагом). Французская 
реакция была в целом благожелательной. 

Таким образом, смену военно-морских приоритетов 
к началу 1914 года можно было считать свершившейся. 
Этот стратегический поворот представляется нам впол¬ 
не обоснованным, но запоздавшим. Имея возможность 
в самом начале восстановления флота сконцентриро¬ 
вать свои усилия на этом безусловно выигрышном на- 


рования проливов силами флота, тем не менее русский 
линейный флот мог бы быть в любом случае использо¬ 
ван с куда большей пользой, чем на Балтике. Тем более 
что русские корабли, строившиеся без учета особеннос¬ 
тей Балтийского морского театра, просто-напросто мало 
подходили для достаточно узкой и мелководной Балти¬ 
ки: ни в первую мировую войну, ни во вторую они так 
ни разу и не вступили в бой с врагом... 
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«И не одна ослиная нога 
попытается ударить.» 
то ведомство» 


За три века своей истории 
отечественный флот пережил 
немало. Возрождение русского 
морского могущества всегда 
сопровождалось ожесточенными 
дискуссиями 
6 июня 1912 года 
в IIIГосударственной думе 
состоялось обсуждение 
законопроекта 
о программе усиленного 
судостроения. Заседание было 
закрытым и продолжалось 
до поздней ночи. Большинством 
голосов Дума приняла 
законопроект и ассигновала 
необходимые средства на 
развитие флота и военно-морских 
баз. Предлагаем вниманию 
читателей наиболее любопытные 
моменты дискуссии 


Председатель. Переходим к законо¬ 
проекту о программе усиленного су¬ 
достроения. Член Государственной 
Думы Хвощинский... 

Хвощи некий (докладчик комис¬ 
сии по государственной обороне). 
Предстоящим законопроектом пра¬ 
вительство испрашивает у законода¬ 
тельных учреждений 502 000 000 руб. 
на усиленное судостроение и на ус¬ 
тройство портов в период времени 
1912—1916 годов. Этот настоящий 
законопроект заключает в себе но¬ 
вую судостроительную программу, от¬ 
личающуюся от той программы су¬ 
достроительной, которая была внесе¬ 
на правительством в 1910 году [...] 
По этому законопроекту, который 
был внесен в 1910 году, испрашива¬ 
лось у законодательных учреждений 
1 400 000 000 руб. на усиление сухо¬ 
путной и морской обороны государ¬ 
ства. Этот законопроект до сего вре¬ 
мени Думой рассмотрен не был, и в 
зависимости от этого в настоящее 


В Д 



Г олосование избирателей в Государственную думу 2-го созыаа. 20 марта 1907 г. 

Санкт-Петербург. 


время и в силу потребности оборо¬ 
ны государства Морское Министер¬ 
ство и входит с настоящим зако¬ 
ном^..] 

В течение всего пятилетия, кото¬ 
рое занимается Дума наша настоя¬ 
щего созыва, все время шла борьба 
между тем, какой флот для России 
нужен, флот ли активный, флот, 
имеющий крупные корабли типа 
дредноутов, или только флот оборо¬ 
нительный, его называют контрфло¬ 
том, основанный главным образом 
на судах мелких, на минных крейсе¬ 
рах и подводных лодках. Госуд. Дума 
в целом ряде своих постановлений, 
как при рассмотрении сметы мор¬ 
ского ведомства, так и при отпуске 
средств на постройку первых кораб¬ 
лей-дредноутов, уже установила свой 
взгляд, что наш флот в основе своей 
должен иметь линейные крупные 
корабли, такие же точно, какие по¬ 
ложены в основу судостроения и на 
эскадрах иностранных флотов. В са¬ 


мом деле, можно ли сравнивать воз¬ 
можность защиты побережья наше¬ 
го одними минными судами и под¬ 
водными лодками с возможностью 
защиты этого побережья дееспособ¬ 
ной эскадрой, в состав которой вхо¬ 
дят правильные, крупные броненос¬ 
цы, крейсера — мелкие крейсера и 
минные крейсера и подводные лод¬ 
ки? Эскадра такого характера, где есть 
всех родов суда, всех типов суда, 
имеет способность для действий ак¬ 
тивных и более способна для оборо¬ 
ны всего Балтийского побережья[...] 
Что бы ни говорили о том, что 
Россия держава сухопутная, держава 
не морская, а потому ей нужен ка¬ 
кой-то флот оборонительный, то ведь 
от этих разговоров, от этих споров 
никакого толка нет. Сколько бы мы 
ни убеждали и даже ни убедили себя, 
что мы держава сухопутная, все-таки 
мы имеем морские берега, все-таки 
неприятель будет действовать не толь¬ 
ко одними сухопутными силами, он 
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Экспедиция старшею лейтенанта Г. Я . Седова на судне «Се. Фока» 
для открытия Северною полюса. 


будет действовать флотом, и вот про¬ 
тивопоставить этому флоту мы ни¬ 
чего не будем иметь, если мы не 
построим наши морские вооружен¬ 
ные силы на тех же основаниях, на 
которых они построены и в держа¬ 
вах иностранных. Ведь то предпо¬ 
ложение о том, что средства, кото¬ 
рые теперь испрашиваются на флот, 
в таких значительных размерах, це¬ 
лесообразнее якобы употребить на 


усиление армии, совершенно непра¬ 
вильно^..] 

Председатель, Член Государствен¬ 
ной Думы Милюков. 

Милюков, (г. Петербург)... (шум 
справа). Гг. члены Гос. Думы. 

Председатель Покорнейше прошу 
быть потише... 

Милюков Фракция народной сво¬ 
боды прежде всего считает своим 
долгом протестовать против спосо¬ 
ба обсуждения вопроса о предлагае¬ 
мой вами ассигновке... (шулі справа 
юлоса слева: тише, тише)... Мы счита¬ 
ем, что вопрос такой огромной важ¬ 
ности, как настоящий вопрос, кото¬ 
рый может иметь в будущем неис¬ 
числимое последствие как для всего 
строя нашего бюджета, так и для 
системы нашего обложения, так, на¬ 
конец, быть может, для программы 
нашей внешней политики, — такой 
вопрос не может быть обсуждаем в 
закрытом заседании... (голоса справа: в 
Выборге)... Для этого способ обсужде¬ 


ния теперь, после того как оно уже 
почти приходит к концу, и мы нахо¬ 
дим еще менее оправданий, чем мож¬ 
но было находить для него в нача¬ 
ле... 

Крупенский (сместа). Для чего же 
вы принимаете участие? 

Милюков ...Нам здесь говорили о 
государственных тайнах, теперь мы 
знаем, какого рода тайны имели нам 
сообщить. Мы знаем, что все те ос¬ 


новные элементы, которые необхо¬ 
димы для обсуждения вопроса, и 
решения, общеизвестны. Мы указы¬ 
вали, что самые данные, предполага¬ 
емые к осуществлению судостроитель¬ 
ной программы, напечатаны в пос¬ 
леднем немецком ежегоднике и до¬ 
ступны сведению всякого иностран¬ 
ца и всякого русского, кто имеет два 
рубля, чтобы купить эту книгу. В 
дальнейшем я укажу, что и те страте¬ 
гические соображения, которые при¬ 
водились и которые считались поче¬ 
му-то секретными, открыто обсужда¬ 
ются в специальной военно-морской 
литературе, которая доступна изуче¬ 
нию каждого из вас, тем менее, гос¬ 
пода, позволительно прибегать к та¬ 
ким способам обсуждения, как на¬ 
стоящий, когда и правительство и 
Морское ведомство считают первым 
своим долгом расположить не толь¬ 
ко представителей третьей Гос. Думы, 
но и русское общественное мнение 
в пользу того громадного дела, кото¬ 


рое начнется с вашего решения. Так, 
по крайней мере, господа, делалось 
в других странах, которые приступа¬ 
ли к постройке большого великодер¬ 
жавного флота, так делалось в Гер¬ 
мании, на которую неоднократно 
здесь ссылались[...] 

Итак, гг., мы стоим перед вопро¬ 
сом огромных размеров и должны 
отнестись к нему принципиально. 
Мы должны разобрать его в его це¬ 
лом. Так ставит вопрос оппозиция и 
так она старается его разрешить, хотя 
и не скрывает от себя, что решение 
вопроса большинством Гос. Думы по 
всей вероятности предрешено. Мои 
товарищи разберут вопрос со сторо¬ 
ны военно-технической и со сторо¬ 
ны финансовой. На мою долю вы¬ 
падает обсуждение вопроса в той 
общей обстановке, в какой появля¬ 
ется у нас идея большого великодер¬ 
жавного флота. Господа. Сделаться 
морской державой не значит отпус¬ 
тить известное количество денег из 
казны на определенное количество 
кораблей. Нам говорят даже, что речь 
даже не идет о том, чтобы сделаться 
морской державой, мы уже были 
морской державой, мы уже прино¬ 
сили жертвы на приобретение морс¬ 
ких берегов, и только при Цусиме 
мы потеряли наше положение, кото¬ 
рое теперь нам надо вернуть. Да, 
выход к морю имеют все государст¬ 
ва, кроме разве Швейцарии и Сер¬ 
бии, но ведь не все же государства 
называются морскими державами. 
Нам говорят, что мы были морской 
державой с тех пор, как Петр от¬ 
крыл окно в Европу, с тех пор, как 
Екатерина приобрела при помощи 
флота берега Черного моря. Госпо¬ 
да. Ссылаться в этом вопросе на 
прошлое нельзя, и то, что было при 
Петре и Екатерине, уже не может 
служить указанием на будущее, не 
только эти старые времена, но и не¬ 
давнее нам время, то, что похороне¬ 
но под Цусимой, это уже вопрос без¬ 
возвратного прошлого, ибо именно 
с тех пор, именно в это время глубо¬ 
ко изменились мировые отношения. 
Мы только с 90-х годов вошли в ту 
эру мировой политики и в тот но¬ 
вый период судостроения, при кото¬ 
ром весь вопрос о том, что такое 
морская держава и каковы задачи 
большого флота, совершенно пере¬ 
вернулся, совершенно изменился 
Итак, когда мы говорим о будущем, 
мы можем обсуждать связь между 
нашими средствами, нашими целя¬ 
ми, между обстановкой, в которой 
мы действуем, и способ действова- 
ния, но мы не можем ссылаться уже 
на наше прошлое. 
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1913. 4 сентября 

Вступил в строй эскадренный миноносец «Новик» (1260 т), наиболее быстроходный 
в мире корабль, показавший на испытаниях скорость 37,3 узла. 


Пуришкевич. (Бессарабская губ.). 
[...] В течение 5-ти лет работы и дея¬ 
тельности Государственной Думы 
первый раз я услышал речь прилич¬ 
ную из уст члена Государственной 
Думы Милюкова, приличную не в 
смысле внутреннего содержания, но 
в смысле внешнем. В первый раз он 
попытался стать на точку зрения го¬ 
сударственную. Первый раз сегодня, 
понимая, насколько непопулярно 
будет голосование в народе против 
ассигновки суммы на флот, Милю¬ 
ков — космополит, ездящий на анар¬ 
хические съезды[...], заговорил о рус¬ 
ском национальном чувстве. Испо- 
лать ему, впервые. Но я скажу, вам, 
господа, поздно. Нам ставили в вину, 
Милюков ставил в вину то, что мы 
бросались в авантюры, как он гово¬ 
рил, в предыдущую войну и не были 
для нее готовы. Сейчас обратно, мы 
сегодня стараемся заблаговременно 
принять меры к тому, чтобы подго¬ 
товиться исподволь к будущим со¬ 
бытиям. А Милюков это желание 
избегнуть авантюры и подготовить¬ 
ся ставит нам также в вину. Я не 
буду вас убеждать, гг., не буду задер¬ 
живать надолго ваше внимание. Мы 
все пришли сюда с готовыми мне¬ 
ниями, мы все имеем твердо выно¬ 
шенные глубокие убеждения и я поз¬ 
воляю себе думать, что здесь в этой 
зале нет ни одного человека, кото¬ 
рый, не переговоривши со своею 
совестью и зрело не обдумавши это 
дело, не решил бы заранее, как голо¬ 
совать. Никакое красноречие, ника¬ 
кие попытки переубедить, конечно, 
сегодня успеха иметь не могут. Одни 
явились сюда, движимые оскорблен¬ 
ным чувством русского патриотиз¬ 
ма, оскорбленным с момента Цуси¬ 
мы, которую русский человек никог¬ 
да не забудет, пока он останется рус¬ 
ским. Другие явились сюда для того, 
чтобы обмарать ведомство Минис¬ 
терства Морского в той или другой 
форме и несомненно мы отсюда уви¬ 
дим не один ушат помоев, который 
будет литься туда, и не одна ослиная 
нога попытается ударить и своим 
ослиным копытом то ведомство[...] 
Мы не имеем права отказываться 
от постройки флота еще и потому, 
что мы связаны с тенью усопших. 
Вы, гг., не ходили в храм Спаса на 
водах, где мы были несколько дней 
тому назад и служили панихиду по 
павшим при Цусиме. Хорошо гово¬ 
рить «вечная память» и т. д. и мо¬ 
литься о них; не в одних молитвах, 
гг., память о погибших. Погибая, 
умирая при Цусиме в Корейском 
проливе, эти герои, не знавшие стра¬ 
ха и упрека, погибли все до единого. 


Прочтите надписи: «Александр III», 
«Наварин», «Бородино», «Гиляк» и 
целый ряд других крейсеров, броне¬ 
носцев и миноносцев, — все они за¬ 
вещали вам одно: «помните о Цуси¬ 
ме». Помнить о Цусиме не значит 
только молиться в годовщину и слу¬ 
жить панихиду; помнить о Цусиме 
— это значит быть мощными, быть 
сильными, быть властными, не отка¬ 
зываться от тех морей, на которые 


мы имеем право, право, которое мы 
потеряли благодаря не правительст¬ 
ву, а всем нам, ибо мы все несем на 
себе тяжелую ответственность за ми¬ 
нуты понесенного поражения. Я стою 
целиком за ассигнование 502 000 000 
руб. и считаю, что всякая отсрочка 
явилась бы сейчас актом государствен¬ 
ной измены, я нахожу, что наш долг, 
наша священная обязанность идти 
вместе, дружно, с правительством об 
руку, помня твердо о тех, которые 
погибли при Цусиме[...] 

Председатель Заседание возобнов¬ 
ляется. Слово принадлежит члену 
Государственной Думы Шин га реву. 

Шингарев. (Воронежская губ.). Гг. 
члены Государственной Думы. На 
мне лежит обязанность [...] выяснить 
вам еще одну сторону вопроса, ко¬ 
торая осталась, по моему мнению, 
в достаточной степени не освещен¬ 
ной. [...] Я обязан представить вам 
те соображения, которые возникают 
по поводу финансовых перспектив 


предстоящей нам затраты[...] 
Действительно, можем ли мы со¬ 
здать ту малую якобы судостроитель¬ 
ную программу, о которой у нас идет 
речь, и действительно, способно ли 
по нашему разумению то ведомст¬ 
во, которое берет на себя эту задачу? 
Не хитро, господа, разбрасывать день¬ 
ги из скудного народного достояния, 
не хитро гордыми и шумными пат¬ 
риотическими словами говорить об 


Андреевском флаге, о погибших жер¬ 
твах, не хитро даже признать, как 
это сделал с удивительным самопо¬ 
жертвованием деп. Пуришкевич, что 
и он в этой Цусиме виноват. Не¬ 
сравненно более тяжело и ответствен¬ 
но — трезво и разумно отнестись к 
бывшему поражению, и извлечь из 
этого прошлого настоящий урок; 
несравненно тяжело, господа, гово¬ 
рить о невозможности предстоящих 
нам затрат, ибо всегда тяжело отка¬ 
зывать в требованиях на оборону, ибо 
здесь технические требования пред¬ 
ставителей ведомства, которые никог¬ 
да не удовлетворятся и всегда будут 
безграничны, должны наталкиваться 
на другие требования, которые мы 
призваны защищать: требования раз¬ 
вития внутренней культурной жизни 
страны. Этот долг тяжел и потому, 
что за ним трудно поставить краси¬ 
вый Андреевский флаг, трудно вспом¬ 
нить о храме, где написаны имена 
погибших жертв — только кого? А 



Проверка списков избирателей во время выбороа в Государственную думу. 1906 г. 

Санкт-Петербург. 


1915. 3—8 августа 

Срыв попытки германского флота прорваться в Рижский залив. 
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между тем я обязуюсь все-таки пред¬ 
ставить те соображения, которые мне 
представляются совершено неизбеж¬ 
ными при нашем разборе. Я имен¬ 
но настаиваю на том, что мы обяза¬ 
ны, господа, очень трезво и осторож¬ 
но, не прикрываясь никакой шуми¬ 
хой фраз, как бы высоко патриотич¬ 
ны они ни были — мы знаем цену 
этим шумным патриотам — трезво 
и осторожно отнестись к предпола¬ 


гаемым затратам, мы знаем, эти 
шумные патриоты быстро прячутся 
в щели, когда грянет действительная 
гроза, мы не слыхали их тогда... (Шум; 
движение справа)... они умеют, госпо¬ 
да, уметь только здесь, в минуту за¬ 
тишья, мы не слыхали их тогда, ког¬ 
да русскому народу было нанесено 
ужасное, тяжелое поражение под 
Цусимой[...] Да, господа, в Морском 
ведомстве много было героев; я уве¬ 
рен, что есть и будет, но много в 
нем недоброго и нехорошего. Я уве¬ 
рен, что во флоте огромный порыв 
к возрождению, но и огромные скре¬ 
пы и связки, мешающие этому воз¬ 
рождению. [...] Политическая часть 
проекта нам кажется подозрительной, 
техническая сомнительной, финансо¬ 
вая — ошибочной. Мы привыкли за 
5 лет видеть нажим на закон, мы не 
хотим нажимать на законодателей, во¬ 
тируйте на флот, но вы будете ответ¬ 
ственны в том горе, которое можете 
причинить. (Бурныерукоплескания слева). 


Председатель Председатель Сове¬ 
та Министров желает дать разъясне¬ 
ния. 

Коковцов. Вы помните, какими 
словами начал свою речь член Думы 
Милюков, теми словами, которые 
вызвали одобрительные возгласы на 
той стороне, которая обычно не вы¬ 
ступала с одобрительным отношени¬ 
ем по отношению к этому члену Гос. 
Думы. И для меня эти слова были 


не вполне обычными. Член Думы 
Милюков начал свою речь с того, что 
он готов бы вотировать за флот, он 
готов, сказал он (Голос слева: он не го¬ 
ворил)... признавать желательным даже 
линейный флот (Голос справа: сказал). 
А затем потекла неудержимым пото¬ 
ком его речь, направленная к весьма 
красноречивым, обставленным науч¬ 
ными данными, доказательствам о 
том, что флот России не нужен, что 
флот для России есть излишняя ро¬ 
скошь, а в последней части — и опас¬ 
ная затея. Вы помните его аргумен¬ 
ты... [...] По постановке члена Гос. 
Думы Милюкова, боевой флот ну¬ 
жен для защиты коммерческих и 
торговых интересов. Если бы это 
было так, то я должен был бы стать 
на одну точку зрения с ним и ска¬ 
зать: России флот не нужен. Наша 
внешняя торговля идет на чужих су¬ 
дах, а защищать чужие торговые 
флаги не составляет задачи русского 
военного флота. Но русский флот, 


гг., нужен не для этой цели: он ну¬ 
жен для защиты интересов России, 
для ограждения ее безопасности и 
достоинства ее. И с этой целью Пра¬ 
вительство не раз выступало в Гос. 
Думе с запросами о необходимости 
получить средства на воссоздание 
нашего флота. Эта цель руководит 
нами и сегодня при отстаивании так 
называемой малой судостроительной 
программы, как необходимого усло¬ 
вия ограждения нашей безопасное- 
ти [...] 

Принято называть расходами не¬ 
производительными расходы на обо¬ 
рону. Я это считаю глубоко непра¬ 
вильным. Вот, если вы придете и 
скажете мне, что Россия в настоящее 
время может среди тех политических 
конъюнктур, которые сложились во 
всем мире, распустить свою армию, 
может не строить флота, упразднить 
Военное и Морское Министерства и 
отдать лишние 600 млн. руб. в год 
на нужды культурные, на орошение, 
на осушение и на всякие иные пот¬ 
ребности государства до Бараби некой 
степи включительно, то отчего же 
этого не сделать. Но, если вы этого 
сказать не можете, если вы вместе со 
мною скажете, что в настоящее вре¬ 
мя сытым и богатым может быть 
только то государство, которое ведет 
самостоятельную жизнь, которое ог¬ 
раждает свое достоинство и безопас¬ 
ность — вы не должны делить расхо¬ 
дов на производительные и непроиз¬ 
водительные, ибо таких расходов нет. 
Расходы на оборону производитель¬ 
ны потому, что без этих расходов 
мы сделаемся достоянием того, кто, 
может быть, окажется в нужную 
минуту менее богат, чем мы, но во¬ 
оружен всеми средствами обороны 
и теми средствами, которыми мы 
располагать не будем. Эту истину, гос¬ 
пода, забывать не следует, не следует 
выдвигать фантомов, каких-то конъ¬ 
юнктур, авантюр и иных предпри¬ 
ятий, какими вы их именами ни 
назовете; не следует противополагать 
нашего требования тем заветам, ко¬ 
торые несколько лет тому назад были 
положены в основание великодуш¬ 
ных порывов нашего Монарха. Вы 
лучше меня знаете, что Россия аван¬ 
тюрами не занимается, Россия нико¬ 
му не угрожает, Россия ни на кого 
нападать не желает, Россия желает 
одного — быть сильною у себя для 
того, чтобы жить спокойно... (Руко¬ 
плескания справа и в центре). А только 
то государство, которое может быть 
спокойно в этом отношении, только 
оно достойно мирового уважения, 
только с этим государством будут счи¬ 
таться... 



Линейный корабль «Императрица Мария». Рисунок В. Емышева. 
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Аюсиѣоліьй ОЦцмеюсьй, 

/сО/ШоНиО/Н / р&нш о о*и/0*и/й/$к,е> 


Спас на водах 

ОіеЛ/й/ЛЬНО/Ѳи Со&!ѣОрСо9ѵ хрО/і/УЬО/ ѴШ/МЭѵІѴѴСо МОрШО/М 



Б. Патерсен. Садовая улица у Никольского морского собора и рынка. 


Вскоре после войны с Японией зазвучала по России печалвная песня: 
«Не скажет ни камея в, ни крест , $3е леіли во славу мы русскою флаіа,.» 


13 самом конце Васильевского ос¬ 
трова на взморье заботами началь¬ 
ника Главного морского штаба контр- 
адмирала Николая Матвеевича Яков¬ 
лева была устроена в морской казар¬ 
ме временная скромная церковь. 
Сюда приходили, чтобы вместе по¬ 
молиться об упокоении душ близких, 
нашедших могилу в морских пучи¬ 
нах Тихого океана. Осенью 1908 года 
перед министром внутренних дел П. 
А. Столыпиным было возбуждено 
ходатайство о разрешении организо¬ 
вать комитет по сбору пожертвова¬ 
ний на будущий храм, который стал 
бы общей символической могилой 
и памятником всем погибшим мо¬ 
рякам. Одновременно по совету вдо¬ 
вы погибшего в бою командира крей¬ 
сера «Светлана» Екатерины Алексан¬ 
дровны Шеиной была передана про¬ 
сьба к великой княгине Ольге Кон¬ 
стантиновне, греческой королеве, о 


принятии этого комитета под ее по¬ 
четное председательство. Ответ не 
заставил себя долго ждать: Ольга Кон¬ 
стантиновна с радостью приняла 
предложение. 

После этого появился письменный 
доклад Столыпина Николаю II от 21 
ноября 1908 года: «Среди кружка лиц, 
принадлежащих и близко стоящих к 
морской среде, возникла мысль уве¬ 
ковечить память моряков, погибших 
в минувшую войну в Цусимской и 
других боях. 

Для осуществления сего предполо¬ 
жения Генерал-Адъютант Дубасов об¬ 
ратился к Морскому Министру с 
просьбою исходатайствовать Всеми¬ 
лости вей шее Вашего Императорско¬ 
го Величества соизволение на пос¬ 
тройку храма в память павших в боях 
моряков и на учреждение Особого 
Комитета по сбору на эту цель по¬ 
всеместно в России пожертвований...» 


На докладе пометка Столыпина' 
«Собственною Его Величества рукою 
начертано: «Согласен и всецело со¬ 
чувствую мысли увековечить память 
погибших моряков». 

В Комитет вошли морской ми¬ 
нистр, начальник Главного морско¬ 
го штаба (всего более пятидесяти че¬ 
ловек). 

Вдова великого князя Константи¬ 
на Николаевича Александра Иосифов¬ 
на («старая генерал-адмиральша») 
предложила свой Мраморный дворец 
для собраний и работы комитета. 

На первом заседании комитет при¬ 
нял воззвание, составленное сенато¬ 
ром П. Н. Огаревым, главная мысль 
которого заключалась в том, что храм 
должен быть символом братской 
могилы для погибших героев-моря- 
ков, а пожертвования на создание 
такого храма уподоблялись бы «той 
горсти земли, которою, по обычаю цер- 


1917. 13 мая 

Сформирование Центральною комитета Балтийского флота (Центробалта). 
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кви, посыпают гроб усопшего при 
опускании его в могилу». 

Воззвание было разослано губер¬ 
наторам, земским учреждениям, во¬ 
лостным правлениям, на все суда 
флота, во все учреждения Морского 
ведомства. Министерства финансов 
и всех других министерств, в полки, 
в заграничные русские посольства и 
миссии, консульства и церкви во всех 
частях света. Святейший Синод раз¬ 
решил произвести однодневный кру¬ 
жечный сбор во всех церквах Рос¬ 
сии. Высочайше было разрешено при¬ 
менить к переписке комитета и рас¬ 
сылке его воззваний правила коррес- 


Т 



Храм Спаса на водах в память погибших 
русских моряков. 

понденции правительственных учреж¬ 
дений. Это сберегло для строительст¬ 
ва храма многие сотни собранных 
рублей. 

Деньги стекались на специально от¬ 
крытый для этого счет в Купеческом 
банке. 

Рассылку и регистрацию многих 
тысяч писем, подготовку и проверку 
имен погибших моряков для занесе¬ 
ния их на памятные доски, ведение 
денежных книг и другой учетной до¬ 
кументации члены комитета и их 
добровольные помощники делали бес¬ 
платно. Типографские расходы покры¬ 
вались из средств генерал-адмиральши. 

К осени 1909 года было собрано 
более 50 тысяч рублей, что позволи¬ 
ло вплотную приступить к строитель¬ 
ным работам. 4 сентября Ольга Кон¬ 
стантиновна обратилась к городско¬ 
му голове Петербурга со следующим 
письмом: «Мы просим город усту¬ 


пить нам участок для сооружения хра¬ 
ма и не сомневаюсь, что встретим 
сочувствие и теплый отголосок в чле¬ 
нах Городской Думы в нашем свя¬ 
щенном предприятии... 

Мы считаем самым желательным и 
самым подходящим местом для по¬ 
добного памятника Петровскую набе¬ 
режную — угол Невы и Б. Невки. Если 
дар этого участка окажется почему- 
либо невозможным, то мы просим 
уступить нам угол Мойки и Пряжки, 
или место против Большой Охты у 
строящегося Петровского моста». 

Почти одновременно с этим обра¬ 
щением Морское ведомство предло¬ 
жило для храма свою территорию — 
на берегу Невы, ближе к заливу, при 
впадении в Неву Ново-адмиралтей с ко¬ 
го канала, против Морского кадетско¬ 
го корпуса (ныне ВМУ им. Фрунзе). 
Это предложение было восторженно 
принято всеми членами комитета и 
одобрено государем: «Пусть видят 
юноши — будущие флотские офице¬ 
ры, как Родина помнит и благоговей¬ 
но чтит имена их старших братьев и 
товарищей, погибших на войне». Го¬ 
родская же дума, узнав о решении 
строить храм не на городском участ¬ 
ке, пожертвовала на сооружение хра¬ 
ма стоимость участка земли, который 
комитет просил у думы, — 22 500 руб. 

Пожертвования шли отовсюду. 
Епископ Каширский Евдоким пожер¬ 
твовал на постройку храма сбор за 
лекции, прочитанные им по священ¬ 
ной истории; эмир Бухарский пожер¬ 
твовал тысячу рублей; Капитул Орде¬ 
нов — 20000; нищенка в лохмотьях, 
идя мимо стройки, заставила принять 
у нее три медные копейки; из глухой 
нижегородской деревни священник 
бедного прихода прислал три рубля... 

В сентябре 1909 года члены коми¬ 
тета разделились на две комиссии: 
одна занялась финансами, другая, воз¬ 
главляемая знатоком древностей вели¬ 
ким князем Константином Констан¬ 
тиновичем, сосредоточилась на стро¬ 
ительстве. В строительную комиссию 
были включены архитектор Мариан 
Перетяткович, инженер-строитель 
Сергей Смирнов и скульптор Борис 
Микешин. Смирнов и Перетяткович 
съездили во Владимиро-Суздальский 
край и на месте изучили храм Покро¬ 
ва на Нерли, Дмитриевский собор во 
Владимире и другие памятники древ¬ 
ней русской архитектуры. 

К марту 1910 года проект был готов 
и направлен на заключение в Акаде¬ 
мию художеств, где 12 марта был рас¬ 
смотрен и «признан в художествен¬ 
ном отношении вполне удовлетвори¬ 
тельным... выдержанным в заданном 
стиле». В апреле было начато рытье 


котлована, а 15 мая 1910 года, в день 
пятилетия Цусимского боя, состоялась 
закладка храма. Ольга Константинов¬ 
на положила в углубление закладного 
камня солдатский Георгиевский крест. 

В течение лишь одного лета 1910 
года строители возвели храм, а 14 
сентября 1910 года состоялось воз¬ 
движение креста на купол. 

Весна и лето 1911 года ушли на 
внешнюю и внутреннюю отделку хра¬ 
ма, на изготовление бронзовых досок- 
скрижалей с именами погибших. По¬ 
именованы были все убитые, умершие 
от ран и болезней — адмиралы, коман¬ 
диры кораблей, офицеры, механики. 



Эполет адмирала 12-го флотского 
Ее Величества Королевы Эллинов Ольги 
Константиновны экипажа с шефским 
вензелем. Предположительно 
принадлежал супругу Ольги 
Константиновны — королю Георгу 1. 

Из коллекции ЦВММ . 

врачи, священники, кондуктора и все 
нижние чины до последнего кочегара 
— всего двенадцать тысяч имен. 

Директор рисовальной школы Об¬ 
щества поощрения художеств Н. К. 
Рерих объявил конкурс на составление 
рисунка пола церкви. Первую премию 
получила ученица школы Н. Д Виш¬ 
невская, которая затем при содействии 
своих подруг полтора месяца работа¬ 
ла над этим рисунком в натуральную 
величину. По заготовленному ими 
шаблону фирма, исполнявшая пол, в 
течение двух месяцев выгибала и спа¬ 
ивала рисунок из медных полос дюй¬ 
мовой ширины, поставленных на реб¬ 
ро. После чего этот рисунок был запол¬ 
нен разноцветным мраморным бето¬ 
ном и еще около двух месяцев шлифо¬ 
вался. Большой ковер для верхней цер¬ 
кви храма вышивали тридцать пять 
женщин — жен и дочерей здравствую¬ 
щих и погибших моряков. 
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1917. 12—20 октября 

Оборона островов Моонзундскою архипелага от германского флота . 


Главной иконой храма было боль¬ 
шое мозаичное алтарное изображе¬ 
ние Христа Спасителя, шествующе¬ 
го по морю. По имени этого запре¬ 
стольного образа церковь стала на¬ 
зываться храмом Спаса на водах. За¬ 
весой позади царских врат служил 
Андреевский флаг. 

28 июля 1911 года были подняты 
колокола и освящена нижняя свод¬ 
чатая церковь храма, а 31-го торжес¬ 


твенно, в присутствии императора, 
был освящен и весь храм-памятник. 
Людям понятен был его облик, по¬ 
добный церкви Покрова на Нерли. 

Закрывая работу комитета и стро¬ 
ительной комиссии 2 октября 1911 
года, Ольга Константиновна говори¬ 
ла: «...собранные деньги не пропали 
даром, цель достигнута, памятник со¬ 
здан, памятник на редкость худо¬ 
жественный, сделавшийся сразу одной 
из достопримечательностей столицы...» 

С окончанием строительства забо¬ 
ты членов комитета не кончились. Де¬ 
ятельность королевы Ольги, ее бли¬ 
жайших сподвижниц С. Н. Угрюмо- 
вой и М. Б. Огаревой получила бла¬ 
готворительное направление. С нача¬ 
лом новой войны в 1914 году при 
храме было создано попечительство в 
пользу вдов и сирот погибших моря¬ 
ков. Члены попечительства выясняли 
экономическое положение семей, по¬ 
несших утраты в прежней и новой 
войнах, заботились о теплой одежде 
для детей, о плате за их обучение, до¬ 
бивались кредита на продукты пита¬ 
ния, изыскивали работу матерям и 
вдовам матросов, организовывали бес¬ 


платную медицинскую помощь. С на¬ 
чалом боевых действий стали организо¬ 
вывать лазареты. Становилось ясно, что 
имена новых жертв со временем попол¬ 
нят печальный синодик храма. 

...В начале 1918 года храм был на¬ 
ционализирован, закрыт и опечатан. 

Советская власть установила в ка¬ 
честве органов самоуправления для 
разрешенных культовых заведений так 
называемые «двадцатки», выбираемые 


прихожанами из своей среды и обле¬ 
каемые властями ответственностью за 
деятельность заведения культа. Те из 
прихожан, кто пожелал войти в состав 
«двадцатки», должны были предста¬ 
вить в инспекцию по делам культов 
справки из дактилоскопического 
бюро о том, что они не являются «ра¬ 
зыскиваемыми преступниками». 

20 декабря 1919 года был составлен 
первый договор между Советом Цен¬ 
трального района Петрограда и «двад¬ 
цаткой» о том, что городская комис¬ 
сия по делам культов передает в поль¬ 
зование верующим гражданам двух¬ 
этажное здание культа с инвентарем 
в нем по описи, а прихожане обязу¬ 
ются платить налоги, вносить в опись 
новые поступления и пожертвования, 
за свой счет содержать здание и иму¬ 
щество в сохранности и надлежащем 
порядке... В октябре 1919 года Комис¬ 
сариатом по просвещению храму 
было выдано «охранное свидетельст¬ 
во» как художественно-архитектурно¬ 
му памятнику, благодаря чему храм 
избежал в 1922 году изъятия ценнос¬ 
тей в Помгол. В феврале 1924 года го¬ 
родским «Реставрационным Комите¬ 


том» после очередного осмотра хра¬ 
ма было сделано заключение: «Цер¬ 
ковь памяти моряков — образчик 
эпохи подражательного зодчества, 
принадлежит творчеству выдающего¬ 
ся архитектора последнего времени 
Перетятковича... двери эпохи Грозно¬ 
го; впаянные в стены иконы о погиб¬ 
ших судах составляют мемориальный 
ансамбль... С архитектурной точки 
зрения храм, построенный в стиле 
Владимиро-Суздальских церквей XII 
века, представляет безусловно художес¬ 
твенный интерес и подлежит охране 
и в дальнейшем... на этих [мемориаль¬ 
ных] досках помещены имена всех 
погибших без различия вероисповеда¬ 
ния. Таким образом, в православном 
храме впервые с почетом хранятся име¬ 
на даже мусульман...» 

Перед каждым большим церков¬ 
ным праздником «двадцатка» испра¬ 
шивала (письменно, с оплатой пош¬ 
линного сбора) разрешение у инспек¬ 
тора по культам на проведение ко¬ 
локольного звона и крестного хода 
вокруг храма. 

В октябре 1929 года согласно ин¬ 
струкции НКВД при храме было об¬ 
разовано «религиозное общество» с 
представлением «наверх» анкет чле¬ 
нов общества (прихожан). Был во¬ 
зобновлен договор: «Совет передает, 
а граждане принимают следующее го¬ 
сударственное имущество: каменное 
молитвенное здание, культовое иму¬ 
щество по описи...» 

Но судьба храма в условиях ожес¬ 
точенной пропаганды безбожия была 
предрешена. 6 сентября 1931 года 
инспектор культа К. Васильева докла¬ 
дывала в президиум Октябрьского 
райсовета: «...по моим наблюдениям 
в церкви молящихся бывает очень 
мало даже в воскресные дни, не го¬ 
воря уже о буднях, когда бывает 10— 
15 человек... Так как церковь стоит 
на территории завода и мешает ему, 
то договор с 20-кой предлагается рас¬ 
торгнуть, церковь закрыть и исполь¬ 
зовать здание ее под культурные нуж¬ 
ды завода». Октябрьский райсовет 
постановил: «Церковь памяти моря¬ 
кам ликвидировать». 

Затем последовали решения облис¬ 
полкома, Ленсовета и утверждение их 
ВЦИКом. Никакие ходатайства при¬ 
хожан не помогли. 

В конце марта 1932 года храм взор¬ 
вали — он простоял всего двадцать 
один год. А на неглубоком дне Ново¬ 
адмиралтейского канала, как помнят 
жители, долго еще после взрыва блес¬ 
тели золотом смальты от разбитых 
мозаичных икон храма и главной 
иконы — Спасителя, шествующего по 
водам. 
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«Братцы, надо крови!..» 


..Когда анализируешь 
обстоятельства, 
сопровождавшие 
большевистскую революцию, 
приходится констатировать, 
что флот сыграл в ней 
решающую ролы. 

Г. Г раф, 
офицер российского 
императорского флота. 


П. Е. Дыбенко. 

Почему именно матрос, а не солдат, не красногвардеец стал символом русской революции? 
Почему флот — любимое детище последнего российского императора - превратился из 
столпа государственности в ее опаснейшего врага и разрушителя? Что увлекло десятки тысяч 
матросов с палуб их кораблей на страшные дороги гражданской войны? И что, наконец, 
в марте 1921 года превратило тех же матросов в опаснейших врагов революции? 



I 

В конце июня 1905 года российское общество, еще не ос¬ 
тывшее от потрясений Цусимской катастрофы, было вновь 
взбудоражено известиями, пришедшими с флота: мятеж! 
Случилось невероятное — команда сильнейшего на Чер¬ 
номорском флоте броненосца «Князь Потемкин Тавричес¬ 
кий», только что вошедшего в строй, расправилась со сво¬ 
ими офицерами, привела корабль в Одессу и открыла по 
городу огонь! 

Император был потрясен этим сообщением гораздо 
сильнее, чем известиями о гибели эскадры Рожественско- 
го при Цусиме: «Получил ошеломляющее известие из 
Одессы о том, что команда пришедшего туда броненосца 
«Князь Потемкин Таврический» взбунтовалась, перебила 
своих офицеров и овладела 
судном.. — записал он в 
своем в дневнике. — Про¬ 
сто не верится!» И далее: 

«Черт знает, что происходит 
в Черноморском флоте. Три 
дня тому назад команда 
«Г еоргия Победоносца» 
присоединилась к «Потем¬ 
кину».., Лишь бы удалось 
удержать в повиновении ос¬ 
тальные корабли эскадры! 

За то надо будет крепко на¬ 
казать начальников и жес¬ 
токо мятежников» 1 . С не 
свойственной ему безжа¬ 
лостностью Николай II от¬ 


дал приказ уничтожить броненосец, не останавливаясь ни 
перед чем. 

Но суровые репрессии против восставших не дали 
ожидаемого успокоения. В 1905—1907 годах по базам 
русского флота на Балтике, Черном море и Дальнем Вос¬ 
токе прокатилась настоящая волна матросских мятежей, 
охватившая экипажи 22 кораблей и свыше 20 тысяч мат¬ 
росов береговых частей 2 . 

Итогом матросских волнений стало сложившееся у 
власти представление о флоте как своего рода пороховой 
бочке под фундаментом российской государственности 
Обеспокоенный положением дел, Николай II создал спе¬ 
циальную комиссию, которая поддержала мнение военно¬ 
го министра А Ф. Редиге- 
ра: «В настоящее время 
флот представляет не эле¬ 
мент силы, а элемент госу¬ 
дарственной опасности. 
Требования государствен¬ 
ной безопасности требуют 
флот раскассировать...» 

Однако столь ради¬ 
кальные меры не понадоби¬ 
лись: на этот раз правитель¬ 
ству удалось отбить «пер¬ 
вый натиск революционной 
бури». Более того, в 
1909 году в России начался 
новый «военно-морской ре¬ 
нессанс» — строился мощ- 
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Декрет СИ К о роспуске старого 
и создании нового , Рабоче-Крестьянского Красного Флота 



Кронштадт. Фото Виктора Грицюка. 


ный океанский флот, и лишь начавшаяся война останови¬ 
ла этот процесс. 

Во время войны обстановка на флоте оставалась 
сравнительно спокойной. Все изменилось в ночь на 1 мар¬ 
та 1917 года, когда в Кронштадте стало известно о мас¬ 
совых беспорядках в столице. «Великая и бескровная ре¬ 
волюция» в Кронштадте и других базах флота началась с 
массового убийства офицеров. 1—4 марта погибло 
120 офицеров и более 600 было арестовано 3 . События на 
флоте внесли тревожную ноту в восторженную эйфорию 
первых дней Февраля, став грозным вестником граждан¬ 
ской войны... 

В решающий момент 10 тысяч матросов и 11 боевых 
кораблей прибыли в Петроград и приняли самое активное 
участие в свержении Временного правительства. Сводный 
отряд моряков был отправлен в Москву для помощи в за¬ 
хвате власти во второй столице, затем были Дон, Урал, 
Киев, Могилев, и «всюду: на всех постах, на всех фронтах 
Октября, в его тяжелой прекрасной борьбе — они были в 
первых рядах... они — «гвардия Октября»!» 4 

Матрос превратился в символ победившей револю¬ 
ции, и поэтому весть о контрреволюционном мятеже в 
Кронштадте весной 1921 года произвела эффект разо¬ 
рвавшейся бомбы. «Отцы революции» подняли руку на 
свое детище!.. 

Эти довольно странные метаморфозы трудно объяс¬ 
нимы в рамках традиционных политических подходов, но 
с точки зрения социальной психологии они представля¬ 
ются вполне логичными и последовательными. 

II 

Выход матросов на авансцену политической борьбы в 
1905—1907 годах оказался далеко не случайным. Благо¬ 
даря длительному напряжению сил государство смогло 


построить многочисленные и современные корабли — 
символ могущества и процветания империи. Но при всем 
своем грозном обличье этот символ оказался опасно болен. 

Приходя на флот, вчерашние крестьяне и мастеро¬ 
вые несли с собой традиционные представления. Отра¬ 
ботанная десятками предшествующих поколений систе¬ 
ма ценностей позволяла крестьянам жить и действовать в 
условиях этической гармонии своего мира. Четкие и до¬ 
вольно жесткие поведенческие стереотипы и моральные 
императивы сохраняли равновесие этого мира: он был 
прост, понятен, доступен, для его понимания не требова¬ 
лось никаких отвлеченных понятий и умозрительных об¬ 
разов, все имело видимую и ясную связь. 

Призыв на военную службу погружал новобранца в 
совершенно иной, неведомый мир. При этом флот для 
русского крестьянина был несомненно более чуждой и 
непонятной средой, нежели армия. Совершенно иной 
ритм корабельной жизни, новый язык, насыщенный мас¬ 
сой непонятных терминов, — все это создавало дополни¬ 
тельную нагрузку. Если раньше дерево и паруса, окружав¬ 
шие новоиспеченного матроса, полная зависимость ко¬ 
рабля от стихии природы хоть как-то перекликались с 
крестьянской жизнью, то после появления парового бро¬ 
неносного флота жизнь матроса была заключена в совер¬ 
шенно иные рамки. 

Военно-морской флот конца XIX века уже в полной 
мере освоил последние новинки электротехники, радио, 
химии. Из «золотой, бревенчатой избы», от сохи и лучины 
крестьянин попадал в мир стали, электрического света и 
паровых машин. 

Большинство истин, объяснявших устройство мира, 
окружавшего матроса, имело чисто умозрительный харак¬ 
тер, и их приходилось принимать на веру. Усвоение новых 
понятий начиналось в школах подготовки различных ко- 










































72 


1918, 19 февраля—29 мая 

Переход кораблей и судов ил Ревеля и Гельсингфорса в Кронштадт (Ледовый 
переход Балтийского флота). 


Типы ЦрЛСМП+ЛО'П^Е.Ь _ 
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рабельных специалистов — электриков, минеров, маши¬ 
нистов, комендоров, связистов и т. д. П. Е. Дыбенко справед¬ 
ливо назвал их «школами революции». Благодаря им матро¬ 
сы как бы подготавливались к принятию идей революцион¬ 
ной пропаганды — таких же условных истин. В итоге созна¬ 
ние матросской массы в целом оказалось раздвоенным: тра¬ 
диционное крестьянское мировоззрение дополнилось вы¬ 
нужденным навыком восприятия отвлеченных понятий. 

Особенности матросского сознания осложнялись 
специфическими условиями корабельной службы. Посто¬ 
янное нахождение в замкнутом пространстве, частые и 
долгие плавания создавали атмосферу оторванности от 
полноценной жизни. 

С другой стороны, специфика флотской службы вос¬ 
питывала чувство спаянности и сплоченности экипажа, 
ответственности за общее дело, что находило прямой от¬ 
клик в крестьянской душе, воспитанной в традициях об¬ 
щины. В то же время служба на корабле, когда точное вы¬ 
полнение каждым своих обязанностей имело решающее 
значение для жизни всего экипажа, пробуждало у матро¬ 
сов чувство собственного достоинства. Заграничные пла¬ 
вания, лучшее питание, форма одежды, отличавшаяся из¬ 
вестным шиком 5 , — все это приводило к тому, что матро¬ 
сы чувствовали свое превосходство над солдатами и, ока¬ 
завшись на берегу, не упускали случая это подчеркнуть. 

Готовность принять идеи революционной пропаган¬ 
ды и ощущение собственной «избранности» превращали 
матросов военного флота в привлекательный объект для 
оппозиционных организаций. Однако пробудившаяся сти¬ 
хия оказалась по плечу революционерам далеко не сразу. 

Несмотря на то что на Черноморском флоте еще в 
январе 1903 года появилась «сплоченная организация 
РСДРП», в которую входил будущий лидер потемкинцев 


А Матюшенко, и ею был разработан подробный план об¬ 
щефлотского восстания летом 1905 года, мятеж на «По¬ 
темкине» вспыхнул стихийно, сорвав тем самым план об¬ 
щего восстания. 

Октябрьское восстание 1905 года в Кронштадтском 
гарнизоне также не имело никакой видимости организо¬ 
ванного выступления: «...толпа вооруженных матросов 
вырвалась на улицу, устроив настоящий погром: разграб¬ 
ления и поджоги частных домов и государственных заве¬ 
дений...» Спустя год план нового восстания «разделялся 
всеми — большевиками, меньшевиками, эсерами», и вос- 



Р Ѵ/і&всѵ пг|л,1одиик _ 


стание должно было начаться по сигналу, «но... никто его 
не услышал. Никто ничего определенного не знал и узнать 
было негде. Циркулировали разнообразные слухи. Нераз¬ 
бериха царила невообразимая...» 6 

III 

Уже первый опыт восстаний на флоте показал, что матрос¬ 
ская масса в своих действиях руководствуется скорее 
внутренними побуждениями, чем каким-либо планом ру¬ 
ководящего центра. «...Говорится, что на нас имели силь¬ 
ное влияние крайние партии, — отмечал в своих воспоми¬ 
наниях один из матросов Черноморского флота. — Не 
знаю, как на кого, но на меня имела сильное влияние не¬ 
справедливость (выделено мною. — А К.) начальства...» 7 
Накануне восстания с корабля на корабль передавались 
сведения о различных случаях несправедливостей началь¬ 
ства, подготавливая тем самым истинную почву восста¬ 
ния: по прямому недосмотру вахтенного начальника бро¬ 
неносца «Чесма» утонуло 10 матросов, но следствие не 
нашло виновных; на броненосце «Георгий Победоносец» 
мичман ударил кортиком матроса, хотя тот, имея Георги¬ 
евский крест за русско-японскую войну, не мог подвер- 
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1918. 18 июня 

Затопление в Цемесской бухте линкора «Свободная Россия» 
и девяти эсминцев , чтобы избежать их захвата немцами. 


гаться телесным наказаниям; матросы-добровольцы ра¬ 
ботали по найму за 27 коп. в день, но по окончании работ 
деньги пошли на строительство конюшни и т. д. 

Нет, не жестокая дисциплина и плохая пища 8 толка¬ 
ли матросов к мятежу — «начало [революционного] дви¬ 
жения нужно искать, , в тех мелких несправедливостях, с 
болью ложившихся в сердце, в сознании бессилия высту¬ 
пить против них легальным путем». 

На «Потемкине» взрыв матросского возмущения вы¬ 
звало явное намерение старшего офицера броненосца 
И. И. Гиляровского расстрелять ни в чем не повинных мат¬ 
росов 9 Командование корабля, желая наказать «зачинщи¬ 
ков», сознательно пошло на обострение конфликта и тем 
самым пересекло невидимую черту «зоны запрета». 

Получается парадокс — матросы рассматривали 
свои действия как борьбу не против порядка, а за поря¬ 
док, за справедливость. Это внутреннее ощущение пра¬ 
ведности мятежа приводило подчас к весьма неожидан¬ 
ным поступкам. Так, во время севастопольского восста¬ 
ния 1905 года матросы 32-го флотского экипажа, воору¬ 
жившись и изгнав всех офицеров, решили по случаю дня 
рождения вдовствующей императрицы провести парад и 
отслужить молебен. «Молебен был для того, — вспоминал 
один из участников, — чтобы доказать, что мы не есть бун¬ 
товщики...» 10 

Однако очень скоро возникли сомнения в «справед¬ 
ливости дела», разрешить которые были призваны лиде¬ 
ры восстания. Как правило, им приходилось в течение все¬ 
го восстания оказывать своеобразную «психологическую 
помощь» матросам 

Но если вожаки нарушали ту же «зону запрета», ре¬ 
акция не заставляла себя ждать. На «Георгии Победонос¬ 
це» настроение восставшего экипажа резко изменилось 




после того, как с «Потемкина» потребовали отдать им де¬ 
нежный сундук (корабельную кассу) и вещи офицеров. 
Матросы почувствовали себя обманутыми — «многие хо¬ 
дили повесивши голову...». Когда на корабль вернулся 
командир, экипаж единодушно выдал 68 зачинщиков. Во 
время вторичной присяги матросы выказали редкую со¬ 
знательность и чистосердечное раскаяние, «почти три чет¬ 
верти команды плакали» 11 . 

Решимость матросов «идти до конца» могло поколе¬ 
бать любое внешнее вмешательство. Крайняя агрессив¬ 
ность, готовность умереть «за дело» вдруг сменялась мас¬ 
совым унынием и даже паникой. Во время Кронштадтско¬ 
го восстания в ночь на 20 июля 1906 года неожиданное 
сопротивление солдат Енисейского полка мгновенно из¬ 
менило настроение восставших. «Начали громить лавки, 
магазины, появилось вино. Винтовки бросили, чтобы при¬ 
нять участие в погроме, — вспоминал впоследствии учас¬ 
тник восстания А. Пискарев. — Это делалось не из корыс¬ 
ти... овладело отчаяние, рассудок помутился, жажда дея¬ 
тельности искала выхода и нашла его в разрушении». 
«Жажда деятельности» нашла и другой выход — вырвав¬ 
шиеся на улицу матросы начали убивать попадавшихся им 
на глаза офицеров. Массовая гибель командного состава 
стала непременной чертой матросских волнений, что при¬ 
давало им еще больше зловещего сходства с кровавыми 
крестьянскими бунтами прошлого. 

В мгновения мощнейшего психологического накала 
у вожаков возникало сознание могущества, доставляемо¬ 
го им численностью толпы. Самым полным и немедлен¬ 
ным выражением мести — этого магического исправле¬ 
ния зла — становилась жажда крови 12 . Во время мартовс¬ 
ких событий 1917 года в Гельсингфорсе на линейном ко¬ 
рабле «Полтава» поначалу было спокойно, но после того, 
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1920. 1—5 ноября 

Эвакуация из Крыма войск П. И . Врангеля. Всего из Крыма ушло около 
150 тысяч человек на 120 кораблях и судах Черноморского флота ,, которыми 
командовал контр-адмирал М. А . Кедров. 


Типы . 





как с соседнего корабля просигналили: «Расправляйтесь 
с неугодными офицерами!» — матросы «Полтавы» сразу 
помрачнели. Неожиданно из толпы раздался истеричес¬ 
кий выкрик: «Братцы, надо крови!..» 13 

Организаторы восстаний обычно рассматривали 
офицеров как силу, способную поколебать решимость 
матросов. Именно поэтому убийства часто планировались 
загодя. Накануне Кронштадтского восстания 1906 года его 
организаторы «пришли к единодушному заключению, что 
в живых офицеров оставлять нельзя, уже по одному тому, 
что они могут воспользоваться случайной заминкой, дур¬ 
но подействовать на матросов и забрать их в руки. «Все 
они... враги народа. Мы должны убивать их без поща¬ 
ды»,— закончил свою речь один из товарищей» 14 . Офи¬ 
церство было носителем другой правды находящей от¬ 
клик в раздвоенном матросском сознании, и если конкрет¬ 
ный командир не посягал на «зону запрета», не творил тех 
самых «несправедливостей», он имел реальные шансы 
подчинить себе массу. Именно это удалось сделать в пер¬ 
вые дни марта 1917 года командующему Балтийским фло¬ 
том вице-адмиралу А. И. Непенину. Он смог остановить кро¬ 
вавые эксцессы, но сам пал от руки неизвестного убийцы 15 . 

Победители стремились уничтожить и растоптать 
даже напоминание о другой правде. В этом следует ис¬ 
кать объяснение и тому надругательству, которому под¬ 
верглись трупы и могилы офицеров, погибших 1—3 мар¬ 
та в Гельсингфорсе. 

В этой ситуации матросы оказывались между двух 
огней. Вечером 3 марта 1917 года в самом начале мятежа 
на линкоре «Павел I» лейтенант Савинский поспешил на¬ 
верх к своей роте, навстречу ему бросились матросы, со¬ 
общив, что дальше идти опасно. Лейтенант поднял руки, 
показывая, что у него нет оружия, и в этот момент был убит 


ударом кувалды подошедшим сзади кочегаром Руденком. 
Когда же матросы подняли тело офицера, чтобы отнести 
его в лазарет, Руденок набросился на Савинского и нанес 
еще несколько ударов. Таким же образом он убил еще двух 
офицеров корабля. Матросы признавали за своими вожа¬ 
ками право на подобные действия — сказывались усвоен¬ 
ные истины революционной агитации, но неискоренимое 
чувство сострадания спасло в те страшные дни жизнь мно¬ 
гим офицерам. Не было среди матросской массы и той 
жестокости к погибшим, которую проявляли лидеры вос¬ 
стания. На миноносце «Гайдамак» неизвестными был убит 
мичман Биттенбиндер. На его похороны пришла вся 
команда, многие плакали, «все его страшно жалели, но 
считали его неизбежной жертвой революции». 

IV 

В результате победившей Февральской революции та 
правда, следуя за которой матросам пришлось пересту¬ 
пить через кровь, получила подтверждение. Ее приняла 
страна — оставалось лишь следовать ей. Свою роль сыг¬ 
рала и ставшая следствием мартовских событий «непро¬ 
ходимая пропасть ненависти и недоверия — офицеры 
смотрели на матросов как на убийц, матросы боялись мес¬ 
ти офицеров в случае реакции...». Возврата к прошлому 
быть не могло. В период с марта по октябрь 1917 года 
матросы оказались буквально затянуты бурным водово¬ 
ротом политической жизни — на кораблях и в береговых 
экипажах митинги сменялись демонстрациями, создава¬ 
лись сотни выборных комитетов, принимавших бесчислен¬ 
ные резолюции. 

А из Петрограда шли одна за другой волнующие вес¬ 
ти— там решались судьбы страны. В этих условиях мат¬ 
росы все более и более тяготились изолированностью 
корабельной жизни, чему чрезвычайно способствовало 
отсутствие активных боевых действий на море. Матросы 
не страдали такой усталостью от войны, как солдаты, и 
гораздо охотнее откликались на призывы встать на защи¬ 
ту завоеваний революции. На этом фоне успешно сраба¬ 
тывало стремление присоединиться к «своим», поучаство¬ 
вать в «общем деле». 

Свойственная матросам сплоченность, развитое чув¬ 
ство взаимовыручки естественным образом превращали 
их в мобильную и ударную силу. Проникнувшись сознани¬ 
ем собственной исключительности, чувством превосход¬ 
ства над «сухопутными и штатскими», матросы не ограни¬ 
чивались в своих действиях только приказами сверху. Так, 
матрос крейсера «Диана» П. Д. Мальков по собственному 
почину решил закрыть редакцию «Биржевых ведомостей». 



Нарукавные нашивки (знаки различия) комсостава РККФ. 
1921 - 1923 гг. Из коллекции ЦВММ. 


1920. 22—23 декабря 

Приход эскадры М. А. Кедрова в Бизерту (Тунис, колония Франции). 


75 


«Паршивая была газетенка, черносотенная, вечно всякие 
пакости писала, не раз на моряков-балтийцев клевета¬ 
ла, — вспоминал он впоследствии. — Приезжаю в Балтий¬ 
ский экипаж, говорю ребятам: пора «Биржевку» прикрыть, 
нечего с ней церемониться! Есть решение Центробалта. Сра¬ 
зу нашлось несколько охотников... когда выходили из редак¬ 
ции «Биржевки», смотрю: по соседству журнал «Огонек»... 
Тоже вредный журнал. Посоветовались мы с ребятами, ре¬ 
шили и его заодно закрыть...» 16 

Мобильность, инициатива и сплоченность матрос¬ 
ских групп сделали их прекрасным средством для осущес¬ 
твления вооруженного переворота. Именно отряды мат¬ 
росов наряду с рабочей молодежью Ленин выделил как 
ударную силу «для участия их везде, во всех важнейших 
операциях...» 17 . 

Складыванию образа «гвардии Октября» весьма спо¬ 
собствовало еще одно обстоятельство. Матросы, будучи, 
как правило, рослыми, хорошо физически развитыми, 
одетыми в своеобразную форму, на фоне серых и невзрач¬ 
ных шинелей солдат производили яркое и запоминающе¬ 
еся впечатление. Кроме того, традиционная нехватка на 
флоте стрелкового оружия порождала у матросов тягу к 
«обвешиванию» себя оружием. С чисто практической точ¬ 
ки зрения «увешивание» себя пулеметными лентами, но¬ 
шение гранат за поясом и т. д. было весьма неудобным, 
однако на людей штатских это производило неотразимое 
впечатление. 

Быстрое превращение матросов в опаснейших вра¬ 
гов новой власти произошло вследствие того, что к нача¬ 
лу 1921 года обстановка на Балтийском флоте в своих ос¬ 
новных чертах повторяла февраль—март 1917 года. К кон¬ 
цу гражданской войны флот на Балтике хотя и сохранил 
свои корабли, но никакой боевой силы уже не представ¬ 
лял, часть его базировалась в Кронштадте, часть стояла 
на Неве. Матросы еще более, чем в 1917-м, тяготились 
корабельной службой. Война уже закончилась, и на фло¬ 
те ждали демобилизации, жадно прислушиваясь к новос¬ 
тям, доходящим из глубины страны. А они были тревож¬ 
ные— в центральных и южных губерниях России с осени 
1920 года заполыхало пламя крестьянских мятежей. 

Более всего матросов волновали все же те неспра¬ 
ведливости, что творились властью. Письма из дома и 
рассказы вернувшихся из отпусков давали массу основа¬ 
ний для такого недовольства. Семьи краснофлотцев были 
освобождены от дополнительных налогов и реквизиций, 
но чаще всего местные власти не соблюдали эти льготы, 
о чем становилось известно матросам. 



Значок-кокарда к головному убору личного состава 
Красной Армии и Красного Флота. 1918-1922 гг. 
Из коллекции ЦВММ. 


Свою роль сыграло и фактическое бездействие ру¬ 
ководства флотом, не сделавшего ни малейших попыток 
хоть как-то отреагировать на «несправедливости», восста¬ 
новить померкшую привлекательность идей большевист¬ 
ской революции. Это бездействие лишь укрепило матро¬ 
сов в их мнении о неправедности новой власти. 

Толчком к восстанию послужили действия властей 
Петрограда, силой подавивших волнения рабочих и тем 
самым нарушивших «зону запрета». Известие о том, что 
совсем рядом творится насилие и страдают невинные, 
упало на готовую почву— 1 марта начался мятеж... 18 

С первых шагов матросы стремились подчеркнуть 
«законность» своих действий — в Кронштадте поддержи¬ 
вался порядок, всем было предложено не оставлять ра¬ 
боту. Да и сам главный лозунг восставших «Власть Сове¬ 
там, а не партиям!» призван был показать приверженность 
матросов идее народного порядка, что «они не есть бун¬ 
товщики». Но в главных расчетах матросы все же ошиб¬ 
лись— страна не поддержала их идей, и «кронштадтская 
революция» была подавлена. Репрессии уничтожили послед¬ 
ний оплот матросской вольницы и условия, ее порождавшие. 

Эпоха великих потрясений закончилась, наступало 
время созидания, в котором самое подходящее место для 
символа Октября оказалось в анналах истории... 
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Андрей Серков, 

гс&ндьд&М/ с*о*и/орссЪ&<жі#х наук, 

На чужих берегах 


В Чехословацкой республике сущес¬ 
твовало Объединение русских морских 
организаций, в которое входили, а) 
пльзенская группа во главе с капитаном 
1 ранга Я. И. Подгорным; б) кают-ком¬ 
пания в Праге под председательством 
лейтенанта М С. Стахевича и отдел 
морского кружка «Звено» в Брно во гла¬ 
ве с мичманом Т. Г. Лепневым, Группа 
Подгорного издавала в Пльзени «Зару¬ 
бежный морской сборник» — «орган на¬ 
циональной военно-морской мысли» (в 
1928— 1930 годах вышло 12 номеров жур¬ 
нала); пражская кают-компания с 1928 по 
1942 год сумела издать 148 номеров еже- 
месячного «Морского журнала». 

Сплоченная группа русских моряков- 
эмигрантов оказалась в США. В 30-е 
годы в Сан-Франциско она выпускала 
«Вахтенный журнал» — «издание воен¬ 
но-морское, историко-литературное и 
профессиональное». В начале 40-х воз¬ 
никло Общество российского импера¬ 
торского флота (бывших русских морс¬ 
ких офицеров) в Америке. Эта органи¬ 
зация не только наладила систему вза¬ 
имопомощи, но и создала свою библи¬ 
отеку, архив, историческую комиссию. 
В 1943—1965 годах на основе работ 
членов общества в Нью-Йорке было из¬ 
дано 59 номеров «Морских записок». 

Многие члены русской флотской ор¬ 
ганизации в Америке ранее состояли в 
кают-компании морских офицеров в 
Шанхае, где до 1936 года издавался 
русский журнал «Армия и флот» (вышло 
48 томов издания). 

В Финляндии также существовало 
Морское объединение, которое вскоре 
распалось на две группы. Кают-компа¬ 
ния морских офицеров состояла пре¬ 
имущественно из финнов, служивших 
до революции в русском флоте; во гла¬ 
ве ее стоял бывший старший лейтенант 
Г. Р. Геккерт, ставший первым команду¬ 
ющим финского флота после обретения 
страной независимости. Главой «Мор¬ 
ских офицеров-эмигрантов» был капи¬ 
тан 1 ранга П. В. Вилькен. Разногласия 
не мешали бывшим морякам импера¬ 
торского флота вместе праздновать 
день основания Морского корпуса (6 
ноября по старому стилю). 

Немногочисленные морские органи¬ 
зации существовали практически во 
всех городах, где находились русские 
эмигранты: в Белграде, Ревеле, Копен¬ 
гагене, Бухаресте, Бане Которской, Ли¬ 
оне... Как правило, у подобных объеди¬ 
нений было несколько традиционных 
направлений деятельности: организа¬ 
ция системы взаимопомощи, совмест¬ 
ных встреч, докладов. Иногда в качест¬ 
ве центра объединения выступал орган 


Сотни кадровых морских офицеров 
оказались после 1917 года на 
чужбине. Даже простое 
перечисление флотских 
организаций в эмиграции 
позволяет сделать вывод, 
что русские беженцы всячески 
стремились сохранить лучшие 
традиции отечественною флота, 
донести до новых поколений 
память о минувшем . 

периодической печати. Например, в 
1921 — 1923 годах в Бизерте русские 
моряки объединились вокруг «Морско¬ 
го сборника». 

Центром русской флотской эмигра¬ 
ции со второй половины 1920-х годов 
несомненно стал Париж, где работали 
Морской благотворительный комитет, 
Объединение вдов офицеров русского 
императорского флота, Военно-морской 
союз и при нем кружок ревнителей воен¬ 
но-морских знаний, кают-компания мор¬ 
ских офицеров (Морское собрание) во 
главе с советом старшин. Даже Объеди¬ 
нение корабельных гардемарин выпуска 
6.ХІ.1922 издавало в 1927—1928 годах 
собственный морской журнал «Сигнал». 

В Париже зачастую находились и ру¬ 
ководящие органы обществ, члены ко¬ 
торых были рассеяны по всему миру 
Например, под председательством 
старшего лейтенанта М. П. Ермакова во 
французской столице работало правле¬ 
ние Общества воспитанников Морско¬ 
го инженерного училища императора 
Николая I (Кронштадт), объединявшее 
98 эмигрантов. В 30—50-е годы в Пари¬ 
же было и Всезарубежное объединение 
морских организаций — правление всех 
флотских обществ и групп. 

Русские моряки встречались не толь¬ 
ко в своих корпоративных объединени¬ 
ях. Иногда это были «общевоинские» 
организации: например, парижский 
вестник сухопутных, морских и воздуш¬ 
ных сил «Армия и флот» или брюссель¬ 
ско-парижская редакция известного 
«Часового» В. В. Орехова. Подчас это 
были «нетрадиционные» объединения 
эмиграции. Например, в масонских ло¬ 
жах состояли контр-адмиралы С. А. По¬ 
сохов (мурманский и архангельский гу¬ 
бернатор в 1917 году), Д. Н. Вердерев- 
ский (морской министр Временного 
правительства), М И. Смирнов (морс¬ 
кой министр колчаковского Омского 
правительства), капитаны 2 ранга В. В. 
Скрябин, Н Г. Стерко, В. К Жданов, 
Л, Л. Афанасьев-Малиновский, лейте¬ 


нант флота Ю. Н. Волконский, мичман 
А А. Гефтер и многие другие. 

Для собирания и хранения докумен¬ 
тов и книг по истории русского флота 
под председательством адмирала П. П 
Муравьева в парижском ресторане «Рю¬ 
рик» был создан Военно-морской исто¬ 
рический кружок имени А В Колчака. 
Одно время (1929) кружок даже издавал 
в Булони свои «Записки». 

Однако с уходом из жизни моряков 
первой волны изгнанников все организа¬ 
ции прекратили свое существование. 
Полное безразличие французов к русско¬ 
му наследию привело к тому, что боль¬ 
шинство сложившихся собраний было 
уничтожено или в лучшем случае распро¬ 
дано. Поэтому сведения о традициях рус¬ 
ского флота в эмиграции в настоящее 
время приходится собирать по крупицам. 

В последнее время (1994—1996) в 
Отдел рукописей Российской государ¬ 
ственной библиотеки поступили на хра¬ 
нение архивы основателя Доброволь¬ 
ческой армии генерала М В. Алексее¬ 
ва, философа И. О. Лосского, художни¬ 
ка К. А. Коровина, директора-распоря¬ 
дителя Парижской частной оперы кня¬ 
зя А Церетели и многие другие. 

Владимир Владимирович Успенский- 
младший, проживающий в настоящее 
время в Шавиле (пригород Парижа), — 
человек не просто сохраняющий рус¬ 
скую культуру, но и воспитанный в луч¬ 
ших традициях отечественного флота, 
— также передал в Отдел рукописей 
главной российской библиотеки доку¬ 
менты своего отца — лейтенанта рус¬ 
ского флота Владимира Владимирови¬ 
ча Успенского (1894—1980). 

Жизненный путь этого человека тра- 
диционен для русских эмигрантов. По 
окончании Морского корпуса Успенский 
служил на известном линейном кораб¬ 
ле «Императрица Мария» пережив в 
октябре 1916 года его гибель; затем 
обучался в офицерских минных классах 
в Кронштадте, прошел через плен у 
большевиков и крымскую эпопею. Пос¬ 
ле эвакуации остатков белой армии из 
Крыма Владимир Владимирович осел 
во Франции. Как и другие 600 русских 
беженцев, он работал шофером такси. 
В 40 -70-е годы Успенский написал не¬ 
мало мемуарных очерков, заметок, сти¬ 
хотворений и прозаических произведе¬ 
ний. С художественной точки зрения они 
не представляют большого интереса, но 
для людей, заинтересованных в сохране¬ 
нии русских традиций, дают любопытный 
материал. Мы предлагаем вниманию чи¬ 
тателей наиболее интересные отрывки из 
«Кронштадтских воспоминаний» флот¬ 
ского лейтенанта Успенского. 
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‘Владимир Я^опм&кнп 


шли на зарево...» 

«‘Кроиссоіпсі/діѣоксох (гоопомто/шьй» 
<м/иА/<м/0/ню/ 


іьммро/іѣорокою СрЛОІѴ/О/ 


^іосле воцарения на военных кораб- 
лях пара и электричества технические 
усовершенствования во всех областях 
военно-морского дела пошли вперед 
гигантскими шагами. Трехлетний курс 
гардемарин Морского Корпуса стал 
недостаточным. Вследствие этого 
явилась необходимость в создании 
для молодых морских офицеров спе¬ 
циальных высших классов для расши¬ 
рения их знаний в различных отраслях 
корабельной службы. 

Одни из таких классов — минные — 
были в Кронштадте, для прохождения 
курса которых я был командирован из 
Черноморского Флота. 

Явившись заведующему Офицер¬ 
скими Минными Классами, я узнал, 
что мне, как офицеру Черноморского 
Флота, надлежит также явиться Глав¬ 
ному Командиру Кронштадтского 
порта и крепости Адмиралу Вирену. 
Узнал я еще, что у Адмирала есть пра¬ 
вило сажать на гауптвахту на три не¬ 
дели всех офицеров с бритыми усами 
У трех из восьми черноморских офи¬ 
церов, приехавших из Севастополя, 
были сбриты усы, и нам совершенно 
не улыбалось отращивать свои усы на 
гауптвахте, принимая во внимание 
кратковременность курса по военно¬ 
му времени. Нам на помощь пришел 
старый швейцар Минных Классов, 
сказав, что уже много лет с успехом 
практикуется один и тот же способ 
явки Адмиралу без сидения на гауп¬ 
твахте Каждый день очень строгий 
Адмирал точно в девять часов выез¬ 
жал на своей коляске на утреннюю 
прогулку. За четверть часа до его отъ¬ 
езда нам нужно было зайти в ворота 
соседнего с дворцом Адмирала дома. 
Как только коляска с Адмиралом за¬ 
вернет за угол, нужно было быстро 
идти во дворец и расписаться в книге 
для являющихся. Два почтенных лей¬ 
тенанта и я, мичман, как мальчишки, 
проделали эту смешную процедуру и 
за свое спасение отблагодарили 
швейцара по-царски. 

Учебный день в Минных Классах 
протекал следующим образом* утром 
20 минут диктовки пищиком по азбу¬ 
ке Морзе (в ведении минных офице¬ 
ров находились радиостанции кораб¬ 
лей). До 12-ти часов 3 лекции по 50 
минут. После обеда практические за¬ 


нятия с минами Уайтхеда, с минами 
заграждения, по электротехнике, по 
беспроволочному телеграфу и рабо¬ 
ты в исключительно хорошо оборудо¬ 
ванной химической лаборатории для 
выделки всех существовавших взрыв¬ 
чатых веществ Преподавательский 


состав был безукоризненный, и мы 
были нагружены занятиями до макси¬ 
мума. Нашими инструкторами по ма¬ 
териальной части были кондукторы и 
сверхсрочнослужащие унтер-офице¬ 
ры, которые знали «как боги» ту или 
иную узкую специальность. Разгова¬ 
ривая с таким унтер-офицером, я уз¬ 
нал, каким ореолом благоговения 
была окружена память священника 
Иоанна Кронштадтского. «Это был 
наш батюшка, батюшка матросов, со¬ 
лдат и рабочих, нас, маленьких людей. 
Когда нам был нужен совет, денежная 
помощь, защита или ходатайство, то 
мы все шли к нему. Приезжали к нему 
и богатые люди, деньги давали, и он 
их все раздавал бедным да больным 
Он, святой человек, многие и многие 
годы нам во всем помогал, не жалея 
сил своих. Нас-то было много, а он 
один и на всех нас его хватало». Так 


мне говорил человек, живший в одном 
доме с Отцом Иоанном, хорошо его 
знавший, видевший многочисленных 
посетителей и жизнь этого совершен¬ 
но необыкновенного в своей доброте 
и благожелательности человека. Со¬ 
ветские историки сделали совершен¬ 


но иную оценку этому в высшей сте¬ 
пени достойному, можно сказать, свя¬ 
той жизни человеку. В роскошно из¬ 
данной книге «Осада Ленинграда» его 
назвали «мракобесом Иоанном Крон¬ 
штадтским». Как это гнусно! Как это 
обычно в Советской России, в стране, 
в которой уже полвека господствует 
самая наглая ложь. 

Отдавая все свободное время заня¬ 
тиям, я только два раза ездил в Петер¬ 
бург. Поездка в середине января 1917- 
го года оставила у меня два интерес¬ 
ных воспоминания. Я зашел к моему 
дальнему родственнику И. К Либину, 
будущему архиерею-живоцерковни- 
ку Совершенно случайно я попал на 
очередной прием В большой гостиной 
собралось человек 15 так называемо¬ 
го высшего общества. Шел самый уль¬ 
трареволюционный разговор. Проси¬ 
дев минут пять, я откланялся и ушел, 



Офицеры обучаются телеграфному белу. 
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1924 30 октября 

На эскадре в Бизерте объявлено о признании Францией СССР. С заходом солнца все 
корабли и суда спустили Андреевский флаг. В очередной раз Россия лишилась Черноморского 

флота. 


считая для себя совершенно недопус¬ 
тимым присутствовать при подобном 
разговоре в форме морского офице¬ 
ра. Об этих грозовых настроениях, ко¬ 
нечно, знало наше правительство, но 
оно не блистало дальновидностью и не 
вызвало заблаговременно в Петер¬ 
бург 2-х или 3-х надежных, дисципли¬ 
нированных полков, которые могли бы 
изменить ход исторических событий. 

В тот же день во время ужина в Со¬ 
брании Армии и Флота я встретился с 
нашим «Черномором», тоже слушате¬ 
лем Минных Классов Инж Мех. Мич¬ 
маном В. И. Брикке. Часам к десяти 
вечера мы вместе приехали в Орани¬ 
енбаум. 

Зимой, когда море замерзает, со¬ 
общение с Кронштадтом происходит 
на санных извозчиках. В тот вечер 
была метель, и все стоявшие у вокза¬ 
ла извозчики отказались от этой по¬ 
ездки. Мы обратились к вокзальному 
коменданту с вопросом, есть ли какая 
военная оказия в Кронштадт, но, увы, 
ее не оказалось. В двух отелях около 
вокзала все комнаты были заняты. 
После недолгого разговора мы реши¬ 
ли идти в Кронштадт пешком, о чем и 
сообщили коменданту, отговоры ко¬ 
торого не произвели на нас никакого 
впечатления. Нашему решению спо¬ 
собствовало наличие у меня куплен¬ 
ного в Петербурге большого пледа и 
двух плиток шоколада, а у В. Н. Брик¬ 
ке было полбутылки коньяка. В ту от¬ 
даленную эпоху Кронштадт был в глу¬ 
боком тылу, никакого затемнения не 
существовало, и мы шли на зарево от 
ночного освещения города. Мы шли 
рядом, накрывшись пледом. 

По льду идти было легко, но пре¬ 
одолевать снежные заносы, доходив¬ 
шие до колен, было очень трудно. Ког¬ 
да мы промерзали и уставали, то са¬ 
дились, прижавшись друг к другу, на¬ 
крывались с головою пледом и под¬ 
креплялись коньяком и шоколадом 
Утром совсем без сил мы добрели до 
Кронштадта. 

Обогревшись чаем и бутерброда¬ 
ми, мы вовремя пришли в Минные 
Классы. Никто не хотел верить нашей 
авантюре и поверили только тогда, 
когда на лекцию пришел заведующий 
Классами и взволнованно спросил, 
здесь ли сумасшедшие мичмана Ус¬ 
пенский и Брикке, о которых ему те¬ 
лефонировал ораниенбаумский ко¬ 
мендант. Да, молодости свойственны 
всякие безрассудства. 

Сразу по приезде в Кронштадт я 
заказал в Офицерском экономичес¬ 
ком обществе полное обмундирова¬ 
ние, так как был «гол как сокол» после 
гибели моего корабля «Императрица 
Мария». Нам, офицерам корабля, в 


возмещение понесенных убытков и на 
обмундирование по распоряжению Ко¬ 
мандующего Флотом Вице-Адмирала 
Колчака было выдано по 1200 рублей. 

При заказе моего «приданого» я 
заплатил всю его стоимость. Во вре¬ 
мя примерок у портного я встретился 
с одним чрезвычайно интересным че¬ 
ловеком без левой руки. Это был лас¬ 
товый (выслужившийся из нижних чи¬ 
нов) капитан, на груди которого висе- 


і 



Фото Виктора Грицюка. 


ли два солдатских Георгиевских крес¬ 
та и оба первой степени[...] 

Он был своего рода достопримеча¬ 
тельностью Кронштадта. Во время 
Русско-Японской войны он был флот¬ 
ским унтер-офицером и, проявляя чу¬ 
деса храбрости, был награжден 4мя 
Георгиевскими крестами. Когда дей¬ 
ствия флота стали невозможными, то, 
как и в Севастополе во время Крымс¬ 
кой войны, команды кораблей были 
посланы на форты, окружавшие Порт- 
Артур. Там этот человек, фамилию 
которого я, к сожалению, не помню, 
много раз вызывался охотником в са¬ 
мые рискованные предприятия и 
всегда блестяще выполнял даваемые 
ему поручения. За все эти дела при¬ 
казами по крепости он был снова на¬ 
гражден другими 4-мя Георгиевскими 
крестами. Под конец осады Порт-Ар¬ 
тура он был произведен в первый 
офицерский чин. После окончания вой¬ 
ны стали разбираться в сохранивших¬ 
ся приказах по флоту и крепости и об¬ 
наружилось, что одному и тому же че¬ 
ловеку дали за храбрость восемь 
Георгиевских крестов. Как быть? 


Дело пошло на Высочайшее усмот¬ 
рение. Государь вызвал этого храбре¬ 
ца и в торжественной обстановке при¬ 
колол ему на грудь два Георгиевских 
креста первой степени. Одновремен¬ 
но Государь повысил его в чине, и о 
всем этом был отдан приказ по Мор¬ 
скому Ведомству!...] Вскоре после 
Японской войны в жаркий летний ве¬ 
чер наш храбрец, обнаженный до по¬ 
яса, регулировал мотор маленькой 
подводной лодки. Кроме него, никого 
в лодке не было. Его рука попала в 
медленно вращающуюся шестерню. 
Раздробилась кисть, и рука стала втя¬ 
гиваться дальше. Остановить мотор 
было невозможно. Кричать было бес¬ 
полезно. На счету были не минуты, а 
секунды. 

Этот человек не растерялся, он до¬ 
стал из кармана свой острый нож, от¬ 
крыл его зубами и успел у локтя отре¬ 
зать себе руку. 

В Офицерских Минных Классах 
было подобие маленького музея. В 
застекленном шкафу лежали очень 
интересные, с мировою славою, пер¬ 
вые на нашей грешной Земле отпра- 
вительная и приемная станции бес¬ 
проволочного телеграфа, сделанные 
преподавателем электротехники 
Офицерских Минных Классов Алек¬ 
сандром Степановичем Поповым. Ря¬ 
дом лежал раскрытый вахтенный жур¬ 
нал одного из кораблей Балтийского 
Флота с записями по часам и минутам 
приема радиотелеграмм Корабль 
удалялся от острова Гогланд, на кото¬ 
ром была установлена отправитель- 
ная станция. В журнале записано, что 
на расстоянии 2-х миль азбука Морзе 
была слышна очень хорошо, на 5 миль 
тоже очень хорошо, на 10 миль хоро¬ 
шо, на 20 миль разбирать было труд¬ 
но и на 25 миль было полное молча¬ 
ние. Вот приблизительно какие запи¬ 
си были осенью 1896-го года. 

7-го Мая 1895-го года А С. Попов 
уже демонстрировал перед членами 
русского Общества Физиков и Хими¬ 
ков свой первый опыт передачи сиг¬ 
налов на расстоянии без проводов. 
После различных усовершенствова¬ 
ний он повторил свой опыт перед той 
же аудиторией, но на этот раз прием¬ 
ная станция имела записывающий ап¬ 
парат Морзе. Отправительная стан¬ 
ция была расположена в расстоянии 
250-ти метров, и первую в мире теле¬ 
грамму отправлял сам А. С, Попов. 
Профессор Ф Ф Петрушевский, 
председатель Общества, был около 
приемника и, смотря на развертыва¬ 
ющуюся бумажную ленту с появляю¬ 
щимися на ней точками и тире, стал 
писать мелом на стоящей рядом чер¬ 
ной доске: «Генрих Герц!»—имя и фа- 
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1925. 20—27 июня 

Первый учеб'ный поход Морских Сил Балтийского моря от Лужской губы до Киевской бухты. 
На линкоре «Марат» держал флаг нарком по военным и морским делам М. В. Фрунзе. 


милию немецкого ученого, открывше¬ 
го существование электромагнитных 
волн. А С. Попов, сделавший откры¬ 
тие мировой важности, посчитал его 
интересным лабораторным опытом и 
не взял на это изобретение патента. 
Итальянец Маркони взял патент на 
аналогичное изобретенье 2-го июня 
1896-го года, то есть больше чем че¬ 
рез год после демонстрирования А С 
Поповым его первого опыта в Общес¬ 
тве Физиков. Юридическое первенст¬ 
во не раз ускользало у русских людей. 
На Западе нас, русских, считали варва¬ 
рами и полудикарями, но эти «прими¬ 
тивы» дали миру во всех областях ис¬ 
кусства, науки и промышленности це¬ 
лый ряд блестящих имен... 

В Кронштадтском Морском Собра¬ 
нии на протяжении нескольких вече¬ 
ров были очень интересные доклады 
о Ютландском бое... Сведения, кото¬ 
рыми пользовались докладчики, были 
следующие: официальные донесения 
наших военно-морских агентов, сек¬ 
ретные сведения английского и не¬ 
мецкого командования, добытые на¬ 
шей разведкой, то есть шпионажем, и 
наконец, сведения, просочившиеся в 
прессу. Все докладчики были едино¬ 
душны, разворачивая перед аудито¬ 
рией в высшей степени неприглядную 
для англичан картину боя. Английский 
флот, «гроза морей», показал себя в 
этом бою скандально отсталым абсо¬ 
лютно во всех областях военно-мор¬ 
ского дела... Самым большим позори¬ 
щем англичан была их артиллерийс¬ 
кая стрельба: их корабли не могли от¬ 
личать всплесков своих снарядов от 
всплесков других кораблей, вследст¬ 
вие отсутствия у артиллерийских офи¬ 
церов секундомеров. Английские ко¬ 
рабли не могли вести пристрелку, и 
вся их стрельба носила хаотический 
беспорядок. 

У России, конечно, не было техни¬ 
ческой возможности устраивать с ан¬ 
гличанами гонку в постройке количес¬ 
тва линейных кораблей, но то, что мы 
построили, было несоизмеримо луч¬ 
ше. Все наше внимание и усилие было 
обращено на минную оборону, в чем 
мы достигли исключительно хороших 
результатов. У нас были дивизионы 
«Новиков» с их 12-ю раздвижными 
минными аппаратами, приспособлен¬ 
ными для залповой стрельбы минами 
Уайтхеда по площадям, . Если бы у не¬ 
мцев были такие дивизионы, то поте¬ 
ри англичан в Ютландском бою были 
бы катастрофичными. 

У англичан также не было хороших 
мин заграждения, и они начали фаб¬ 
риковать наши замечательные «вах¬ 
тенные» мины, и в Англию были ко¬ 
мандированы наш опытный минный 


офицер и несколько унтер-офицеров 
— специалистов по минам загражде¬ 
ния. В то время в Балтийском Флоте 
были 4 линейных корабля типа «Се¬ 
вастополь», в башенных установках 
которых были так называемые пере¬ 
грузочные посты, защищавшие под¬ 
башенные помещения. У англичан 
этих постов не было, и их корабли 
взрывались от прямого попадания 
снаряда в башню. Я располагаю све- 



А. В. Колчак. 


дениями о том, что 6 лет спустя после 
Ютландского боя в Бизерте башенная 
установка Лин. Кор «Ген. Алексеев» 
произвела на французских ученых- 
артиллеристов такое большое впечат¬ 
ление, что они не могли скрыть своих 
возгласов восхищения. При построй¬ 
ке французских лин. кораблей типа 
«Страсбург» их башенные установки 
были скопированы с наших. Далеко не 
все было плохо в императорской Рос¬ 
сии: были большие достижения, и не 
только во флоте. 

Приблизительно 1-го Марта 1917- 
го года к нам приехал Командующий 
Учебным Отрядом вице-адмирал Ку- 
рош. Собранным слушателям адмира¬ 
лом было объявлено, что вследствие 
начавшихся больших беспорядков в 
Петербурге наши занятия временно 
прекращаются и все мы, впредь до но¬ 
вого распоряжения, расписываемся по 
кораблям Учебного Отряда. 

Получив назначение на минный за¬ 
градитель «Терек», я сначала пошел 
на большой транспортно-пассажирс¬ 
кий пароход «Океан», на котором жили 
и столовались слушатели Оф. Мин. 


Классов. После коротких разговоров 
о событиях, взявши с собою револь¬ 
вер и необходимые вещи, я ушел и 
явился командиру «Терека». Мне было 
отдано приказание вступить на вахту 
с 12-ти часов ночи до 4-х часов утра 
(на «собаку»)... Около 2-х часов ночи 
где-то на берегу начались крики, вы¬ 
стрелы и пение, которые стали при¬ 
ближаться. Вскоре на молу появились 
банды вооруженных винтовками мат¬ 
росов с красными флагами. Они об¬ 
ходили все корабли, стоявшие кор¬ 
мою к молу. Начатая расправа с офи¬ 
церами и кондукторами на берегу пе¬ 
ренеслась и на корабли. Снова разда¬ 
лись выстрелы и крики. В гавани было 
хорошее освещение, и я видел, как со 
стоящего рядом корабля были выбро¬ 
шены за борт два убитых и лед стал 
окрашиваться вытекавшей кровью. 

Пришли и на «Терек». Мгновенно 
мои руки оказались схваченными сза¬ 
ди, и вынутый из моего кармана ре¬ 
вольвер я почувствовал у себя на лбу. 
Спас меня мой вахтенный унтер-офи¬ 
цер, отведя дуло револьвера и сказав, 
что я приехал с Черного моря учиться 
в Минных Классах. 

Я успел заметить, что на фуражках 
пришедших матросов были ленточки 
«Полуэкипажа». Эти уже немолодые 
матросы с какими-то каторжными ро¬ 
жами открыли световой люк офицер¬ 
ской кают-компании и бросили меня 
на обеденный стол. Я очень неудачно 
упал, сильно ушибши копчик. Придя в 
каюту, я сразу же спрятал в одетые 
ботинки несколько сторублевых бума¬ 
жек Это было очень своевременно, 
так как вскоре пришла первая группа 
матросов с обыском. Они были тоже 
с полуэкипажескими ленточками и 
под видом поиска оружия вынимали 
заодно все деньги из бумажников и 
кошельков, обручальные кольца и 
часы. Запоздавшие с обыском матро¬ 
сы злились, что все ценное было уже 
взято, и, чтобы не уходить с пустыми 
руками, они брали из офицерских 
кают все, что им приглянулось. Всех 
обысков было пять. В 7 часов утра, как 
будто ничего не произошло, вестовые 
принесли в кают-компанию чай, кофе, 
варенье и свежие булочки. После подъ¬ 
ема флага на «Тереке» пришли снова 
полуэкипажеские матросы и вывели 
всех офицеров на мол. 

С нас были сорваны погоны (у меня 
с куском рукава), сорвали также ко¬ 
карды с фуражек и куда-то повели. По 
дороге к нам присоединяли новые 
группы арестованных офицеров Мне 
было очень больно идти из-за сильно 
ушибленного копчика, я отставал, и 
сзади идущие наши конвоиры меня 
подгоняли ударами ружейного при- 
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1926. 26 ноября 

Совет Труди и Обороны утвердил первую про/рам му военного судостроения 
на 1926—1932 годы ; по которой предусматривалось построить 
12 подводных лодок, 18 сторожевых кораблей и 36 торпедных катеров. 



1. Алжир. Российское военно-морское 
объединение в Алжире. Председатель 
капитан 1 ранта А. П. Гезехус. ѴіІІа Репе, 
Мопі Ваті-Сеогдез. АІ-Тзіаг, АІдег. 

2. Алжир. Гоулпа объединения кор. гард, 
выл. 1922 года. Старш. к. г. Г. Уса ров. 

Іпзіііиі Адпсоіе, таізоп Саггее, АІдег. 

3. Афины. Кают-компания. Предо. 

кір К. К. Мертваго. АІТіепез, гие Ноте те 5А. 
4 Берлин. Союз взаимопомощи служивших 
в Русском Военном Флоте. Предо, 
кір П. А. Новопашенный. ТетреІТюІег іИег 
18. Вегііп 8Ж 61. 

5. Белград. Кружок быаших воспитанников 
Морского корпуса. Предо. 

кір Г. Г. Хоматьяно. Сара]евска,75. 

6. Белград. О-ао моряков Русского военно¬ 
го и коммерческого флота в Югославии. 
Чер. к2р Б. В. Карпова. Бушина, бр.8. 

7. Белград. Кают-компания Российского 
императорского флота. Чер. к.-а. И. А. Коно¬ 
нова. КгаІ]а МНапа иі. 66. ВеодгасІ. 

8. Брно. Отдел морского кружка "Звено”. 
Предо. К. Г. Цеслинский Л/ат. Котепзкеію 
с. 7. Іабоѵгезку, Вгпо. 

9. Брюссель. Союз Морских офицеров 

в Бельгии. Предо, кір Г. А. Быков. 66 гие 
б'ізіапбе, ВгихеІІез. 

10. Бухарест. Кружок быаших офицеров 
Российского флота. Предо, кір 

Н. В. Саблин, зіг. І.азкаг Соіодш 5, ВиТіагезІ 

11. Гараджа (Босния). Объединение морс¬ 
ких офицеров а Гарадже. 

Е. А. Берендс. Сагабге, Возпіе, бидозіаѵіа. 

12. Гельсингфорс. Общество взаимопомо¬ 
щи русских офицеров а Финляндии. Предо. 
к2р Б. М. Четверухин. Мупідаіап 3-8-10. 
Неізіпдіогзе. Гіпіапбе. 

13. Гельсингфорс. Группа русских морских 
офицеров эмигрантов в Финляндии. 

К 1р П. В. Вилькен. Зіоіздаіап 2В. Неізт- 
діогз. Гіпіапсі. 


14. Загреб. Кружок питомцеа Морского 
Училища и Морского Корпуса. В. -а. Ф. А. 
Вяткин. Ул. Петрова 7, Загреб, Югославия. 

15. Катарро. Катаррский кружок б. офице¬ 
ров Императорского Российского флота. 

16. Копенгаген. Группа морских офицеров. 
Старший к.-а. М. М Римский-Корсаков. 
Наібапз-дабе 7. СорепТіадеп йапетагк. 

17. Лион. Кружок б. воспитанников Морск. 
Корп. и Отд. Гард. Классов. Предо. 

кір К. П. Иванов-Тринадцатый. Чер.м. Г. А. 
Коновалов, 242, аѵ. бе Бахе Поп, Ггапсе. 

18. Манила. Группа м.о. при союзе участни¬ 
ков Великой и Гражданской войн. С.л. Р. А. 
Штюрмер. Розіе ОіЬсе Ьох 2148. МашІІа. 
РТііІірріп Ізіапбз. 

19. Ницца. Кают-компания. Предо, адм. 

С. А. Воеводский; секр. к. -а. В. П. Пилкин. 

20. Нью-Йорк. Союз б. морских офицероа 
а Америке. Предо, с.л. Г. Н. бар. Таубе. с/о 
МакагоН, Сгапб СепігаІ Раіасе. N.6. ІІ.8.А. 

21. Париж. Всезарубежное объединение 
морских организаций. Предо, адм. А. И. 
Русин. 14, гие б’АтігаІ МоисТіег, РапзХіѴ. 

22. Париж. Военно-Морской Союз. Предо, 
адм. М В. Кедров, секр. Л. И. Галанин. 

25, гие Воздиіі Рапз VII. Ггапсе. 

23. Париж. Кают-компания. Предо, адм. 

А. И. Русин, секр. кір Руденский. 

37, гие бе Мозкаѵѵ, Рагіз IX. 

24. Париж. Военно-морской исторический 
кружок. Кір Б. А. Щербачев. 66 аѵ. 8иНгеп 
гезі. «Яигік», Рагіз ѴЛ. 

25. Париж. Междувыпускной центр 
вып. 1918, 20, 3-111-22, 5-ѴИ-22, 6-ХІ-22. 

26. Париж. Объединение вып. 1918 г. 

М Г. Фусс. 34, гие Ѵегсіпдеіогіх, Рагіз XIV 

27. Париж. Объединение аып. 1920 г. 

28. Париж. Центральная группа, кор. гард, 
аып. 1922 г. Старш. В. В. Гусев. 370 аѵ. бе 
Рагіз, РиеіІ-МаІтаізоп, Ггапсе. 

29. Париж. Общество азаимопомощи чиноа 


Онежской флотилии. Предо, 
кір А. Д. Кира-Динжан, секр. л. А. А. Соко¬ 
лов. 4, аѵ. бе Іа Воигбоппаіз, Рагіз VII. 

30. Париж Объединение офицеров Гвар- 
дейского экипажа. С.л. Н. Н. Родионов. 7, 
гие 8спЬе, Рагіз IX. 

31. Париж. Касса взаимопомощи б. чинов 
лк. *Императрица Мария ". Предо. к2р 

Н. И Трасковский. 57, гие Гопбагу, Рагіз XV. 

32. Пльзень. Объединение морских органи¬ 
заций в Чехословакии. 

33. Пльзень. Гоуппа офицеров флота. Предо, 
к 1р Я. Н. Подгорный. Корегпікоѵа 6, РІгеп. 

34. Прага. Кают-компания. Предо, л. М. С. 
Стахевич. ѴѴепгідоѵа иі. 17, РгаТіа II. 

35. Реаель. Касса взаимопомощи моряков. 

К 1р Э. К. Шульц. ѴѴіІтзіІап 16-1. ТаІІю, Езіопіа. 

36. Рига. Объединение служивших в Рос¬ 
сийском флоте. Секр. л. Н. Н. Лишин. 
Огігпаѵи іеіа, 46 Йіда. 

37. Сан-Франциско. Кают-компания. 

Б. Н. Антоненко. 1114 Окіаѵіа з(г. 8ап- 
Ггапсізко СаІіТ ІІ 8.А. 

38. Тулон. Кружок взаимопомощи служив¬ 
ших во флоте и морском ведомстае. Предо, 
ф.г.-м. С. А. Беркалов. 231 гоиіе бе Іа 
ѴаІеНе, Тоиіоп. 

39. Тунис. Отдел общества русских офице¬ 
ров. Подпор. Б. Шкунов. ІІ.О.О.Я.А.С. 6, гие 
бе іоггаше, Типіз. 

40. Тунис. Группа объединения кор. гард, 
вып. 1922 г. Старш. И С. Вишнеаский 
Оігесііоп без йотаіпез, Типіз. 

41. Тяньцзин. Группа морских офицеров. 
Чер. кір Л. П. Муравьева, с/о Агпіюіб ес° 
Ш 10 Таки Йб. Тіепізіп, СТііпа. 

42. Харбин. Кают-компания. Предо, к. -а. 

М. Федороаич. РоісМоѵаіа иі. 40, о р. 5, 
НагЫп, СТііпа. 

43. Шанхай. Кают-компания. Н. А. Виль- 
гельминин. 8ТіапсТіаі, Мипісіраіііу йерагХа- 
тепі, СТііпа. 


1927. 14 марта 

Спуск па воду первого советского торпедного катера «Первенец» 
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клада. Нас нарочно провели через 
Якорную площадь, чтобы показать 
убитого адмирала Вирена и очень 
многих других офицеров, принесен¬ 
ных на эту площадь. 

При виде растерзанного адмирала 
я невольно вспомнил, как какую-ни¬ 
будь неделю тому назад из окон Мин¬ 
ных Классов, выходящих в сквер, мож¬ 
но было видеть его катающимся с 
юношеской резвостью на коньках по 
дорожкам сквера, обращенным в ка¬ 
ток. Потом нас провели мимо пре¬ 
красного кронштадтского собора. На 
мой вопрос: «Куда нас ведут?» после¬ 
довал ответ: «Не хотим пачкать со¬ 
бачьей кровью кронштадтскую землю, 
будем расстреливать на льду!» И дей¬ 
ствительно привели нас к морю. За¬ 
щелкали затворы ружей. Это было 
очередное глумление. 

Нас повернули, и вскоре мы подо¬ 
шли к морской следственной тюрьме. 
Нашу группу, состоявшую приблизи¬ 
тельно из 60-ти человек, встретил со¬ 
вершенно растерявшийся начальник 
тюрьмы, которого ударами приклада 
присоединили к арестованным. Пер¬ 
вые два дня я был в одиночной каме¬ 
ре. Это было очень тяжелое время. 
Приходили банды матросов в поисках 
своих жертв, которые и расстрелива¬ 
лись во дворе тюрьмы. 

Один совсем молодой поручик по 
адмиралтейству повесился, из двух 
камер раздавались полусумасшед¬ 
шие крики. В мою камеру заглядыва¬ 
ли десятки раз. К счастью, я никого не 
знал и меня тоже не знали. 

Нервы уже притупились, и была ка¬ 
кая-то апатия. Я был переведен в 
большую камеру, в которой было со¬ 
средоточено около 50-ти офицеров. 
Из этой камеры были вынесены все 
нары, и мы спали на полу. 

Кроме меня в ней были еще два 
слушателя минных классов, но с Бал¬ 
тийского флота. В управление тюрь¬ 
мой вступили матросы и все из того 
же полуэкипажа. Нам газет не давали, 
о всех событиях в России мы узнава¬ 
ли из листовок и от наших тюремщи¬ 
ков. Все эти сведения нам преподно¬ 
сились в самом недостойном и извра¬ 
щенном виде. Уже тогда революцион¬ 
ные верхи начали применять свое ору¬ 
жие — ложь, которая в своем царство¬ 
вании вступила во вторую половину 
столетия. Естественно, что вся эта 
ложь, глумления и ужасная тюремная 
жизнь создавали у нас подавленное 
настроение. Кормили нас очень пло¬ 
хо, верней сказать, отвратительно: 
утром горячая вода без сахара и чая, 
на обед подобие супа из неочищенно¬ 
го картофеля и нечищеных селедок. 

От этого варева многих тошнило. 


Через неделю, по всей вероятности 
под давлением свыше, наше питание 
улучшилось и появились какие-то 
признаки жиров. Когда разнеслась 
весть о кронштадтских массовых 
убийствах и арестах оставшихся в жи¬ 
вых офицеров, то в нашу тюрьму ста¬ 
ли приходить большие группы воору¬ 
женных матросов, но с совершенно 
другими намерениями: то были мат¬ 
росы с кораблей, пришедшие осво¬ 
бождать своих офицеров. При осво¬ 
бождении слушателей минных клас¬ 
сов матросами, приехавшими из Ре¬ 
веля, я просил их написать от моего 
имени письмо Командующему Черно¬ 
морским Флотом Адмиралу Колчаку, 
лично меня знавшему — я стоял ходо¬ 
вые вахты на его флагманском кораб¬ 
ле «Императрица Мария» и не раз с 
ним разговаривал. Я просил ему со¬ 
общить о всех наших злоключениях с 
просьбой о заступничестве. 

Почти ежедневно можно было ви¬ 
деть вице-адмирала Куроша стояв¬ 
шим под ружьем. Было очень жалко 
этого хорошего человека, виноватого 
только в том, что он имел адмиральс¬ 
кий чин и поэтому служил объектом 
для издевательства каких-то отбро¬ 
сов матросской среды. 

Приблизительно 28-го марта все 
слушатели Офицерских Минных Клас¬ 
сов были освобождены и начались 
приготовления к отъезду. К моей 
большой радости, в Кронштадтском 
Экономическом Обществе я нашел в 
полной сохранности заказанное мною 
«приданое», поместившееся в 2-х че¬ 
моданах. После моего выхода из 
тюрьмы в Кронштадте произошло 
одно событие, не лишенное интереса. 
Приехал Троцкий-Бронштейн и произ¬ 
нес речь перед собранным гарнизо¬ 
ном крепости, матросами и рабочими. 

Пришел и я. Речь Троцкого была 
рассчитана на полное невежество 
толпы. Это был яркий образчик речи 
очень умелого пропагандиста, разжи¬ 
гателя страстей. Речь была насыще¬ 
на трафаретными фразами об ужасах 
царского режима (?), о райской жиз¬ 
ни коммунизма (?) и о грядущей сво¬ 
боде всех видов (?), от которых уже в 
конце 1917-го года не осталось абсо¬ 
лютно никаких следов. Как полагает¬ 
ся, было сказано много всякой лжи и 
демагогии. В настоящее время, пол¬ 
века спустя, в советских газетах и по 
радио повторяется все та же отврати¬ 
тельная ложь-жвачка, которой теперь 
уже никто не верит, а в Кронштадте 
ничем еще не искушенная толпа лю¬ 
дей с примитивным мышлением вери¬ 
ла. Троцкий пожинал гром аплодис¬ 
ментов. [...] Мне ярко врезались в па¬ 
мять ставшие знаменитыми слова 


Троцкого по адресу матросов, устро¬ 
ивших в Кронштадте вторую Варфо¬ 
ломеевскую ночь: «Вы краса и гор¬ 
дость революции!» 

Необходимо дать объяснения, что 
собою представляла эта «краса и гор¬ 
дость». По мобилизации 1914-го года 
были призваны из запаса бывшие 
матросы. В подавляющем большинст¬ 
ве они были морально чистыми людь¬ 
ми. Среди призванных запасных, чуть 
ли не за 17 лет, был, конечно, какой-то 
маленький процент лиц, сидевших по 
тюрьмам и даже познакомившихся с 
каторгой. Этот маленький процент 
выразился во внушительной цифре — 
в несколько тысяч человек. Такой не¬ 
желательный элемент на корабли не 
брали, и наше Морское Министерство 
допустило грубейшую ошибку, оста¬ 
вив этот взрывчатый уголовный эле¬ 
мент в Кронштадтском полуэкипаже. 

Подобных преступников нужно 
было послать на фронт для какого- 
нибудь жаркого прорыва, для которо¬ 
го назначались обреченные воинские 
соединения. Если бы эти уголовники 
были перебиты, то это не представля¬ 
ло бы большой потери для государст¬ 
ва. Сделавшись, по словам Троцкого, 
«красою и гордостью революции», эти 
уголовники решили углублять рево¬ 
люцию. Надев на фуражки ленточки с 
названиями кораблей, на которых они 
никогда не плавали, что было неод¬ 
нократно обнаружено, они продолжа¬ 
ли свои зверства. Они приехали в Се¬ 
вастополь, чтобы с такими же подо¬ 
нками Черноморского Флота органи¬ 
зовать новое избиение морских офи¬ 
церов. Потом эти преступники, пере¬ 
поясанные пулеметными лентами, 
появлялись во всех больших городах 
России, наводя ужас на население 
своими убийствами. Они опаскудили 
доброе имя русского матроса, сде¬ 
лавши его синонимом какого-то убий¬ 
цы. На основании моих наблюдений 
я.», могу сказать, что 98% матросов 
на кораблях были людьми достойны¬ 
ми уважения. Сверхсрочнослужащие, 
поставленные в сравнительно хоро¬ 
шие материальные условия, были 
выше всяких похвал. Конечно, на ко¬ 
раблях попадался и преступный эле¬ 
мент, но он списывался на берег, 
большей частью по приговорам кора¬ 
бельного суда, делопроизводителем 
которого я имел честь состоять на 
протяжении целого года (на лин. кор. 
«Императрица Мария»). В Севасто¬ 
поль я приехал первым и, явившись 
Адмиралу Колчаку, доложил о всем, 
что лично видел и слышал [...] 

30-го Января 1969-го года 

Публикация Андрея Серкова 
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Танки против линкоров 


Фралліттьо оттогра/млмл оо§ѳ(ца/ии>& ФьДДотооДшо/ С-С-С-Ф 
о колмшддкнц&лш До&ока/лѵо СЛіооко Докою, Ъморуоокою о ^кро/токою 
Доькшлх окруюД о НіО/ѵО/АШькош/и, С Аіорокох Сол Ъо/лтойокою 
и Фермою льоре/й* от 8 мсоѳѵ 1ЯЯ8 года/ 



Б. М. Шапошников . 1936 /. 

Председатель**: Заседание откры¬ 
то. На повестке стоит один вопрос, 
хотя тут и обозначено 3 докладчика, — 
вопрос о роли, значении и задачах 
Морского Флота в системе Вооружен¬ 
ных Сил СССР. Этот вопрос поставлен 
Начальником Штаба. Штаб считает, 
что республика тратит непомерно 
много средств на Вооруженные Силы 
Моря, и поэтому предлагает подвер¬ 
гнуть этот вопрос обсуждению в целях 
некоторого планомерного и более це¬ 
лесообразного распределения ресур¬ 
сов, отпускаемых Вооруженным Си¬ 
лам государства. Этот вопрос возник 
в связи с необходимостью решить во¬ 
прос в ближайшем будущем относи¬ 
тельно модернизации наших судов[...] 
После того, как будет решен вопрос 
относительно места Морского Флота 
в системе Вооруженных Сил, решить 
вопрос о том, что мы должны делать с 
нашими устаревшими линкорами: 
применительно к этому их ремонтиро¬ 
вать и если ремонтировать, то как их 
модернизировать и каким образом: 

* В указанное время должность начальника 
Морских Сил соответствовала современной 
должности командующего флотом. 

** Это совещание, как обычно, вел 

председатель Реввоенсовета СССР 
Климент Ефремович Ворошилов 


М. И. Тухачевский. 1936 г. 

для того, чтобы они пригодны были 
служить соответствующими Морски¬ 
ми Силами или, может быть, для того, 
чтобы поддерживать их в состоянии 
плавучих батарей[...] 

Тут имеется целых 3 доклада: 
тт. Петров, Игнатьев и Власьев 1 . Нель¬ 
зя ли как-нибудь, товарищи моряки, 
это дело объединить, чтобы было хотя 
бы два докладчика. 

Муклевич 2 : Нельзя при разреше¬ 
нии этого вопроса ограничивать чис¬ 
ло докладчиков. 

Председатель: Сначала слово 
принадлежит тов. Тухачевскому 3 . 

Тухачевский: [...] До сих пор раз¬ 
витие Морского Флота, выражаясь 
грубо, протаскивалось через Ревво¬ 
енсовет под разными предлогами. 
Сначала под предлогом, что корабль 
может служить только 10 лет и через 
10 лет металл устает и значит — това¬ 
рищ Петров это красноречиво дока¬ 
зывал — необходимо через извест¬ 
ный промежуток времени корабль вы¬ 
водить из строя[...] Теперь пришли к 
тем выводам, что линкоры один за 
другим должны выходить из строя и 
нужно ставить вопрос о постройке но¬ 
вых. Между тем сейчас Военно-Мор¬ 
ское Управление ставит вопрос о том, 
что металл не только не устал, а на¬ 


М. В Викторов. 1935 /. 

оборот, нужно затратить большие 
средства на каждый корабль, напри¬ 
мер на «Фрунзе» около 18 миллионов, 
и он тогда будет таким первоклас¬ 
сным кораблем, что сможет потопить 
английский сверхдредноут, хотя об¬ 
щие соображения говорят о том, что 
в 10 минут «Куин Мэри» может пото¬ 
пить каждый наш дредноут[...] 

Нужно сказать, что Морской флот 
играет чисто вспомогательную роль 
при выполнении наших действий, т. е. 
сухопутная армия и воздушный 
флот — вот основные киты, на которых 
будет зиждиться фактически наша 
оборона. Чем больше средств мы 
здесь сосредоточим, тем больше вы¬ 
играет дело обороны[...]. 

Царская армия вкладывала огром¬ 
ные средства во флот, которые не 
были реализованы, и Германия вло¬ 
жила колоссальные средства и совер¬ 
шенно не использовала их во время 
войны, и Австрия то же самое. Опыт 
показал, что те государства, которые 
не могли применить Морской флот, 
они оказывались в проигрыше: их 
морские силы гибли или оказывались 
неиспользованными во время войны. 
Этого мы должны избежать. Ресурсы 
наши настолько ограничены, что не 
хватает на основное строительство и 


1930 Декабрь 

Вошли в строй первые кораЬли: подводная лодка « Декабрист « 
и сторожевой кораЬлв « Ураган *>. 
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на Воздушные Силы, таким образом, 
мы не можем разбрасываться наши¬ 
ми средствами на дополнительные 
виды различных сил, которые являют¬ 
ся мощными видами, но которые не 
настолько являются решающими, что¬ 
бы можно было тратить основные ре- 
сурсы[...] 

Тот вред и те осложнения, которые 
связаны с действиями империалисти¬ 
ческих крупных флотов, которые мы 
можем оказать нашим линейным фло¬ 
том, недостаточны, чтобы тратить на 
него такие большие средства потому, 
что морской флот должен быть огра¬ 
ничен теми средствами, которыми мы 
должны бороться с нашими лимитро¬ 
фами*. Эта задача не требует таких 
крупных средств. Затем они могут 
быть разрешены соответствующим 
расположением запасных стрелковых 
частей, могут быть решены подвиж- 


ИОРЯ 

АЗЕДИНЯЮТ СТРАНЫ, 




ной береговой артиллерией, располо¬ 
жением резервов Главного Командо¬ 
вания, которые обеспечивали бы 
фланги и могли бы опрокинуть про¬ 
изводящиеся десанты. Затем можно 
разрешить бомбовозной авиацией, ко¬ 
торая представляет колоссальную 
опасность для современных флотов[...] 
Мы могли бы, если бы ограничить 
строительство флота 270 миллиона¬ 
ми, выделить огромные средства для 
развития мощной морской авиации: 
300 тяжелых бомбовозов, 105 истре¬ 
бителей, 245 разведчиков. Что силь¬ 
нее, наши 3 дредноута или 3 бомбово¬ 
за** в связи с той береговой артилле¬ 
рией, которую мы можем иметь: 14- 
ти, 12-ти и 8-ми дюймовые*** бата- 

* Приграничными государствами. 

**Так в тексте 

*** Батареи калибра 356, 305 и 203 мм 
соответственно. 


реи, не говоря уже о зенитной. Несо¬ 
мненно, этот комплекс обороны го¬ 
раздо сильнее и намного больше су¬ 
меет обеспечить нашу оборону[...] 

По ходу войны эти средства могут 
быть сосредоточены на решающих 
фронтах и смогут принять участие в 
борьбе с сухопутными силами[. .] 

Я знаю, что тут нужно получить 
окончательную установку: нужен ли 
нам линейный флот, который мы за¬ 
ведем, заведомо зная, что для борь¬ 
бы с лимитрофами этот флот слиш¬ 
ком силен, а для борьбы с империа¬ 
листическими странами слишком 
слаб. Или, наоборот, трезво и практи¬ 
чески подойти к вопросу и сосредото¬ 
чить основные силы на решающих ви¬ 
дах техники. 

Петров: [...]Флот несколько раз за¬ 
крывался, но каждый раз вставал сно¬ 
ва... 

Мы будем создавать флот, а это 


будет непременно, потому что мы 
имеем за собой мощную технику и 
стремление к экономическому разви¬ 
тию страны в смысле выхода к рынкам 
мировой торговли[...] 

Позвольте привести в связи с этим 
ряд исторических справок потому, что 
вопрос Черного и Балтийского морей 
висел над нами в течение 100 лет. 
Крымская война была на суше, но 
море также сыграло свою роль. Что 
касается войны 1877 года*, то там 
было пренебрежение к морскому на¬ 
правлению и это пренебрежение ска¬ 
залось в дальнейшем. Когда армия 
дошла до Константинополя, то в мо¬ 
мент занятия города и выдвижения на 
Босфор она констатировала, что не 
имеет средств организовать защиту 
проливов от английского флота. Она 

* В документе: «войны 1871 г.»; речь же идет 
о русско-турецкой войне 1877—1878 гг. 
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1933. 11 июня 

Совет Труда и Обороны принял постановление «О программе военно-морского строительства 
на 1933-1938 годы». Было намечено строительство 137 подводных лодок, 5 крейсеров типа «Киров», 
4 лидеров, 46 эсминцев, 6 сторожевых кораблей, 27 тральщиков, 9 речных мониторов. 


спасовала против одной угрозы фло¬ 
та и раскаялась в необеспечении до¬ 
статочно морского направления!...] 

Теперь непосредственно пробле¬ 
ма — как мы предполагаем использо¬ 
вать флот, каковы наши задачи, выте¬ 
кающие из плана войны. Нашей зада¬ 
чей является обеспечение для Бал¬ 
тийского флота северного фланга со 
стороны моря. Мы не претендуем ни¬ 
сколько на большое место и подчиня¬ 
емся тем директивам, которые будут 
исходить от армии. Типичными зада¬ 
чами для флота являются: оборона 
берегов, противодействие противни¬ 
ку, крейсерские операции и т. д. Нам 
нужно поставить минные загражде¬ 
ния, лодки, десанты, береговую обо¬ 
рону, развернуть мощную разведку 
потому, что чем слабее флот, тем бо¬ 
лее должна быть мощная разведка. 
Нам нужны резервы командования 
(эскадра), которые в армейской войне 
сообщают гибкость и дают возмож¬ 
ность ведения маневренной войны. 
Этим основным ядром должны яв¬ 
ляться линкоры, как обеспечивающие 
целый ряд москитных операций. 

Здесь говорилось о москитном 
флоте* — куда нас ведут? Не на созда¬ 
ние боевого ядра, а нас ведут на час¬ 
тные мелкие операции. 

Михаил Николаевич докладывал, 
что оборона побережья может быть 
решена на все 100%, если армия су¬ 
меет быстро сосредоточиться и если 
не будет образовывать новых фрон¬ 
тов в тылу. Если эти силы налицо, то 
армия может полностью сохранить 
берег. Этого у нас нет. Если нужно ох¬ 
ранять одно узкое направление, к 
тому же благоприятное для защиты 
корпусных сооружений Дарданелл**, 
то береговую оборону можно решить 
на 100%. В Дарданеллах она решает¬ 
ся. Оборона Кронштадта благоприят¬ 
на, если бы было устроено два бере¬ 
га. Но если мы в этом масштабе под¬ 
ходим к обороне Черного моря, то это 
невозможно. Те цифры, которые до¬ 
кладывал Михаил Николаевич, они 
этого не решают, безусловно. Таким 
образом, мы не можем базироваться 
только на средствах береговой обо¬ 
роны. Морской Флот может, если он 

* Программа создания «москитного флота», 
как и сама его идея, была популярна в 
основном среди военных в 20-е годы; 
предусматривала замену крупных кораблей 
большим количеством торпедных катеров, 
подводных лодок, способных наносить 
противнику значительный урон. Во многом 
эта идея своим возникновением обязана 
удачным действиям итальянских торпедных 
катеров в ходе первой мировой войны 
против флота Австро-Венгрии. 

** Так в тексте. 


безусловно сильнее противника, но 
мы этого тоже не имеем. Говорят, ави¬ 
ация — авиация могла бы только в том 
случае, если бы она несла с собой 
удар соответствующей силы. Мы сей¬ 
час объективно не имеем решитель¬ 
но никаких условий, чтобы решать 
оборону средствами авиации. 

Поэтому мы решили сделать это 
гармоническим сочетанием всех 
средств и иначе быть не может. 

Председатель Есть предложение 
заслушать доклад относительно мо¬ 
дернизации и затем другое предложе¬ 
ние: сперва открыть прения по основ¬ 
ному вопросу и затем уже выдвигать 
практические вопросы. Кто за то, что¬ 
бы открыть прения по первым двум 
докладам? Кто за то, чтобы заслушать 
дополнительный доклад о модерниза¬ 
ции тов. Игнатьева? Как будто голосов 
меньше. 

Тогда слово тов. Викторову 4 . 

Викторов Я хотел бы высказаться 
после того, как выскажутся некоторые 
сухопутные товарищи. 

Председатель Тогда слово пре¬ 
доставляется товарищу Корку 5 . 

Корк [...]Если говорить про разные 
направления, которые нужно заты¬ 
кать, конечно, сравнивать морские 
силы с сухопутными не приходится. 
Как делал Михаил Николаевич. Я счи¬ 
таю, что если с точки зрения затыка¬ 
ния рассматривать наши морские во¬ 
оруженные силы, то тут можно только 
одно направление взять— это Финс¬ 
кий залив. Расценивая наши морские 
направления, начиная от Белого моря 
через Балтийское море и кончая Ти¬ 
хим океаном, мы должны помнить, что 
с точки зрения нашей международной 
политики, с точки зрения состояния 
нашей военной промышленности, с 
точки зрения важности отдельных 
пунктов политического и стратегичес¬ 
кого значения, конечно, приходится 
думать только о ленинградском на¬ 
правлении, о Финском заливе, следо¬ 
вательно, о Балтийском море. Поэто¬ 
му распыление средств или затыка¬ 
ние разных направлений тут и не 
предусматривается!...] 

Если на других направлениях, на¬ 
пример на Черном море или на севере, 
мы имеем возможность, накапливая 
силы, переходить в дальнейшем в на¬ 
ступление, используя, когда нужно, и 
соседние морские силы, то на ленин¬ 
градском направлении такое манев¬ 
рирование в сторону тыла абсолютно 
исключено. Тут приходится рассмат¬ 
ривать наши операции только с точки 
зрения наступления. Поэтому мы до¬ 
лжны, расценивая наши линкоры, пре¬ 
жде всего обратить наше внимание на 
Балтийский флот. Балтийский флот 


должен представлять такие вооружен¬ 
ные силы, которые позволят нам быть 
хозяином не только «маркизовой 
лужи»* и Финского залива, но и быть 
хозяином в водах Балтийского моря. 
Наши операции в пределах прибал¬ 
тийских государств не могут ограни¬ 
чиваться одним Финским заливом. И 
поэтому казалось бы целесообразным 
не ограничиваться одними только лег¬ 
кими силами, но для того, чтобы вести 
борьбу с неприятельскими судами, 
могущими быть империалистически¬ 
ми государствами направленными в 
Финский залив, казалось бы целесо¬ 
образным им противопоставить наш 
линейный флот. Но тут мы сталкива¬ 
емся с материальной стороной[...] 

Мне представляется, что, конечно, 
мы не можем затрачивать таких ог¬ 
ромных средств, много сотен милли¬ 
онов, но было бы крайне нецелесооб¬ 
разно сейчас снять с вооружения 
наши линейные корабли. Нам нужно 
держать крейсера, учитывая наше 
стратегическое и политическое по¬ 
ложение и то основное направле¬ 
ние — на Ленинград, которое требует 
обеспечения Морским флотом. 

Меженинов 6 : [...]Морская база с 
прибрежным флотом, если бы была 
обеспечена сильной бомбардировоч¬ 
ной авиацией, всецело обеспечивала 
бы успех борьбы на этом (Черномор¬ 
ском.— Прим, публ.) театре, направ¬ 
ленный к тому, чтобы не дать возмож¬ 
ности произвести выход десанта. 
Если бы мы хотели перенести борьбу 
к берегам противника, мы могли бы 
без всякого линейного флота, а с 
крейсерами и сильной бомбардиро¬ 
вочной авиацией осуществить эти 
возможности. В империалистическую 
войну наш крейсерский флот ходил в 
район основного базирования, где 
были «Гёбен» и «Бреслау»**, заходил 
в Варну, проводил разрушение морс¬ 
ких операций крейсерского типа***. 

До сих пор эти дредноуты путешес¬ 
твовали, чтобы выпустить несколько 
выстрелов по базе противника, кото¬ 
рые менее рентабельны по своей от¬ 
даче, чем сильная бомбардировочная 
авиация. Расценивая положение на 

*Маркизова лужа — прозвище, данное 
моряками в XVIII веке пространству 
Финского залива, ограниченному 
Сестрорецком, Кронштадтом и Лужской 
губой. 

**С. А. Меженинов ошибался: в период 
первой мировой войны русский 
Черноморский флот неоднократно 
предпринимал крейсерские и набеговые 
операции, однако все они, как правило, 
поддерживались линейными кораблями, 
сначала бывшими броненосцами, а затем 
дредноутами. 

*** Так в тексте. 


1936 1 июля—17 октября 

Первый переход боевых кораблей - эскадренных миноносцев «Войков» и «Сталин» - 
из Кронштадта во Владивосток по Северному морскому пути. 
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южном театре, мне казалось, что надо 
иметь на Черном море легкий морс¬ 
кой флот или сильную воздушную ар¬ 
тиллерию, приспособленную к основ¬ 
ным направлениям на сухопутном те¬ 
атре. На балтийском театре линейный 
флот господствует на море. Это то же 
самое, что господство в воздухе, т. е. 
никогда не ощущаешь этого господ¬ 
ства, потому что невозможно запол¬ 
нить это пространство!...] 

Мой окончательный вывод: из все¬ 
го изучения обстановки в наших усло¬ 
виях, что без развития сильной воз¬ 
душной артиллерии развить какие- 
либо активные действия на море не¬ 
возможно, и нет смысла строить до¬ 
рогие суда линейного флота. 

Пелль 7 : [...]По словам Михаила Ни¬ 
колаевича, 300 тяжелых бомбовозов он 
противопоставляет тем трем кораб¬ 
лям*, о которых сегодня идет речь. Как 



И. Э. Якир. 1936 г. 

Г. П. Киреев (слева) 
и В. К. Блюхер. 6 октября 1937 г. 

показывает опыт первой мировой вой¬ 
ны, если районы охранялись и имели 
воздушную оборону, то, летая сотнями, 
они прилетали маленькими десятками. 
А возвращалось еще меньше!...] 

Прочность нашего снаряда неизме¬ 
римо большая, чем прочность всех со¬ 
временных бомб. По моим достаточно 
точным подсчетам, итальянские броне¬ 
бойные бомбы плющатся о палубную 
броню. Один корабль даст в три раза 
больше, чем все триста бомбовозов, 
если бы даже в лучшем случае они при¬ 
шли все и сумели сбросить бомбы. 

Шапошников 8 : [...]Я хотел сказать, 
что наш флот в Балтийском море 
слишком мал даже для сухопутной 
войны. Наличие 9 эсминцев и 9 под¬ 
водных лодок при морской обороне 

* Речь явно идет о линейных кораблях 
Балтийского флота. 




берегов является совершенно недо¬ 
статочным. Поэтому и программы мо¬ 
ряков, и штаба РККА сводятся к одно¬ 
му, а именно к развитию нашего мор¬ 
ского флота. Плюс добавление мос¬ 
китного флота. Нужны ли в подкреп¬ 
ление этому флоту линкоры? Если 
считать, что линкоры являются ядром 
для активных действий, то, конечно, 
за отсутствием баз нам такой флот не 
нужен. Но тот же флот является под¬ 
держкой мелкому флоту, потому что 
мелкий флот, не имея за собой артил¬ 
лерийской поддержки броненосных 
крейсеров или линкоров, далеко не 
продвинется. Поэтому с этой точки 
зрения линкоры, которые фактически 
будут выполнять задачи не линкоров, 
а скорее линейных крейсеров, они для 
поддержки этого флота нам необхо¬ 
димы. Что может дать авиация? Авиа¬ 
ция, безусловно, является средством, 


которое усиливает береговую оборону, 
усиливает мощность кораблей. Но, с 
другой стороны, нельзя переоценивать 
значение этой авиации. Если английс¬ 
кий флот появится в Балтийском море, 
то он привезет 50 самолетов, не считая 
того, что они могут здесь, уже имея 
базу, в Финляндии и Эстонии сосредо¬ 
точить еще воздушные силы[...] Поэто¬ 
му те самолеты, которые Штаб РККА 
предполагает дать, они должны встре¬ 
тить сопротивление противника!...] 
Таким образом я считаю, что нам на 
Балтийском театре необходимо раз¬ 
вивать мелкие крейсера и подводный 
флот, а также эсминцы. Затем, во-вто¬ 
рых, обратить внимание на сосредото¬ 
чение воздушного усиления береговой 
обороны. И в-третьих, держать наши 
линкоры в том положении, в котором 
они находятся сейчас, поддерживая их, 
и считаю, что они нам необходимы. 
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1937. 7 сентября 

Завершение разработки программы создания большого флота СССР 
на 1938-1943 годы. 


Викторов [...]На Балтийском теат¬ 
ре у нас могут существовать два ва¬ 
рианта. Может быть превосходство 
английского флота только легкими 
силами — и тогда наши линкоры осо¬ 
бенно нужны[...] 

Можно ли разрешить задачу оборо¬ 
ны? Я считаю, что береговая оборона 
не решает задачи. Если мы построим 
у самого Ленинграда батарею в 
14 дюймов и потратим на нее несколь¬ 
ко миллионов, то получится, что вся 
война может пройти и батарея не сде¬ 
лает ни одного выстрела. Помощь 
может дать флот, который выйдет в 
море, эта помощь может выражаться 
в десанте, но во всяком случае это 
есть активный кулак, который прине¬ 
сет свою мощь[...] 

Муклевич Я думаю, что в перспек¬ 
тиве мы могли бы заменить воздуш¬ 
ным флотом и танками морской флот, 
но пока что у нас нет воздушного фло¬ 
та, который мог бы его заменить, да и 
танков у нас нет, легких крейсеров, 
которыми мы желаем заменить линко¬ 
ры, тоже нет, нужно их строить, а лин¬ 
коры у нас есть. 

Если мы обратимся к проекту Ми¬ 
хаила Николаевича, то надо сказать, 
что по деньгам он не дешевле нашего 
проекта. Дальше я перехожу к цифро¬ 
вым выкладкам. Нельзя же давать та¬ 
кие цифры, они вводят в заблуждение. 
Вы пишете, что 5 двенадцатидюймо¬ 
вых батарей будут стоить 36 миллио¬ 
нов. Г од назад я получил от Вашего за¬ 
местителя тов. Пугачева 9 , что одна 
двенадцатидюймовая батарея на горе 
Валдай (на южном побережье Фин¬ 
ского залива. — Прим, публ.) исчис¬ 
ляется в 17 миллионов. А это дешевая 
батарея, если говорить о подвижных 
батареях, то они еще дороже. Вы ста¬ 
вите вопрос о четырнадцатидюймо¬ 
вых батареях и исчисляете стоимость 
шести батарей в 50 миллионов. Сле¬ 
довательно, в денежном отношении 
сумма получится больше, чем Вы же¬ 
лали!...] 

Дальше относительно значения 
флота. Он говорит о том, что ни в ка¬ 
кой войне флот не был использован. 
Очевидно, что Павел Ефимович (Ды¬ 
бенко.— Прим. публ.) и Михаил Ни¬ 
колаевич считают, что тогда исполь¬ 
зованы средства, когда морда в кро¬ 
ви. Если бы потопили наши линкоры, 
то тогда называлось бы, что флот ис¬ 
пользовался. Если бы не было линко¬ 
ров и флота, то Германия сунула бы 
свой нос и нам было бы плохо. Эти 
линкоры как какой-то капитал у нас 
есть, и его мы должны использовать. 
Нас упрекают, что мы мечтаем о фло¬ 
те. Нельзя и помечтать. Вот (не слыш¬ 
но) мечтает о Варшаве и Берлине, мы 


не говорим, что это плохо, пусть меч¬ 
тает. И флот мы не желаем так воспи¬ 
тать, что его задача только тикать... 
Мы в течение целого столетия не на¬ 
блюдали ни одной державы, которая 
выступила бы с таким предложением, с 
каким выступил Михаил Николаевич, — 
упразднить флот. Нигде ни одна страна 
флота не упраздняла и не упразднит. 
Был действительно такой случай, когда 
считали, что флот нужно упразднить и 
упразднили. Это Наполеон считал. 

Дыбенко 10 : И достигли больших ус¬ 
пехов. 

Муклевич И достиг больших успе¬ 
хов. Он умер пленником тех государств, 
у которых была иная точка зрения на 
флот, чем у Михаила Николаевича. 

Якир 11 : [...]Мы здесь имеем проре¬ 
хи, которые требуют огромных 
средств, и только с этой точки зрения 
надо подходить к этому делу. Можем 
ли мы рассредотачивать наше внима¬ 
ние? Я отвечаю: ни в коей мере! Все 
внимание армии, отбрасывая актив¬ 
ные задачи в открытом море[...] Вы 
хотите выполнять подсобную роль, 
вот и выполняйте, а наша армия голая, 
на Льюисах* обучающаяся и плохо 
оборудованная. Тут еще надо подчер¬ 
кнуть, что по одежке приходится про¬ 
тягивать ножки. 

Киреев 12 : По-моему, весьма по¬ 
лезно, что вопрос о генеральной ли¬ 
нии флота стал полностью на Плену¬ 
ме Реввоенсовета!...] То, что Михаил 
Николаевич говорит в своем докумен¬ 
те, это все равно что говорить о лик¬ 
видации флота. Я бы на его месте пос¬ 
тавил бы вопрос просто о ликвидации 
линкоров и создании не флота, а фло¬ 
тилии на Балтийском море[...] 

Власьев: [...]Михаил Николаевич 
отпускает на крейсера столько, сколь¬ 
ко нужно, но держит флот без линко¬ 
ров. Михаил Николаевич выдвигает 
новую тенденцию, что нужно два но¬ 
вых эсминца. Теперь относительно 
подводных лодок. Он говорит, что до¬ 
статочно иметь 9 подводных лодок, 
причем точные расчеты не дает. От¬ 
носительно сторожевых судов. Как 
Вам известно, решено строить 8 сто¬ 
рожевых судов. У Вас же стоит черта 
и тут даже возражать нечего, т. к. всю¬ 
ду стоит черта. Так же и в отношении 
тральщиков. Плавучих баз для под¬ 
водных лодок не дает. Делайте под¬ 
водные лодки, как знаете, а плаваю¬ 
щих баз нет. 

Практические стрельбы. Михаил 
Николаевич ничего не отпускает. Зна- 

* «Льюис» — тип английского пулемета 
времен первой мировой войны, 
состоявшего на вооружении русской армии 
а также в годы гражданской войны. 


чит, практики полный ноль[...] Я до¬ 
лжен доложить, что очень интересно 
подчеркнуть, что Михаил Николаевич 
находится под гипнозом английского 
флота. Михаил Николаевич говорит, 
что ничего не сказано про батареи, что 
они могут быть подтянуты на любой 
план войны. Так ли это? В 1925 году 
попробовали три пушки перетянуть, 
об этом все шарманки вертели, но 
оказалось, что мосты скверно держа¬ 
ли их, так что то, что вы выдвигаете в 
наших условиях, это есть та установ¬ 
ка, которую вы можете использовать 
до ближайшего моста[...] 

Теперь что касается линкоров. До¬ 
лжен доложить, что доклад Михаила 
Николаевича выслушали бы с боль¬ 
шим удовольствием государственные 
деятели Англии. С их плеч свалилось 
бы много трудов и излишних забот по 
организации флота против нас. С ог¬ 
ромным удовольствием выслушали 
бы этот доклад и в Швеции. И в Шве¬ 
ции есть линкоры*, и шведы моряки 
неплохие, и с их плеч свалилось бы 
много забот. Швеция имеет три лин¬ 
кора с одиннадцати и двенадцати¬ 
дюймовой артиллерией, Германия — 
8 линкоров с 32 орудиями**. 

Мы имеем во всем мире из 50 лин¬ 
коров 35, с которыми сражаться мо¬ 
жем, и 15, с которыми мы сражаться 
не можем. Это современное состоя¬ 
ние без модернизации. Такой страте¬ 
гический фактор, как линкоры, это 
фактор мирового значения. У нас что- 
то есть, и хотят сами от себя отрезать 
это что-то. Имеющиеся ресурсы, ко¬ 
торые не могут быть созданы усилия¬ 
ми промышленности на ближайшие 
10 лет, их хотят отсечь и чем заме¬ 
нить? Ничем. Потому что все осталь¬ 
ное— это пропаганда, а не факт[...] 

Я должен сказать, что срок линко¬ 
ров, установленный Вашингтонской 
конференцией***, от 20 до 30 лет, мы 

* Докладчик в данном случае несколько 
преувеличил: в шведском флоте имелось 
три броненосца береговой обороны, 
вооруженных 280—305-мм орудиями. 

** После первой мировой войны 
германский линейный флот был 
интернирован в Англию, где вскоре после 
заключения Версальского мирного 
договора совершил коллективное 
затопление. После этого Германия 
располагала несколькими устаревшими 
броненосцами. 

*** Согласно подписанному на 
Вашингтонской конференции (1921—1922) 
соглашению пяти держав (Англии, США, 
Японии. Италии и Франции) было 
установлено соотношение между 
линейными флотами этих государств, а 
также ограничения на водоизмещение и 
вооружение кораблей других классов. 
Делегация РСФСР на конференцию 
допущена не была. 


1937. 30 декабря 

Образование Народного комиссариата Военно-Морского Флота СССР. 
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рассчитываем, что только к 1934— 
39 году мы будем говорить о выходе из 
строя наших линкоров. Крейсера могут 
служить лет 20, т. к. у них тонкая сталь. 
Подводные лодки — 12—15 лет, а глис¬ 
серы— не больше чем на 5лет*[...] 

Тошаков За время моей шести¬ 
летней службы в центре мне каждый 
год три раза приходилось встречать¬ 
ся с такими предложениями Штаба 
РККА и в частности тов. Тухачевско¬ 
го, которые были выдвинуты сегодня. 

Но я думаю, что тов. Тухачевский 
согласится, что аргументация сегод¬ 
няшнего дня не была достаточно вес¬ 
кой. Англия держит против нас (не 
слышно) линкоров типа «Айрон Дьюк» 
с двенадцатидюймовой артилле¬ 
рией**. Если посмотреть на схемы, 
представленные тов. Петровым, то 
видно, что Англия, по всей вероятнос¬ 
ти, не может дать большие суда, по- 



С. А. Пугачев. 1933 г. 


Р. А. Муклевич. 1922 г. 

тому что средиземноморская пробле¬ 
ма и сингапурское направление не 
дают возможности сосредоточения 
более мощных средств!...] 

Теперь армия в лице Ленинград¬ 
ского военного округа ставит совер¬ 
шенно определенную задачу обеспе¬ 
чения ее фланга. Чем же мы будем 
обеспечивать? Береговой обороной, 

* Все линкоры, введенные в строй в 20-е 
годы, участвовали в Великой 
Отечественной войне; последний из них — 
«Октябрьская революция» («Гангут») — был 
выведен из состава флота уже в 1956 г. 
Участвовали в Великой Отечественной 
войне крейсера и эскадренные миноносцы, 
воевавшие в первую мировую или 
заложенные в 1910-е годы. 

** Докладчик ошибается: линкоры типа 
«Айрон Дьюк» имели тринадцатидюймовую 
артиллерию главного калибра (10 орудий). 
Всего в Англии было построено 4 корабля 
этого типа. 



МОРСКИЕ ПОДСТУПЫ К СССР МОГУТ 
БЫТЬ ЗАЩИЩЕНЫ ТОЛЬКО КРАСНЫМ ФЛОТОМ 



которая останется в тылу?[...] 

Проводя судостроительную про¬ 
грамму, я грешен, тоже выступал, что 
нам нужно три линкора, говорил и о 
четвертом. Говорил, что ежели у нас 
так мало, то он с двумя линкорами лег¬ 
ко расправится. Но если поставить 
перед английским Адмиралтейством 
вопрос об операциях восточнее Гог- 
ланда, это чрезвычайно трудная про¬ 
блема для них, она связана с органи¬ 
зацией базирования, потому что в 
Гельсингфорсе и Ревеле доков нет. 
Значит, если для английских линкоров 
будет несмертельный урон, то во вся¬ 
ком случае он выведет их далеко в тыл... 

Дыбенко: Франция поможет им. 

Тошаков: Французские «Жанбары»* 

* «Жан Бар» — линейный корабль 
французского флота. Всего было 
построено 4 корабля этого типа. 


нам не страшны. Хотя тов. Шапошни¬ 
ков сказал, что они не модернизиро¬ 
ваны, но он частично модернизиро¬ 
ван. Это ровесники нашего типа «Ма¬ 
рата». Но скорость их хуже, ход хуже и 
артиллерия хуже. Так что «Жанбар» на 
нашем театре нам на страшен. Если 
командир сумеет так маневрировать, 
как сегодня, то «Жанбара» нам боять¬ 
ся не стоит. 

Председатель Я не могу не оста¬ 
новиться в двух словах на предложе¬ 
нии Михаила Николаевича. Я думаю, 
что это предложение не Штаба, а лич¬ 
но Михаила Николаевича. Если бы это 
было предложение Штаба, то это 
было бы более чем печально. Тов. 
Власьев был немного резок в своем 
выступлении. Это соответствует его 
характеру, но, по существу, он абсо¬ 
лютно прав. Тут никто не может его оп¬ 
ровергнуть!...] 
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1940. 5 августа— 17 октября 

Переход подводной лодки «Щ-423» из Мурманска во Владивосток 
Северн ылі морским путем . 


У нас есть программа одна, и мы 
должны решить здесь вопрос, чтобы 
ввести вторую программу в действие, 
потому что я получил с Балтийского 
завода письмо, что у них уже готовы 
стапеля и приезжал директор сам и 
просил решить этот вопрос, потому 
что им сейчас нужно приступить к за¬ 
кладке судов. 

Это основной вопрос, который нам 
нужно решить: да или нет. Если будет 
решено да, то механически решается 


вопрос о линкорах, потому что иметь 
флот без линкоров, которые у нас 
имеются, которые мы должны почему- 
то кастрировать — я не знаю, зачем это. 

Тухачевский: Нужны ли линкоры 
или не нужны, являются ли бременем 
или не являются, конечно, смешно об 
этом говорить. Линкоры являются 
чрезвычайно мощным средством, и 
даже если они будут использованы не 
по прямому назначению, они приго¬ 
дятся. Поэтому уничтожать не нужно. 


Но это не значит, что на флот, который 
не имеет решающего значения, надо 
тратить деньги[...] 

РГВА. Ф. 4. Оп. 1. Д. 716. Л. 76-225. 


Публикация , примечания 
и комментарии Павла Аптекаря. 
Автор благодарит В. М Лурье 
(С.-Петербург) за предоставлен¬ 
ные данные о командном составе 

флота. 


Примечания 

1 Власьев Николай Иосифович 
(1886-1937)— в 1924 и 
1926—1930 гг. начальник 
технического управления — 
помощник командующего 
Рабоче-Крестьянским Крас¬ 
ным Флотом по технической 
части. В 1930 г. арестован, 
освобожден в октябре 1931 г. 
Начальник научно-техничес¬ 
кого комитета РККФ в 1931— 
1932 гг. В последующем не¬ 
однократно арестовывался и 
освобождался. 

Игнатьев Николай Иванович 
(1880—1938) — офицер рус¬ 
ского военно-морского фло¬ 
та, капитан 1 ранга, участник 
первой мировой войны. 
Главный артиллерист штаба 
Балтийского флота, началь¬ 
ник артиллерийского отдела 
Главного управления кораб¬ 
лестроения, начальник того 
же управления (апрель—но¬ 
ябрь 1917 г.). С декабря 
1918 г. на службе в РККФ. Уп¬ 
равляющий делами Нарко¬ 
мата по морским делам 
(1918—1919), начальник 
штаба Балтийского флота 
(1919—1920), затем на пре¬ 
подавательской работе. С 
января 1927 г. председатель 
научно-технического коми¬ 
тета РККФ, Арестован в ап¬ 
реле 1930 г., осужден в мар¬ 
те 1931 г., освобожден в ян¬ 
варе 1934 г. В 1938 г. вновь 
арестован и расстрелян 
27 апреля 1938 г. 

Петров Михаил Александро¬ 
вич — русский и советский 
военно-морской деятель и 
историк военно-морского 
флота. Автор книги «Тра¬ 
фальгар, Цусима, Ютландс¬ 
кий бой» (1926). В 1928 г. за¬ 
нимал должность начальника 
учебно-строевого управле¬ 
ния штаба РККФ. 

2. Муклевич Ромуальд Адамович 
(1890—1938)— советский 
военный и военно-морской 
деятель, участник первой 
мировой войны, старший ун¬ 
тер-офицер Балтийского 
флота. В период гражданс¬ 
кой войны на военно-полити¬ 
ческой работе. В 1926— 
1931 гг. начальник Морских 
Сил РККА, в 1931-1934 гг. 
инспектор Морских Сил. 
После 1934 г. на работе в 


различных наркоматах. Реп¬ 
рессирован. 

3. Тухачевский Михаил Николае¬ 

вич (1893—1937)— Маршал 
Советского Союза (1935), в 
ноябре 1925— мае 1928 г. 
начальник Штаба РККА. В 
этот период наряду с про¬ 
грессивными предложения¬ 
ми о необходимости перево¬ 
оружения армии, ее мотори¬ 
зации и механизации выдви¬ 
гал крайне радикальные ус¬ 
тановки о ненужности ли¬ 
нейного флота и других круп¬ 
ных кораблей. 

4. Викторов Михаил Владимиро¬ 

вич (1893—1938) — советс¬ 
кий флотоводец, флагман 
1 ранга (1935). На флотской 
службе с 1910 г. Окончил 
Морской корпус (1913), Мин¬ 
ный (1915) и Штурманский 
(1917) офицерские классы. 
Участник первой мировой 
войны, лейтенант. В РККФ с 
1918 г. Участник гражданс¬ 
кой войны, штурман крейсе¬ 
ра «Олег», командир эсмин¬ 
ца «Всадник«. В 1921 — 1924 
и 1926—1932 гг. начальник 
Морских Сил Балтийского 
моря. В 1932—1937 гг. на¬ 
чальник Морских Сил Даль¬ 
него Востока (с 1935 — Тихо¬ 
океанский флот). С августа 
1937 г. начальник Морских 
Сил РККА. Репрессирован. 

5. Корк Август Иванович (1887— 

1937)— советский воена¬ 
чальник. Окончил Чугуевское 
пехотное училище (1908), 
Академию Генерального 
штаба (1914). Участник пер¬ 
вой мировой войны, подпол¬ 
ковник. В РККА с 1918 г. 
Участник гражданской вой¬ 
ны, командовал рядом ар¬ 
мий, в том числе 6-й армией 
при штурме Перекопских по¬ 
зиций. После гражданской 
войны военный атташе в Г ер- 
мании, в 1928—1929 гг. на¬ 
чальник снабжений РККА, 
впоследствии начальник Во¬ 
енной академии им. Фрунзе, 
командарм 2 ранга (1935). 
Репрессирован. 

6. Меженинов Сергей Алексан¬ 

дрович (1890—1937) — со¬ 
ветский военачальник. На во¬ 
енной службе с 1908 г. Окон¬ 
чил Казанское военное учи¬ 
лище (1910) и Академию Ге¬ 
нерального штаба (1914). 


Участник первой мировой 
войны, капитан. В РККА с 
1918 г. Участник гражданс¬ 
кой войны (начальник штаба, 
командующий армией). В 
1925—1931 гг. заместитель 
начальника ВВС РККА, в 
1923—1933 гг. начальник 
штаба ВВС РККА, в 1933— 
1937 гг. заместитель началь¬ 
ника Штаба РККА (впослед¬ 
ствии Генерального штаба). 
Комкор (1935). Репрессиро¬ 
ван. 

7. Пелль Георгий Николаевич 

(1885—1930) — советский 
военно-морской деятель. На 
флоте с 1903 г., участник 
первой мировой войны, ка¬ 
питан 2 ранга. Начальник ар¬ 
тиллерийского управления 
Главного управления кораб¬ 
лестроен ия. В РККФ с 1919 г. 
В 1919—1924 гг. преподава¬ 
тель Военно-Морской акаде¬ 
мии. В 1924—1927 гг. пред¬ 
седатель артиллерийской 
секции научно-технического 
комитета Морских Сил РККА 
(РККФ). Арестован в 1927 г. 
Освобожден в том же году, 
неоднократно выезжал в за¬ 
граничные командировки для 
изучения опыта других фло¬ 
тов. В марте 1930 г. вновь 
арестован. Умер в тюрьме. 

8. Шапошников Борис Михайло¬ 

вич (1882—1945) — советс¬ 
кий военачальник. В 1925— 
1928 гг. командующий вой¬ 
сками Московского ВО. 

9. Пугачев Семен Андреевич 
(1889—1943) — советский 
военачальник. На военной 
службе с 1906 г. Окончил 
Алексеевское пехотное учи¬ 
лище (1908) и Академию Ге¬ 
нерального штаба (1914). 
Участник первой мировой 
войны, капитан. В РККА с 
1918 г. Начальник оператив¬ 
ного отдела 2-й армии 
(1918—1919), начальник опе¬ 
ративного управления Кав¬ 
казского (быв. Юго-Восточ¬ 
ного) фронта (1919—1920), 
начальник штаба того же 
фронта. В 1925—1928 гг. за¬ 
меститель начальника Штаба 
РККА. В 1928-1931 гг. на¬ 
чальник штаба Украинского и 
Среднеазиатского ВО. С 
1932 г. начальник Военно¬ 
транспортной академии. Ком¬ 
кор (1935). Репрессирован. 


10. Дыбенко Павел Ефимович 
(1889—1938) — советский 
военачальник. В 1927— 
1928 гг. начальник снабже¬ 
ний Красной Армии. Впос¬ 
ледствии командующий 
Среднеазиатским и Приво¬ 
лжским ВО, командарм 2 
ранга (1935). Репрессиро¬ 
ван. 

11. Якир Иона Эммануилович 
(1896—1937) — советский 
военачальник. В указанный 
период командующий вой¬ 
сками Украинского ВО. Пос¬ 
ле разделения в 1935 г. УВО 
на Киевский и Харьковский 
округа командующий Киевс¬ 
ким ВО. Командарм 1 ранга 
(1935). Репрессирован. 

12. Киреев Григорий Петрович 
(1890—1938) — советский 
военно-морской деятель. На 
флоте с 1911 г. Во время 
гражданской войны и в 
1921 — 1931 гг. на военно-по¬ 
литической работе. В 1923— 
1926 гг. член РВС Морских 
Сил Черного и Азовского мо¬ 
рей, в 1926—1931 гг. началь¬ 
ник Политического управле¬ 
ния и член РВС Морских Сил 
Балтийского моря. После 
окончания в 1933 г. Военно- 
Морской академии командо¬ 
вал Каспийской военной 
флотилией (1933—1937), Ти¬ 
хоокеанским флотом (1937— 
1938). Флагман 2 ранга 
(1935). Репрессирован. 

13. Тошаков Аркадий Алексан¬ 
дрович (1887—1938) — со¬ 
ветский военно-морской де¬ 
ятель. На флоте с 1905 г. 
Окончил Морской корпус 
(1908). Участник первой ми¬ 
ровой войны, старший лей¬ 
тенант, командир эсминца 
«Сторожевой» (1917). В 
РККФ с 1918 г. Начальник 
оперативной части штаба ко¬ 
мандующего Морскими Си¬ 
лами Балтийского моря, пос¬ 
ле гражданской войны на 
преподавательской работе. 
В 1924—1927 гг. начальник 
оперативного управления 
Штаба РККФ В 1927— 
1930 гг. начальник штаба 
Морских Сил Балтийского 
моря. В 1930—1938 гг. неод¬ 
нократно арестовывался. 
Преподавал в Военно-Морс¬ 
кой академии. Расстрелян в 
1938 г. 
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В сентябре 39-го 

...В 4 часа 45 минут утра 1 сентября 1939 года 
орудия германского линкора «Шлезвиг-Гольштейн» 
открыли огонь по польскому гарнизону 
Вестерплятте . Так началась германо-польская 
война, которая через два дня переросла в мировую. 
Советский Военно-Морской Флот тоже начал свои 
действия в том же сентябре 39-го ... 



Адмирал И. Г Кузнецов. 1941 /. 

Р 

шЗ конце 1937 года Сталин решил возродить дореволю¬ 
ционную систему раздельного существования армейско¬ 
го и флотского министерств: ЦИК и СНК СССР приняли 
постановление о создании нового, самостоятельного ор¬ 
гана управления флотом — Народного комиссариата 
ВМФ. К сентябрю 1939 года Наркоматом руководил 35- 
летний флагман флота 2 ранга Н. Г Кузнецов. Вслед за 
возрождением морского министерства был восстановлен 
и старый орган оперативного руководства и боевой под¬ 
готовки — Главный морской штаб, который возглавил 
опытный военный моряк, бывший офицер императорско¬ 
го флота Л. М. Галлер. Еще одной значительной фигурой 
во флотском руководстве того времени был замнаркома 
флагман 2 ранга И. С. Исаков, пользовавшийся особым 
покровительством Сталина. 

К сентябрю 1939 года Советский Союз располагал 
самым крупным в мире подводным флотом — 168 лодок, 
способных действовать как в прибрежной зоне, так и в от¬ 
крытом море. Надводные же силы флота были хотя и мно¬ 
гочисленными, но довольно слабыми: в списках числились 
только 3 линкора и 6 крейсеров (2 — учебных), но лишь 
один из этих кораблей — «Киров» был советской, новей¬ 
шей постройки; остальные семь вступили в строй или были 
заложены еще до 1917 года. «Царским наследством» была 
половина — 17 из 34 — советских эсминцев. Малочислен¬ 
ность надводных кораблей основных классов в какой-то 
мере компенсировали более трех сотен боевых катеров 
— торпедных, сторожевых и артиллерийских (бронекате¬ 
ров). Минно-тральные силы насчитывали более полусо¬ 
тни минных заградителей и тральщиков Значительным по 


С. Боим. « Артиллеристы /» 25. VII. 1941. 


составу и возможностям был вспомогательный флот. 

Восполнить недостаток боевых сил флота должны 
были его береговые подразделения. В состав военно-воз¬ 
душных сил ВМФ входили подразделения минно-торпед¬ 
ной, бомбардировочной, истребительной и разведыва¬ 
тельной морской авиации, имевшие на вооружении гид¬ 
росамолеты и морские модификации армейских самоле¬ 
тов берегового базирования. В то время практически не 
существовало советской корабельной авиации, представ¬ 
ленной лишь несколькими гидросамолетами линкоров и 
крейсеров. Наиболее важные в стратегическом отноше¬ 
нии участки советского побережья защищали батареи бе¬ 
реговой стационарной и железнодорожной артиллерии, 
имевшие на вооружении орудия, позволявшие им «на рав¬ 
ных» вести борьбу с любыми кораблями противника, в том 
числе с линкорами. Вместе с тем слаба была именно су¬ 
хопутная оборона частей флота (ставшая впоследствии 
знаменитой советская морская пехота к сентябрю 1939 
года была еще весьма малочисленна и как отдельный род 
ВМФ практически не существовала). 

На так называемый «угрожаемый период» флот имел 
большие резервы, и в первую очередь корабельного со¬ 
става. В случае начала военных действий в его подчинение 
мог быть передан «второй флот» — сотни сторожевых ко¬ 
раблей и катеров морской пограничной охраны НКВД. Для 
судов Наркоматов морского и речного флотов, рыбной 
промышленности существовала своего рода «военно-су¬ 
довая повинность», что позволяло в случае необходимос¬ 
ти не только мобилизовывать их для воинских перевозок, 
но и после соответствующего оборудования (возможность 
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1941. 28—30 августа 

Прорыв кораблей Балтийского флота из Таллина в Кронштадт. В Кронштадт 
прибыло 112 боевых кораблей и 23 транспорта , на которых было доставлено более 
18 тысяч бойцов и командиров 10 го стрелкового корпуса. 


которого была заранее предусмотрена) включать их в со¬ 
став флота в качестве боевых кораблей — канонерских 
лодок, сторожевиков, минных заградителей и тральщиков. 

Однако главный минус советского ВМФ был предоп¬ 
ределен геополитическим фактором. Исторически флот 
нашей страны не мог представлять из себя единого цело¬ 
го, так как его силы были распределены между отдельны¬ 
ми, сильно удаленными друг от друга морскими театра¬ 
ми. К сентябрю 1939 года в составе ВМФ находились Крас¬ 
нознаменный Балтийский, Черноморский, Тихоокеанский 
и Северный флоты, а также Каспийская, Днепровская и 
Амурская военные флотилии. 

События начала второй мировой в той или иной мере 
затронули все три западных флота и одну из речных воен¬ 
ных флотилий. 

По сигналу «Выстрел» 

События советско-польской войны 1939 года, ранее офи¬ 
циально именовавшейся «освободительным походом 
Красной Армии в Западную Украину и Западную Белорус¬ 
сию», практически не исследованы отечественными исто¬ 
риками. В этой войне непосредственное (хотя зачастую и 
ограниченное) участие принимали все рода вооруженных 
сил и виды оружия обеих сторон. ВМФ был «представлен» 
Днепровской военной флотилией (ДВФ). 

Главной задачей флотилии являлось оказание огне¬ 
вой поддержки взаимодействующим с ней частям Бело¬ 
русского Особого военного округа, Военному совету ко¬ 
торого она была оперативно подчинена. Поэтому все опе¬ 
ративные приказы командующий флотилией капитан 1 
ранга Г. Б. Чубунов получал от армейского командования 
из Минска, причем штаб войск округа зачастую даже не 
ставил в известность непосредственное флотское началь¬ 
ство в Москве. 

Так, нарком ВМФ лишь случайно — от руководства 
погранвойск НКВД — вечером 16 сентября узнал о том, 
что Днепровская флотилия на рассвете следующего дня 
должна принять участие в планируемом вторжении в Поль¬ 
шу. При этом армейское командование организационно 
включило ДВФ в состав 23-го стрелкового корпуса с за¬ 
дачей этому соединению прикрывать стык между войска¬ 
ми вновь организованных на базе соответствующих окру¬ 
гов Белорусского и Украинского фронтов. Так как перспек¬ 
тивы первого дня боевых действий против польской ар¬ 
мии советскому командованию были не ясны, то корпусу 
было приказано границы до особого распоряжения не пе¬ 
реходить. Его части, включая ДВФ, двинулись вперед лишь 
вечером 18 сентября по условному сигналу «Выстрел», оз¬ 
начавшему начало военных действий. 

У советской речной флотилии был, что называется, 
«собственный» противник — польская Пинская флотилия. 
Их силы были примерно равны (по 6 речных мониторов в 
строю у каждой стороны, 1 советская канонерка против 3 
польских, 13 и 15 бронекатеров соответственно), однако 
хотя днепровские корабли и были более новой построй¬ 
ки, чем пинские, последние являлись более пригодными 
для специфических условий речной войны в Полесье. Пе¬ 
рейдя границу и продвигаясь вверх по Припяти, моряки- 
днепровцы напряженно ждали встречи с вражеской фло¬ 
тилией, чего, однако, так и не произошло: еще 17 сентяб¬ 
ря польское командование отдало своим войскам приказ 
не вступать в бой с Советами, а при перегруппировке сил 
в Полесье было решено все корабли Пинской флотилии 
затопить. За все время «освободительного похода» ДВФ 
имела лишь пару стычек с противником, огонь которого с 
берега быстро подавлялся тяжелой корабельной артил¬ 


лерией, а потери самой флотилии составили всего не¬ 
сколько раненых моряков при переходе границы. 

Зато при движении к «столице Полесья» и главной 
базе неприятельской флотилии — Пинску днепровцы 
встретили ряд других трудностей. В бабье лето 39-го При¬ 
пять сильно обмелела, многочисленные мели и перекаты 
не дали существенно продвинуться тяжелым кораблям — 
мониторам и канлодкам. Дальше марш могли продолжать 
лишь бронекатера и тральщики. Но на преодоление изви¬ 
листого русла реки, перегороженного затопленными поль¬ 
скими кораблями, на обследование припятских проток и 
рукавов, на поиск минных заграждений ушло столько бен¬ 
зина, что запас топлива во флотилии приблизился к кри¬ 
тической отметке. Так как ДВФ и части 23-го корпуса, в 
который она входила, относились к разным наркоматам, 
попытка моряков получить горючее с армейских складов 
окончилась безрезультатно, и бензин пришлось достав¬ 
лять на Припять аж из Баку! В итоге до Пинска смогли дой¬ 
ти сразу даже не все бронекатера, а их дальнейшее дви¬ 
жение к Западному Бугу было полностью приостановлено 
взорванными мостами через ведущий туда канал. 

Уже первые дни похода показали, что проводившая в 
предвоенный период множество учений советская флоти¬ 
лия оказалась малоподготовленной. Практически сразуже 
после выступления в поход 18 сентября была утеряна связь 
с армейскими частями, с которыми надлежало тесно взаи¬ 
модействовать, и в результате моряки встретились с ними 
лишь через неделю уже в самом Пинске. После перехода 
границы выяснилось, что отсутствуют навигационные кар¬ 
ты того участка Припяти, где предстояло действовать, зато 
на кораблях имелись сухопутные карты с указанием рубежа, 
на котором днепровцы должны были встретиться с частями 
немецкой армии, наступавшими с запада. Для этой встречи 
на флотилию из Москвы прибыла специальная группа 
(включая переводчика с немецкого), которая пригодилась 
при организации совместного «парада победы», состояв¬ 
шегося по окончании военных действий в Пинске. 

После прибытия кораблей ДВФ в «столицу Полесья» 
армейское командование в принципе исключило флоти¬ 
лию из боевого расписания войск фронта, и моряки заня¬ 
лись несением тыловой службы и освоением новой базы. 
После ухода армейских частей дальше на запад днепров¬ 
цы на некоторое время остались чуть ли не единственной 
военной силой в этом районе и параллельно с хозяйствен¬ 
ными делами были вынуждены совершать рейды в окрес¬ 
тностях города против остатков польских войск и даже ор¬ 
ганизовали экспедицию к границам Волыни, куда отходил 
личный состав затопленной польской флотилии. 

Подъем ее кораблей, который нужно было произвес¬ 
ти до наступления холодов и ледостава на реках Полесья, 
стал вскоре главной задачей днепровцев. Всего с по¬ 
мощью специалистов из знаменитого ЭПРОНа моряки 
ДВФ подняли свыше трех десятков польских военных и 
гражданских речных судов, но далеко не все затопленное 
польскими моряками было найдено. Трудовой энтузиазм 
моряков ДВФ, которая из военной флотилии превратилась 
теперь в своего рода «судоподъемную», подогревался со¬ 
знанием того, что все спасенное окажется вскоре в соста¬ 
ве их флотилии. Кроме поднятых кораблей днепровцам в 
целости досталась прекрасно оборудованная польская во¬ 
енно-морская база в Пинске, который вскоре стал глав¬ 
ным пунктом базирования ДВФ. История участия Днеп¬ 
ровской флотилии в событиях сентября 1939 года как бы 
в малом масштабе отразила общую картину, характерную 
для действий Красной Армии в походе на Польшу, — боль¬ 
шие трофеи при малых собственных потерях и непродол¬ 
жительном «боевом напряжении». 
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1941 8 августа—4 сентября 

Налеты авиации КБФ на Берлин с острова Эзеле. Всего было произведено 
52 самолето-вылета , до цели дошли 33 самолета. 

Потери составили 17 самолетов и 7 экипажей. 


«К походу и бою» 


Молодой и немногочисленный польский флот целый ме¬ 
сяц, до 2 октября, оказывал героическое, но безнадежное 
сопротивление немцам. Военные флоты других балтийс¬ 
ких государств — Дании, Швеции, Финляндии, Эстонии и 
Латвии — предпочитали отстаиваться в своих базах. Един¬ 
ственным исключением из этого списка «нейтралов» стал 
советский ВМФ. 

В 1928 году Морские Силы Балтийского моря были 
награждены орденом Красного Знамени а к 1939 году 




Морские бомбардировщики. Северный флот. 

Балтийский флот оставался единственным среди советс¬ 
ких флотов (наряду с речной Краснознаменной Амурской 
флотилией), носившим такое почетное наименование. Ко¬ 
мандовал Краснознаменным Балтийским флотом (КБФ) к 
началу войны совсем недавно получивший назначение на 
эту должность флагман 2 ранга В. Ф. Трибуц. По корабель¬ 
ному составу КБФ являлся самым мощным из всех совет¬ 
ских флотов: к сентябрю 39-го в него входили 19 крупных 
военных кораблей (2 линкора, 1 крейсер, 2 лидера, 14 эс¬ 
минцев) и 42 подводные лодки, а также около сотни сто¬ 
рожевиков, охотников, торпедных катеров и минно-траль¬ 
ных кораблей. Однако все эти силы были зажаты в пре¬ 
словутой «Маркизовой луже», в восточной части Финско¬ 
го залива, имея весьма ограниченные для базирования и 
развертывания условия. 

Однако вскоре после начала войны на Балтике КБФ 
стал выходить на морские просторы. Так, уже 6 сентября 
«краса и гордость» всего советского ВМФ — крейсер «Ки¬ 
ров» вдруг оказался у устья Финского залива (спасая яко¬ 
бы экипаж потерпевшего аварию гидросамолета или тор¬ 
педного катера), а 14-го числа его видели уже у Лиепаи, 
где он мог выполнять, очевидно, лишь одну задачу — учас¬ 
твовать в дальней блокаде польского Поморья с целью пе¬ 
рехвата прорывавшихся в порты Прибалтики небольших 
польских судов. 

В преддверии вторжения Красной Армии в Польшу 
вечером 16 сентября командующий флотом лично обошел 
передовые базы и отозвал в Кронштадт все свои силы. 
Здесь 17-го числа боевые корабли приняли полные запа¬ 
сы топлива, снарядов и продовольствия, и к вечеру того 
же дня их командиры уже могли доложить о своей готов¬ 
ности «к походу и бою». 

В этот день обстановка в Финском заливе и на всей 


Балтике резко осложнилась в связи с побегом из Таллина 
интернированной там эстонскими властями польской под¬ 
водной лодки «Ожел» («Орел»). Желая продолжить борь¬ 
бу с врагами Польши в рядах союзников, экипаж субма¬ 
рины обезоружил охрану и, несмотря на огонь эстонских 
береговых батарей, сумел выйти из порта, после чего лод¬ 
ка погрузилась и скрылась «в неизвестном направлении». 
Представители эстонских властей забрали с лодки все 
морские карты, но не успели выкачать топливо и разору¬ 
жить торпеды, являвшиеся главным оружием «Орла». Ког¬ 
да об этом узнали в Наркомате ВМФ, то первая мысль 
была о том, что польские подводники идут в Финский за¬ 
лив для борьбы с советским судоходством. По приказу из 
Москвы было срочно выставлено более двух с половиной 
сотен мин заграждения, организованы брандвахтенная и 
военно-лоцманская службы, а для организации дозоров 
и охраны своих баз КБФ мобилизовал более 40 вспомога¬ 
тельных и гражданских судов, вооружив их и оснастив как 
сторожевые катера и тральщики. 

Однако главной заботой балтийцев стал поиск не толь¬ 
ко «Орла», но и других польских подводных лодок, которых к 
началу войны в составе «Марынарки Военной» насчитыва¬ 
лось пять. С целью организации противолодочной борьбы 
из Москвы в Кронштадт прибыл замнаркома Исаков, кото¬ 
рый лично возглавил 4-дневный поиск польских субмарин 
по всему Финскому заливу. Всего в противолодочных дей¬ 
ствиях с 19 по 24 сентября приняло участие два десятка бо¬ 
евых кораблей КБФ, которые, однако, так и не обнаружили 
ни одной польской лодки, что было мудрено, так как 3 из них 
к этому времени были интернированы в Швеции, а две дру¬ 
гие (в том числе и «Орел») ушли в Англию. За время поиска 
«путем визуального осмотра» (то есть без использования 
каких-либо технических средств противолодочной борьбы) 
советские корабли обследовали Финский и Рижский зали¬ 
вы и Центральную Балтику, неоднократно заходя при этом в 
чужие территориальные воды, а 24 сентября лидер «Ленин¬ 
град» даже вел огонь по эстонскому побережью, сообщив 
после этого об обстреле «секретной базы польских подвод¬ 
ных лодок». Никаких реальных признаков наличия против¬ 
ника балтийцам обнаружить не удалось, но советскому ру¬ 
ководству нужно было показать всем агрессивность «поль¬ 
ской военщины», а заодно и наказать эстонцев, упустивших 
«Орла». И тогда была организована провокация. 

28 сентября все центральные газеты опубликовали 
сообщение ТАСС: «27 сентября около 6 часов вечера неиз- 



Торпедные катера. 1940 г. 
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1941 1—16 октября 

Операция Черноморского флота по зв ікуации Одесского оборонит еле ною района в Крым. 

Ил Одессы было вывезено 86 тег военнослужащих, 15 тыс. гражданскою населения , 462 орудия , 
14 танков , 1161 автомашина , 163 трактора , 25 тыс. тонн различных грузов и др. 


вестной подводной лодкой в районе Нарвского залива был 
торпедирован и потоплен советский пароход «Металлист», 
водоизмещением до 4000 тонн. Из состава команды паро¬ 
хода в количестве 24 человек дозорными советскими суда¬ 
ми подобрано 19 человек; остальные 5 человек не найде¬ 
ны». На следующий день появилось новое сообщение 
ТАСС, в котором говорилось о том, что «по радиосообще¬ 
нию капитана советского теплохода «Пионер» 28 сентября 
около 2-х часов ночи при входе в Нарвский залив он был 
атакован неизвестной подводной лодкой и был вынужден 
выброситься на камни в районе банки «Вигрунд»...». 

Еще во время Великой Отечественной войны финны 
и немцы узнали от пленных советских моряков о том, что 
описанные выше события явились провокацией. Из опуб¬ 
ликованных ныне за рубежом материалов и из советских 
архивных документов становится ясно, что жертвами «не¬ 
известных подводных лодок» стали специально подобран¬ 
ные вспомогательные суда КБФ с военными командами, 
атакованные своими же подводными лодками по приказу 
высшего командования. Именно в это время в базу под¬ 
водных сил КБФ в Ораниенбауме прибыл сам нарком 
ВМФ; кроме него причастными к провокации считают ко¬ 
мандующего флотом В. Ф. Трибуца и курировавшего опе¬ 
рацию А. А. Жданова. Впрочем, до сих пор в этой истории 
еще остается много «белых пятен». 

Результатом так называемой «провокации Жданова» 
стало мощное советское военно-политическое давление 
на Эстонию, которая была вынуждена подписать с Совет¬ 
ским Союзом пакт о взаимопомощи. Этот документ пре¬ 
доставил советским вооруженным силам право официаль¬ 
но использовать в своих целях эстонскую территорию. 
Новые базы, выдвинутые далеко вперед в Балтику, полу¬ 
чил и Краснознаменный Балтийский флот, чьи действия в 
сентябре 1939 года были вызваны скорее не военной не¬ 
обходимостью, а внешнеполитическими причинами,,. 

На северных морских границах 

К сентябрю 1939 года в Заполярье сложилась уникальная си¬ 
туация: в то время как СССР имел здесь открытый выход в 
океан и самые большие морские границы, их оборона была 
возложена на молодой и самый малочисленный советский 
флот — Северный (СФ). Из крупных боевых кораблей его ко¬ 
мандующий флагман 2 ранга В. П. Дрозд располагал лишь 5 
эсминцами и 3 миноносцами (классифицировавшимися 
официально как «сторожевые корабли»), а подводные силы 
СФ насчитывали 17 субмарин. Базой Северного флота был 
Полярный в Кольском заливе. На случай войны флот имел 
малореальную для выполнения наличными силами задачу 
обеспечения защиты советского побережья в Заполярье. 

И без того тяжелое положение флота на Севере усугу¬ 
били... последствия советско-германского пакта от 23 ав¬ 
густа 1939 года. Все началось с «Бремена» — так называл¬ 
ся один из двух немецких трансатлантических лайнеров, 
обладатель престижного приза за скорость «Голубая лента 
Атлантики». Накануне войны, 30 августа, «Бремен» вышел 
из Нью-Йорка в обратный рейс в Германию и... пропал. 
Многочисленные британские корабли напрасно искали 
крупнейшее пассажирское судно «третьего рейха», кото¬ 
рое могло стать завидной добычей, на просторах Атланти¬ 
ки; капитан лайнера получил радиограмму, приказываю¬ 
щую ему идти не в Германию, а в советский порт Мурманск. 
Однако при передаче кодированного сообщения в Берлине 
допустили ошибку, и приказ, касающийся одного лишь 
«Бремена», оказался адресованным всем немецким судам, 
находящимся в тот момент далеко от родных берегов. 

Исполнительные немецкие капитаны повели свои 


суда к Кольскому заливу не только из Северной Атлантики, 
но и от берегов Южной Америки и даже Африки! Лишь один 
пароход был перехвачен английскими блокадными сила¬ 
ми, в то время как все остальные благополучно достигли 
Мурманска, где к середине сентября их собралось во гла¬ 
ве с «Бременом» восемнадцать! Советским властям на Се¬ 
вере и командованию СФ было от чего прийти в ужас: вслед 
за немецкими судами в Баренцево море вошли английские 
военные корабли, не желающие больше упускать свою «за¬ 
конную добычу». Дело дошло до того, что однажды коман¬ 
дир одной из береговых батарей по собственной инициа¬ 
тиве открыл огонь по двум британским эсминцам, которые, 
по его данным, находились в советских территориальных 
водах. Англичане были вынуждены поставить дымовую за¬ 
весу и под ее прикрытием выйти из-под огня советских 
дальнобойных орудий в открытое море. «На этом все кон¬ 
чилось, — вспоминал впоследствии очевидец. — Ноты про¬ 
теста со стороны Англии не последовало, и скорее всего 
потому, что эскадренные миноносцы действительно зашли 
в наши территориальные воды или были близки к этому». К 
счастью, это был единственный инцидент подобного рода. 

О том, какое серьезное внимание уделялось Северу, 
говорит тот факт, что в сентябре 39-го сюда срочно при¬ 
были представители Наркомата ВМФ во главе с самим 
Н. Г. Кузнецовым. Вместе с представителями НКИД и мес¬ 
тных властей они приложили все усилия, чтобы сохранить 
место пребывания множества немецких судов в тайне и 
постепенно «очистить» от них Мурманский порт Для Се¬ 
верного же флота пребывание здесь наркома имело, по 
меньшей мере, один положительный результат: Кузнецов, 
что называется, своими глазами увидел всю слабость со¬ 
ветского флота в Заполярье, и уже в том же сентябре на 
его усиление с Балтики было направлено первое попол¬ 
нение — два новейших эсминца. 

В ожидании противника 

Черное море стало театром военных действий лишь в июне 
41-го, однако советское морское командование ждало 
здесь врага уже с самого начала второй мировой войны. 
После 17 сентября на Черноморском флоте (командующий 
флагман 2 ранга Ф. С. Октябрьский) и в Наркомате ВМФ 
вполне серьезно рассматривали возможность прохода на 
этот закрытый морской бассейн объединенной средизем¬ 
номорской эскадры союзников Польши — Англии и Фран¬ 
ции. При этом не исключалась возможность выступления 
на их стороне флотов и причерноморских государств, са¬ 
мым сильным из которых был ВМФ Турции. Поэтому со¬ 
ветская военно-морская разведка пыталась отслеживать 
местонахождение единиц турецкого флота во главе с силь¬ 
нейшим иностранным военным кораблем на Черном море 

— линейным крейсером «Явуз», хорошо известным здесь 
еще с 1914 года по своему старому, немецкому названию 

— «Гёбен». Докладывали флотские разведчики и о нахож¬ 
дении ударных сил турецкого флота — эскадренных ми¬ 
ноносцев и подводных лодок со своей плавбазой. Однако 
если советский Черноморский флот (в его состав входи¬ 
ли 32 подводные лодки, линкор, 4 крейсера, 13 эсминцев 
и миноносцев и около 70 более мелких боевых кораблей) 
явно превосходил по силе все остальные морские флоты 
причерноморских государств (Турции, Румынии и Болга¬ 
рии вместе взятые), то в отношении победы над гипоте¬ 
тической англо-французской эскадрой в Наркомате ВМФ 
и у самих черноморцев существовали явные сомнения, 

В течение полутора недель — до 26 сентября — на 
всем Черноморском флоте (как, кстати, на ДВФ, КБФ и 
СФ) была введена самая высокая степень оперативной го- 
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1942. Июнь — ноябрь 

Операция подводных сил КБФ по прорыву блокадных позиции в Финском заливе 
Три зшелона подводных лодок успешно форсировали противолодочные заграждения 
и вышли в Балтику на морские коммуникации. 


товности, то есть в любой момент советские моряки до¬ 
лжны были быть готовы отразить нападение противника. 
Флагман флота линкор «Парижская коммуна» был задер¬ 
жан с разоружением для плановой постановки в док, что¬ 
бы иметь возможность вступить в бой с кораблями «Роял 
Нэйви» и «Марин Насьональ». Так как считалось, что ос¬ 
новной целью вражеской эскадры станет главная база 
флота — Севастополь, то все свои усилия черноморцы на¬ 
правили именно на оборону этого города. На ближних под¬ 
ходах к Севастополю, а также к Одессе велась постоян¬ 
ная воздушная разведка силами морской авиации, кораб- 




База подводных лодок. Северный флот . 


Плакат из коллекции ЦВММ. 


ли флота несли ближний базовый дозор, а учебный крей¬ 
сер-заградитель «Коминтерн» принял со склада на борт и 
приготовил к постановке перед базой морские мины. 

Наибольшую активность развернули черноморские 
подводники: на пяти заранее намеченных позициях (на 
подходах к Севастополю, румынскому порту Констанца, 
болгарским Варна и Бургас, в районе острова Змеиный и у 
выхода в Черное море из пролива Босфор) было разверну¬ 
то не менее 10 советских подводных лодок. Главной зада¬ 
чей подводников являлась скрытая разведка сил против¬ 
ника в море и в базах — именно лодки должны были сооб¬ 
щить командованию о том, что из Босфора в Черное море 
выходит англо-французская эскадра. К счастью, опасения 
советской стороны по этому поводу оказались беспочвен¬ 
ными: западные союзники отнюдь не спешили прийти на 
помощь Польше, а уж о посылке своих кораблей в Черное 
море и речи не шло; тем более не собирались воевать с 
черноморцами турецкие, болгарские или румынские мо¬ 
ряки. 27 сентября флот был переведен в готовность № 2, а 
8 октября отменили и ее, хотя подводные лодки оставались 
на своих позициях и продолжали вести патрулирование до 
конца этого месяца. Именно для Черноморского флота 
сентябрь 39-го оказался «наиболее спокойным» среди за¬ 
падных советских флотов — если, конечно, так можно ска¬ 
зать о вооруженных силах государства, ведущего в это 
время локальную войну и готовящегося к войне мировой... 

Что же дал сентябрь 39-го советскому 
ВМФ? 

Не понеся никаких потерь, советский флот пополнился не¬ 
сколькими десятками бывших польских военных кораблей 
и судов, что в следующем году позволило выделить из чис¬ 


ленно возросшей за счет этого Днепровской флотилии 
значительные силы для охраны нового южного участка гра¬ 
ницы СССР по Дунаю. Сама флотилия, а также Балтийский 
флот получили новые передовые базы. Но это были лишь 
самые видимые, но отнюдь не главные результаты. 

Гораздо важнее трофейных кораблей и баз для со¬ 
ветского ВМФ был опыт действий в условиях, называемых 
сухим военным языком «максимально приближенными к 
боевым», и даже — для днепровцев — в условиях войны. 
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Дл&мъй, Ъто%, 

докм/ор и'С'*и/орі*Ь&скс*х наук, 


«Севастополь придется 
оставить...» 

ОЦэал/соЪ&сжсоѳ дни, шсоИной, бо/зы, *~Ч ѳрнолѵорокою срло/па. 



Адмирал И. С. Исаков 
на мостике боевою корабля. 
Черное море. 1941 г. 



Генерал армии И. Е. Петров. 
1946 г. 



Дивизионный комиссар 
И. М. Кулаков . 


Затянувшуюся на девять месяцев борьбу за Крым германская историография 
считает неоправданной , ослабившей вермахт на южном крыле фронта. В Крыму 
кроме Черноморского флота находилась сформированная там 
в августе 51-я армия , затем в октябре из Одессы туда эвакуировали без потерь 
Приморскую армию. Для германского командования поворот части сил группы 
армий « Юг » в Крым оказался неизбежным. В октябре—ноябре 1941 года усиленная 
11-я армия противника без серьезных потерь захватила весь полуостров , за 
исключением главной базы флота — Севастополя. Но затем Закавказскому фронту 
и флоту удалось десантом освободить Керченский полуостров , а к конггу января 
1942 года создать новый Крымский фронт и начать борьбу за освобождение всего 
Крыма. Гитлеру пришлось усилить 11-ю армию , в том числе и румынскими 
войсками , сосредоточить там 4-й воздушный флот и осуществить две 
наступательные операции: в мае 1942 года оккупацию Керченского полуострова 
и в июне захват Севастополя. Если противнику удалось легко разгромить 
недостаточно боеспособные войска на Керченском полуострове , то в борьбе за 
Севастополь он понес тяжелые потери: его 1 Гя армия вновь появилась на фронте 
лишь в конце 1944 года . 


^іосле оставления Керченского по¬ 
луострова положение Севастополь¬ 
ского оборонительного района (СОР) 
становилось безнадежным. В Крыму 
противник имел превосходящие силы 
(11-я немецкая армия и два румын¬ 
ских корпуса — всего 15 дивизий, 
осадная артиллерия большой мощ¬ 
ности, в том числе две 600-мм гау¬ 


бицы и 800-мм пушка «Дора», сна¬ 
ряд которой весил 7100 кг, а также 
немецко-румынские морские силы). 
Противник блокировал Крым: 18 
июня в Севастополь пришел послед¬ 
ний транспорт «Белосток», который 
на выходе в обратный путь был по¬ 
топлен; 26 июня туда прорвался ли¬ 
дер эсминцев «Ташкент» На обрат¬ 


ном пути его беспрерывно бомбила 
авиация, и он, сильно поврежден¬ 
ный, едва дошел до Новороссийска. 
Подвоз снабжения продолжали 
только подводные лодки и транспор¬ 
тные самолеты. Эвакуация 100-ты¬ 
сячного гарнизона СОР практически 
исключалась. Командующий фрон¬ 
том маршал С. М. Буденный и его за- 


1942. 15 июля—14 сентября 

Переход лидера «Баку» и эскадренных миноносцев «Разумный» и « Разъяренный » 
из Владивостока в Кольский залив но Северному морскому пути. 
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меститель адмирал И. С. Исаков 
28 мая издали директиву, в которой, 
в частности, было сказано: 

«7. Предупредить весь команд¬ 
ный, начальствующий, красноар¬ 
мейский и краснофлотский состав, 
что Севастополь должен быть удер¬ 
жан любой ценой. Переправы на 
Кавказский беоет не будет (подчер¬ 
кнуто мной. — А Б.).. 

3 В борьбе против паникеров и 



Вице-адмирал 
Ф. С. Октябрьский . 


Севастополь. Май 1942 /. 

трусов не останавливаться перед 
самыми решительными мерами». 

В конце июня защитники Севасто¬ 
поля остались без боеприпасов, что 
повлекло за собой большие потери. 
В штольнях и просто на улицах лежа¬ 
ло около 23 тысяч раненых Конча¬ 
лось продовольствие и медикаменты. 

Последнюю атаку на Севастополь 
противник начал 29 июня перепра¬ 
вой войск через Северную бухту на 
Корабельную сторону. Сбросить 
противника в воду не смогли. Враг 
применил огнеметы, подрывные ус¬ 
тройства, танки. Борьба в городе 
носила очаговый характер. Связь со 
многими подразделениями была по¬ 
теряна, и они продолжали драться на 
своих укрепленных позициях теперь 
уже в тылу противника. Погиб в об¬ 
рушенном тоннеле бронепоезд «Же¬ 
лезняков». Батареи и доты, израсхо¬ 
довав боезапас, вызывали огонь на 
себя. Некоторые командиры и бой¬ 
цы предпочитали смерть плену, бро¬ 
сались в воды бухты, чтобы над те¬ 
лом не смогли глумиться. К вечеру 
противник подошел к железнодо¬ 
рожному вокзалу. Ночью часть за¬ 


щитников переправились через Юж¬ 
ную бухту вплавь. 

Прорыв фронта в районе Сапун- 
горы и Балаклавского шоссе выво¬ 
дил противника к юго-западу от го¬ 
рода, отсекал его от последних при¬ 
чалов 

Командующий Приморской армией 
генерал И. Е. Петров и его штаб отво¬ 
дили остатки частей на последний, 
4-й оборонительный рубеж Изранен¬ 


ные и оглохшие от грома четырехне¬ 
дельных непрерывных боев, бойцы не 
имели средств борьбы не только про¬ 
тив самолетов, танков и орудий, но и 
против вражеской пехоты. В этих ус¬ 
ловиях появились признаки упадка 
боевого духа. 

Командующий Черноморским фло¬ 
том Ф С. Октябрьский и член Военно¬ 
го совета Н М Кулаков утром 30 июня 
послали телеграмму: 



Пометки операт. 

д еж. ГШ ВМФ 


«Москва тов. Кузнецову 
Краснодар тов. Буденному, 
тов. Исакову 

Противник ворвался с Северной сто¬ 
роны на Корабельную сторону. Боевые 
действия протекали в характере улич¬ 
ных боев. Оставшиеся войска сильно 
устали, ярко выражая апатию. Резко 
увеличилось количество самоотлучек, 
хотя большинство продолжает герои¬ 
чески драться. Противник резко уве¬ 
личил нажим авиацией, танками, учи¬ 
тывая сильное снижение огневой мощи, 
надо считать таком положении мы про¬ 
держимся максимум 2-3 дня. 

Исходя из данной конкретной обста¬ 
новки прошу Вас разрешить мне в ночь 
30 июня на 1 июля вывезти самолетами 
200-250 ответственных работников, ко¬ 
мандиров на Кавказ, а также, если 
удастся, самому покинуть Севастополь, 
оставив здесь своего заместителя ге¬ 
нерал-майора Петрова. 


№ 57 

Октябрьский, Кулаков 
Подписана 30.6.42 09 ч. 50 м.» 
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1942. 25 августа 

Бой ледокольного парохода « Александр Сибиряков » с немецким тяжелым 
крейсером «Адмирал Шеер» в Карском море , гибель «Сибйрякова». 


Октябрьскому и Кулакову нелегко 
было решиться на такую телеграмму 
(обратим внимание на то, что она не 
адресовалась Сталину). Но все обош¬ 
лось благополучно. Вопреки морской 
традиции, по которой капитан покида¬ 
ет тонущий корабль последним, нар¬ 
ком ВМФ и командующий Северо-Кав¬ 
казским фронтом поддержали просьбу 
Военного совета ЧФ. Н. Г. Кузнецов в 
своих мемуарах написал: «По обстанов¬ 


ке было ясно: Севастополь придется 
оставить. Переговорив по телефону со 
Сталиным, я в 16 часов 40 минут пос¬ 
лал Военному совету ЧФ телеграмму о 
том, что эвакуация разрешена». Факти¬ 
чески речь шла не об эвакуации как та¬ 
ковой, а о выезде старшего комначсос¬ 
тава. При этом никто не упомянул о на¬ 
селении города, которое составляло 
порядка 30 тысяч человек. Они в ночь 
на 30 июня запаслись водой и, по воз¬ 
можности, продовольствием и вновь 
забились в свои подземные убежища. 

В ночь на 1 июля на аэродроме было 
оживленно. Прибывшие самолеты до¬ 
ставили 23650 кг боеприпасов и 1721 
кг продовольствия. Обратными рейса¬ 
ми улетали: командование СОР и стар¬ 
шие начальники, а также 49 раненых. 
Отлет начальства вызвал негодование 
бойцов, скопившихся на аэродроме. 
Военком 3-й авиационной группы Б. Е. 
Михайлов в это время формировал 
роты и выводил их на рубеж обороны 
аэродрома. Чтобы не помешать взле¬ 
ту самолета, на котором улетал Ок¬ 
тябрьский, Борис Евгеньевич прокри¬ 
чал: «Товарищи! Я остаюсь для прием¬ 
ки самолетов...» Он не захотел поки¬ 
нуть Севастополь и на другой день б^л 
убит осколком снаряда. 


Перед рассветом 1 июля от приста¬ 
ни 35-й батареи отошла подводная 
лодка «Щ-209» под командованием 
В. И. Иванова, на борту которой нахо¬ 
дились генералы Петров (с сыном 
Юрой), Чухнов, Моргунов, Крылов и 
др. Затем на подводной лодке «Л-23» 
под командованием Н. Ф фартушно- 
го ушли руководители городского 
комитета обороны Борисов, Ефремов, 
Сарина и другие начальники. По реше¬ 


нию Военного совета старшим в Севас¬ 
тополе оставили генерал-майора П. Г. 
Новикова — командира 109-й дивизии. 

Ни одна армия второй мировой вой¬ 
ны не имела таких средств разрушения, 
как армия Манштейна в Крыму. Все гре¬ 
мело и грохотало, сотрясалась земля, 
связь нарушилась. Только к вечеру, а 
многие на следующий день узнали, что 
все командование, включая команди¬ 
ров дивизий, покинули еще сражающи¬ 
еся войска. Горькая обида охватила ос¬ 
тавшихся. В дни радости и горя коман¬ 
дир всегда разделяет судьбу своих под¬ 
чиненных. Причем в данном случае на¬ 
чальникам не приказали, а лишь разре¬ 
шили покинуть Севастополь. 

О последних днях обороны пись¬ 
менных документов нет. Возвратив¬ 
шиеся из плена в сталинские време¬ 
на предпочитали помалкивать о пере¬ 
житом. Записи начальника артилле¬ 
рии 95-й стрелковой дивизии полков¬ 
ника Д. И Пискунова и командира ди¬ 
визиона 25-й Чапаевской дивизии 
подполковника 3. Г. Олейника позво¬ 
ляют восстановить картину тех дней. 
События развивались стихийно, хотя 
отдельные командиры все же пыта¬ 
лись как-то влиять на обстановку. Не¬ 
известно, например, по чьей команде 


1 июля между 17 и 18 часами провели 
общую контратаку. Она оказалась 
внезапной, противник отошел, оста¬ 
вив три танка и несколько батарей. 

С наступлением темноты проход 
для посадки на суда, вне зависимос¬ 
ти от чина, разрешали строго по про¬ 
пускам. Увы, судов видно не было. 

В час ночи раздался мощный взрыв 
— был выполнен приказ коменданта 
береговой обороны генерала П. Г. 
Моргунова через сутки после ухода 
командования взорвать 305-мм ба¬ 
шенную батарею. Подавленные взры¬ 
вом люди замолкли. 

Около 3 часов появилось шесть ка¬ 
теров. Все бросились к причалам: об¬ 
рушились сходни, многие упали в 
воду. Каждый катер мог принять не 
более ста человек из многих тысяч, 
что стояли на берегу. Когда катера 
удалились, кто-то закричал: 

— В оборону, товарищи! В оборону! 

И что поразительно: люди молча 
строились в колонны и уходили от бе¬ 
рега туда, где взлетали ракеты и слы¬ 
шалась стрельба. 

В полночь показались еще пять ка¬ 
теров. С берега по ним вели огонь. 
Они едва приблизились к разрушен¬ 
ному причалу, приняли попрыгавших 
на них и сразу отошли в море. Катер 
МО-0112, в командование которым 
вместо убитого Е. А Коргуна вступил 
К. П. Булатов, отошел после того, как 
на борт прибыл генерал Новиков. На 
подходе к Ялте ему пришлось вести 
бой с торпедными катерами и само¬ 
летами. Катер затонул, некоторые, в 
том числе и старший на плацдарме 
генерал П. Г. Новиков, попали в плен. 

2 июля был образован импровизи¬ 
рованный Военный совет Приморской 
армии, в который вошли бригадный 
комиссар А. Д. Хацкевич, майор А М 
Белоусов, полковники Д. И. Пискунов, 
А. П. Бабушкин Ф И. Гроссман, И. Ф. 
Хомич. Совет поставил задачу нала¬ 
дить управление остатками войск. Но 
лишь с некоторыми удалось установить 
связь. У уреза воды в бухтах сформи¬ 
ровали несколько отрядов и рот. Пол¬ 
ковнику Пискунову было выделено 80 
краснофлотцев для подготовки прича¬ 
лов к приему судов. Примечательно, что 
люди жаждали воинского порядка, 
группировались вокруг командиров. 

Днем, когда больше негде было ук¬ 
рыться от огня, где-то послышался 
крик «Ура!». Его подхватили и устре¬ 
мились вперед, выходя из зоны губи¬ 
тельного огня. 

3 июля в 3 часа опять показались ка¬ 
тера. Стоявшие у обрыва устремились 
на причалы, смяли охрану, многие поп¬ 
лыли к катерам. Маленькие суденышки, 
облепленные людьми, быстро отошли 



1942 сентябрь —1943 

Переход из состава Тихоокеанского флота через Панамский канал в состав 
Северного флота пяти подводных лодок (А-15, С-51, С-54, С-55, С-56). 
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в море. Когда негодующая масса осты¬ 
ла и подразделения возвратились на 
свои позиции, то увидели, что против¬ 
ник продвинулся на 1—2 км и захватил 
передовые траншеи. Оборону заняли, 
используя неровности местности. 

Весь день по цепочке к 35-й батарее 
шли требования: 

— Пришлите патронов! Скорее! 

Их искали всюду: на берегу, у тяже¬ 
лораненых, на убитых. И все равно к 


исходу 3 июля защитники Севастопо¬ 
ля оказались под скалами у морского 
берега. Лишь аэродром и небольшой 
клочок земли у маяка Херсонес оста¬ 
вались в руках севастопольцев. 

4 июля с 4 часов утра велись бои за 

* В мае 1961 года в Севастополе 
состоялась научная конференция, 
посвященная 20-летию обороны. Адмирал 
Ф. С. Октябрьский считал, что на начало 
третьего штурма 6 июня 1942 года в 
составе СОР было 101 238 человек. В 
Севастополь прибыло 26 тыс. человек 
пополнений, вывезено на Кавказ раненых и 
др. 23 тыс. и эвакуировано после 30 июня 
2937 человек. Боевая летопись ВМФ состав 
СОР к началу третьего штурма определяет в 
118 890 человек. 

Заместитель командующего СОР генерал 
П. А. Моргунов считал, что к 30 июня в 
Севастополе в строю было порядка 65 тыс. 
человек и 20 тыс. раненых. Полковник 
Пискунов утверждал, что после эвакуации 
командования на плацдарме оставалось 81 
616 человек (Приморская армия — 50616 


аэродром К полудню танки много¬ 
кратно проутюжили крохотный плац¬ 
дарм. Появились вражеские катера и 
открыли огонь по безоружной массе 
людей. Прибрежный пляж был сплошь 
покрыт трупами, местами в несколь¬ 
ко рядов. Уцелели те, кто укрылся в 
береговых щелях и гротах. 

В ночь на 5 июля к Херсонесу подо¬ 
шли пробившиеся с Кавказа послед¬ 
ние четыре катера К берегу подойти 


они не смогли. Подобрав плававших в 
воде, катера скрылись в ночной тьме. 
Всего с плац дарма до 5 числа было вы¬ 
везено около трех тысяч человек. 

Надежда на эвакуацию исчезла со¬ 
всем. Остался путь в горы к партиза- 

человек и флот — 31 тыс.), что половина из 
них, то есть 40 тыс., были ранены. 

Так можно ли было эвакуировать из 
Севастополя около 80 тысяч бойцов и 
командиров? Адмирал Ф. С. Октябрьский 
полагал, что в условиях, когда корабли и 
транспорты не могли войти ни в бухты, ни к 
необорудованному берегу, попытка 
эвакуировать Приморскую армию и части 
флота привела бы к гибели и войск, и 
кораблей. Поэтому командование флота не 
готовило операцию по снятию гарнизона — 
на то время наиболее героического в 
Красной Армии. Очевидно, с этим были 
согласны и нарком ВМФ, и Ставка ВГК. 
Гарнизон Севастополя оказался очередной 
жертвой советско-германской войны. 
Встает вопрос: была ли оправданна жертва 
героического гарнизона? 


нам, через плотные боевые порядки 
противника, мимо селений крымских 
татар с недоброжелательно настроен¬ 
ными жителями. 

В течение 6—9 июля, как только на¬ 
ступала темнота, по всему берегу на¬ 
чиналась пальба — перестрелка меж¬ 
ду теми, кто пытался прорваться в 
горы, и подразделениями врага, бло¬ 
кировавшими берег. Лишь единицы 
смогли выбраться из этого ада. Мно¬ 
гие даже рисковали вплавь обойти Ба¬ 
лаклаву и потом уйти в горы. Еще боль¬ 
шее число защитников Севастополя 
пытались на шлюпках, плотах, автомо¬ 
бильных камерах самостоятельно до¬ 
браться до Кавказа. Большинство из 
них погибли. П. И. Ересько —врача 8-й 
бригады морской пехоты — на 37-е 
сутки подобрало в море турецкое суд¬ 
но. Всего в Турции оказалось около 
ста защитников Севастополя, которые 
позже возвратились на Родину. 

9 июля утром к берегу приблизились 
десять вражеских катеров. После треть¬ 
его выкрика: «Рус, выходи!» — измучен¬ 
ные бойцы и командиры стали выхо¬ 
дить из укрытий. И. Ф. Хомич, началь¬ 
ник штаба 345-й стрелковой дивизии, 
утверждал, что при этом было пленено 
не менее пяти тысяч человек. 

12 июля, в воскресенье, одной из 
последних в прибрежных скалах Хер¬ 
сонеса была пленена группа в 130 че¬ 
ловек во главе с полковником Д. И. 
Пискуновым. Старшие командиры 
были отправлены в симферопольскую 
тюрьму, все остальные — на размини¬ 
рование заграждений. 

Герои Севастополя продолжали 
драться, как отмечается в немецких 
документах, до 12 июля. По некото¬ 
рым сведениям, отчаянное сопротив¬ 
ление продолжалось до 15—20 июля. 

Никогда не будет известно, сколько 
человек погибло в последних боях, уто¬ 
нуло, сколько было уничтожено ране¬ 
ных, обессилевших в захваченных вра¬ 
гом госпиталях, лазаретах и гротах на 
берегу моря*. Вечная память им всем! 

Давно известно, что в Крым вторгнуться 
очень тяжело, но еще труднее оставить его, 
отойти с наименьшими потерями. В 
последние дни июня в Севастополь 
прорывались только подводные лодки, 
которые не могли доставить даже самого 
необходимого. Защитники Севастополя 
остались без боеприпасов. Это и 
предрешило исход борьбы. И все же 
заметим, что в аналогичных условиях, с 
того же плацдарма в апреле—мае 1944 
года противник эвакуировал из 
Севастополя войска 17-й немецкой и 3-й 
румынской армий, хотя они и понесли 
большие потери (в море вместе с 
кораблями погибли более 42 тысяч солдат 
и офицеров и свыше 60 тысяч были 
пленены на мысе Херсонес). 



Грой Советского Союза адмирал Ф. С Октябрьский рассказывает 
морякам крейсера «Дзержинский» о подвигах севастопольцев . Май 1966 /. 
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Адмирал И С. Юмашев , А. И . Косыгин , И В. Сталин , Л. // Поскребышев и адмирал 
Ф С. Октябрьский на борту крейсера «Молотов». 11 сентября 1947 /. 


Традиционный взгляд на СССР как «осажденную кре¬ 
пость» во враждебном капиталистическом окружении еще 
в годы второй мировой войны определил недоверчивое 
отношение Сталина к союзникам по оружию и его стрем¬ 
ление «прорвать кольцо этого окружения». 

Что мог противопоставить СССР к концу второй ми¬ 
ровой войны своим главным конкурентам в борьбе за ми¬ 
ровое влияние? США и Великобритания, изолированные 
от СССР водными пространствами, имели мощные воен¬ 
но-морские флоты и мощную дальнюю авиацию. Кроме 
того, США с 1945 по 1949 год обладали монополией на 
атомную бомбу. 

Именно на этих трех направлениях сконцентрирова¬ 
лись основные усилия военной промышленности СССР. 

Эта ноша легла на экономику нелегким бременем. 
Производственную и научно-техническую базу для созда¬ 
ния атомного оружия пришлось создавать практически с 
нуля, а судостроение — поднимать из крайне разрушен¬ 
ного состояния. 

Общие потери судостроительной отрасли за годы во¬ 
енного лихолетья составили до 33% производственных 
мощностей. В большинстве своем они затронули крупное 
морское судостроение Ленинграда и Николаева. Общий 


ущерб составил 2,2 миллиарда рублей. Поэтому и сам 
флот, и его вооружение сильно отставали от аналогов, 
производимых не только в США и Великобритании, но и в 
поверженных Германии и Японии. 

Перед войной корабли строились сразу сериями, без 
достаточной практической проверки проектов, что сказа¬ 
лось на их характеристиках. Уровень развития противо¬ 
воздушной обороны кораблей не позволял отражать вне¬ 
запные удары противника с воздуха. Из-за несовершен¬ 
ства гидроакустических средств наблюдения за подвод¬ 
ными лодками серьезно отставала противолодочная обо¬ 
рона. Совершенно отсутствовали в составе флота специ¬ 
ализированные десантные корабли... 

Да и численно отечественный флот значительно ус¬ 
тупал флотам ведущих морских держав, особенно Соеди¬ 
ненных Штатов Америки. 

Если в 1941 году ВМС США насчитывали 7 авианос¬ 
цев, 16 линейных кораблей, 36 крейсеров, 180 эсминцев 
и эскортных кораблей, 112 подводных лодок, то в начале 
1945 года — уже 125 авианосцев, 23 линейных корабля, 
67 крейсеров, 879 эсминцев и эскортных кораблей, 351 
подводную лодку, до 900 охотников за подводными лод¬ 
ками и множество десантных судов. 
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1944. 17—24 августа 

После капитуляции Италии Советский Союз получил свою долю поделенного 
итальянского флота: 1 линейный корабль , / крейсер , 8 эсминцев , 4 подводные лодки 
и торговые суда грузоподъемностью 40 тыс. тонн. 


К тому же за годы войны флот США качественно из¬ 
менился, превратившись в авианосно-подводный, наибо¬ 
лее современный по тем временам. 

А ВМФ СССР в начале 1945 года имел 3 устаревших 
линкора, 8 легких крейсеров, 47 эсминцев, 23 стороже¬ 
вых корабля, 128 торпедных катеров дальнего и 238 — 
ближнего действия, 32 больших, 63 средних и 66 малых 
подводных лодок, 46 больших и 219 малых охотников за 
подводными лодками, несколько десантных судов. 

За годы второй мировой войны США значительно уве¬ 
личили свои ВМС за счет развития собственной судострои- 


То же относилось и к Северному флоту. Стратеги из 
Главного морского штаба сочли, что если он будет распо¬ 
лагать эскадренными силами, равными 1/3 английского 
флота, то Великобритания не сможет выделить значитель¬ 
ных сил для поддержки действий американцев. 

Авторы документа полагали, что Балтийский и Чер¬ 
номорский флоты, какой бы состав они ни имели, не спо¬ 
собны по чисто географическим причинам создавать уг¬ 
розу чьим бы то ни было океанским коммуникациям. Поэ¬ 
тому состав этих флотов определялся в 2—3 линкора, 10— 
15 крейсеров, 40—50 эсминцев, 30—40 подводных лодок, то 


За 1946-1950 годы 

вместо 8 легких 
крейсеров, 
фигурировавших 
в 10-летней 
программе , вступило 
в строй только 5, 
вместо 46 эсминцев — 
38, 

вместо 23 сторожевых 
кораблей - 2, 
из 60 базовых 
тральщиков построено 
было 35, 

из 17 больших ГУ 1 — 
ни одной, 
из 82 рейдовых 
тральщиков — 65, 



Крейсер «Молотов». 1948 г. 


из 23 средних ГУ 1 - 2 , 
из 105 малых ГУ 1 —33, 
из 418 торпедных 
катеров - 280. 

За 1951-1955 годы 
ВМФ СССР смог 
получить 14 легких 
крейсеров вместо 
планировавшихся 22, 
47 эсминцев вместо 
142, 

46 сторожевых 
кораблей вместо 154, 

6 больших ПЛ из 23, 
149 средних ПЛ 
из 181, 

33 малых ПЛ вместо 
планировавшихся 18. 


тельной промышленности. В это время в США было постро¬ 
ено 99 новых больших судостроительных заводов; число ста¬ 
пелей длиной более 300 футов увеличилось со 113 до 520. 

А на судостроительных заводах Советского Союза в 
1945 году имелось всего 45 стапельных мест длиной бо¬ 
лее 100 метров, которые не нуждались в восстановлении 
и ремонте. 

Так что прежде чем думать о военных кораблях, нужно 
было создать мощную судостроительную промышленность. 

Еще в сентябре 1944 года Оперативное управление 
Главного морского штаба (ГМШ) ВМФ СССР разработало 
документ, получивший название «Предложения по пер¬ 
спективному развитию ВМФ в послевоенный период». В 
бумаге, подписанной начальником Оперативного управ¬ 
ления ГМШ вице-адмиралом Кучеровым, отмечалось, что 
Советскому Союзу в будущем необходимо считаться с 
возможностью совместного выступления английского и 
американского флотов на обоих океанских театрах, не 
упуская из виду существования на Балтике шведского 
флота, а на Черном море — турецкого. 

Определяя количественный состав флотов, авторы 
документа исходили из нескольких принципиальных сооб¬ 
ражений. Во-первых, они полагали, что максимальный со¬ 
став сил, которым сможет располагать противник, — два 
крупнейших флота (США и Великобритании). Во-вторых, 
разобщенность наших морских театров позволит против¬ 
нику сконцентрировать все свои силы на том направле¬ 
нии, которое он сочтет главным. В-третьих, считалось, что 
если на Дальнем Востоке наши эскадры составят по своей 
силе 1/3 американского флота, то угроза коммуникациям 
последнего будет настолько велика, что он окажется пол¬ 
ностью прикованным к Тихому океану. 


есть примерно 1/6 английского или американского флота. 

Пять военных лет продвинули значительно вперед те¬ 
орию и практику борьбы на море. Прежние представле¬ 
ния о предназначении тех или иных классов кораблей уже 
не соответствовали реальности. Поэтому в январе 1945 
года по приказу наркома ВМФ И. Г. Кузнецова были со¬ 
зданы комиссии, призванные подготовить предложения для 
выбора необходимых флоту в будущем типов кораблей. 

Опыт войны подсказал, что роль линейных кораблей 
значительно снизилась и возросла роль авианосцев. По¬ 
этому и заключение Комиссии по авианосцам было одно¬ 
значным: они необходимы» 

Эскадренный авианосец предлагалось строить водо¬ 
измещением в 30 тысяч тонн с возможностью размеще¬ 
ния на нем 30 истребителей и 30 многоцелевых самоле¬ 
тов, а малый — водоизмещением 15 тысяч тонн с авиа¬ 
группой из 25 истребителей. Скорость обоих кораблей до¬ 
лжна была составлять 32 узла, дальность плавания соот¬ 
ветственно — 8 тысяч и 5 тысяч миль. 

Для того чтобы сделать отечественные корабли бо¬ 
лее сильными, основным принципом, закладывавшимся 
в предлагаемые к проектированию корабли, стала задача 
превзойти аналогичные корабли иностранных флотов в 
артиллерии главного калибра, не уступая им в скорости, 
бронировании и зенитном вооружении. 

Комиссия по крейсерам, например, работавшая под 
председательством вице-адмирала Владимирского, 
предложила строить для ВМФ СССР три типа крейсеров: 
тяжелые с главным калибром из девяти 220-мм пушек, 
которые были бы сильней крейсеров «вашингтонского» 
типа, крейсера с девятью 180-мм пушками главного ка¬ 
либра, превосходящие потенциального противника со 
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1945. 18 августа— 1 сентября 

Проведение Курильской десантной операции. 


152-мм артиллерией, легкие крейсера с шестью—девятью 
152-мм пушками, более мощные, чем американские крей¬ 
сера ПВО со 127-мм и английские с 132-мм артиллерией. 

В общем, члены комиссий предлагали строить для 
отечественного флота практически все те классы и под¬ 
классы кораблей, которые существовали в крупнейших 
иностранных флотах. 

На первых порах промышленность, разрушенная вой¬ 
ной, могла более или менее полно удовлетворить потреб¬ 
ности флота только в мелких кораблях и катерах. Поэтому 
возникла необходимость в разработке комплексной про¬ 


строительной промышленности СССР, которое могло бы 
полностью удовлетворить сокращенную заявку Наркома¬ 
та ВМФ Кроме восстановления разрушенных и расшире¬ 
ния существующих предусматривалось строительство 22 
новых заводов для строительства боевого флота и 20 за¬ 
водов для строительства вспомогательного флота. Общие 
затраты, с расширением действующих заводов, прибли¬ 
жались к 16 100 млн. рублей. А валовой выпуск всех су¬ 
достроительных заводов в 1955 году мог бы в 33 раза пре¬ 
высить показатели 1945 года. 

На этом примере видно, насколько малы были в 1945 


Классы кораблей 

Первоначальная 

Сокращенная 

10-летняя 

Фактич 


заявка ВМФ 

заявка ВМФ 

программа 

сделс 

линкоры 

9 

4 

0 

0 

тяжелые крейсера 

12 

10 

4 

0 

крейсера 

30 

30 

0 

0 

легкие крейсера 

60 

54 

30 

19 

большие авианосцы 

9 

6 

0 

0 

малые авианосцы 

6 

6 

0 

0 

морские мониторы 

18 

12 

18 

0 

большие эсминцы 

144 

132 

0 

0 

эсминцы 

222 

226 

188 

85 

морские канлодки 

42 

38 

36 

0 

сторожевые корабли 

546 

558 

177 

48 

большие охотники 

327 

345 

345 

157 

большие ПЛ 

168 

168 

40 

6 

средние ПЛ 

204 

204 

204 

151 

малые ПЛ 

117 

123 

123 

66 

эскадр, тральщики 

110 

110 

30 

0 

базовые тральщики 

237 

237 

400 

около 150 

рейдовые тральщики 

297 

330 

306 

более 100 

малые охотники 

564 

600 

600 

86 

торпедные катера 

738 

828 

828 

около 730 

десантные суда 

476 

135 

195 

1 


граммы военного кораблестроения. Программа по указа¬ 
нию Сталина составлялась на срок 10 лет. Заявку на стро¬ 
ительство кораблей готовил ГМШ. 

В августе 1945 года председатель Оперативного 
бюро при СНК СССР Л. П. Берия несколько сократил за¬ 
явку — по его мнению, она была выше возможностей су¬ 
достроительных заводов (см. таблицу). 

И уже затем межведомственная комиссия определи¬ 
ла три варианта реализации этой программы. 

Согласно первому, который опирался на уже сущес¬ 
твующие мощности судостроительных заводов (при ми¬ 
нимуме капиталовложений на их восстановление в разме¬ 
ре 730 миллионов рублей), предполагалось разместить 
только малую часть заявки Наркомата ВМФ Из крупных и 
средних кораблей можно было бы спустить на воду толь¬ 
ко 15 легких крейсеров, 48 эсминцев, 17 сторожевых ко¬ 
раблей и 35 подводных лодок. По этому варианту не мог¬ 
ли строиться линкоры, тяжелые крейсера, крейсера, ави¬ 
аносцы, морские мониторы, большие эсминцы. 

Второй вариант предусматривал полное восстанов¬ 
ление разрушенных, а также достройку и расширение дей¬ 
ствующих заводов при объеме капиталовложений в раз¬ 
мере 3 530 миллионов рублей. Этот вариант допускал 
строительство 2 линкоров, 4 тяжелых крейсеров, 31 лег¬ 
кого крейсера, 125 эсминцев, 77 подводных лодок. Уком¬ 
плектование флотов всеми необходимыми типами кораб¬ 
лей при этом опять-таки не достигалось. 

Третий вариант предполагал такое развитие судо¬ 


году возможности отечественного судостроения, для ко¬ 
торого требовалось поднять объемы производства в не¬ 
сколько десятков раз, чтобы выполнить сокращенную за¬ 
явку флота на корабли 

27 сентября 1945 года у Сталина состоялось сове¬ 
щание, на котором обсуждался окончательный вариант бу¬ 
дущей программы военного судостроения. 

Ни опыт пережитой войны, ни новая военно-полити¬ 
ческая ситуация, сложившаяся после нее, не могли пов¬ 
лиять на планы вождя. 

В конце 30-х годов Сталин в практике военно-морско¬ 
го строительства ориентировался в основном на опыт раз¬ 
витых стран Запада, заставив страну принять активное учас¬ 
тие в развернувшейся гонке морских вооружений. При этом 
дело решали не логика и факты, а личное мнение генсека. 

На упомянутом же совещании Сталину особенно не 
понравилось то, что нарком ВМФ Н. Г. Кузнецов и другие 
представители флота предлагали, исходя из опыта США, 
Японии и Великобритании, начать строительство сбалан¬ 
сированного флота. Нарком ВМФ готов был сократить 
число строившихся тяжелых крейсеров, дабы оно соответ¬ 
ствовало числу линкоров и других кораблей. 

Сталин же полагал, что моряки «обезьянничают»: «У 
англичан, у которых сырьевые базы за океаном и для ко¬ 
торых потеря этих баз равносильна смерти, какое-то со¬ 
отношение должно быть и нужно иметь в необходимых ко¬ 
личествах линкоры. У нас же наоборот — все сырьевые 
базы находятся внутри страны. Ни у кого такого положе- 
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1953 

Начало строительства атомных ракетных и многоцелевых подводных лодок 
и надводных кораблей второго послевоенного поколения. 


ния, как у нас, нет. В этом наше большое преимущество. 
Поэтому копировать Англию нам незачем. В течение бли¬ 
жайших 10—15 лет наши эскадры будут защищаться. Дру¬ 
гое дело, если вы собираетесь идти в Америку. Тогда вам 
надо иметь это соотношение. Так как нам этого не надо, 
то мы не обязаны перенапрягать нашу промышленность». 

Требование моряков о строительстве линкоров по но¬ 
вому проекту не вызвало у Сталина особого энтузиазма. В 
качестве альтернативы он предлагал достроить один корабль 
типа «Советский Союз», заложенный до войны, сэкономив 
время и дав возможность промышленности приобрести со¬ 
ответствующий опыт. В конечном счете строительство этих 
кораблей было отложено на более поздний период. 

Тяжелый крейсер с 220-мм артиллерией главного 
калибра тоже не устраивал Сталина: «...не оказаться бы 



Противолодочный самолет . 


В силу этого его мнения, по-видимому, из програм¬ 
мы были исключены авианосцы, как корабли, не имеющие 
самостоятельного боевого значения и нуждающиеся в 
постоянной поддержке разнородными силами флота. На 
слова же наркома Кузнецова, что у нас с авианосцами са¬ 
мый отсталый участок, Сталин сказал: «Я знаю. На этом 
этапе мы можем обойтись без них, так как на Черном и 
Балтийском морях они не нужны вообще, а на Дальнем 
Востоке мы теперь имеем Курильские острова и Сахалин». 

И хотя в дальнейшем вождь выразил желание пос¬ 
троить 2 малых авианосца для Северного морского теат¬ 
ра, в окончательный вариант программы они не попали из- 
за протестов судостроителей. 

Значительно было сокращено также число эскадрен¬ 
ных тральщиков (со 110 до 30) и сторожевых кораблей (с 



Старт самолета противолодочной авиации. 


нам позади. Пока мы будем строить эти крейсера, инос¬ 
транные державы могут построить крейсера еще более мощ¬ 
ные». После чего он еще долго расспрашивал присутствую¬ 
щих о возможных характеристиках крейсеров с различным 
расположением 305-мм артиллерии главного калибра. 

Говоря об этих кораблях, Сталин обижался на то, что 
по разработанному плану они должны были вступать в 
строй в конце десятилетки, и говорил, что их мало. Но пос¬ 
ле выступлений представителей судостроительной про¬ 
мышленности, в частности наркома И. И. Носенко, согла¬ 
сился с тем, что необходимо иметь к концу десятилетки 
4 тяжелых крейсера в строю и 3 в постройке. 

И хотя Сталин на этом совещании одобрил предло¬ 
женный руководством флота тип тяжелого крейсера, в 
дальнейшем все же по его инициативе началось проекти¬ 
рование крейсера с 305-мм артиллерией. 

Кстати, сам Сталин назвал тяжелый крейсер проек¬ 
та 82 «крейсером-пиратом», «крейсером-бандитом», ко¬ 
торый сам выбирает условия боя и маневрирования бла¬ 
годаря надежной броне и небывалой для своего класса 
скорости хода в 35 узлов. 

Сталин настаивал на укреплении флота в первую оче¬ 
редь и в как можно более короткие сроки мощными ко¬ 
раблями, обладавшими способностью решать боевые за¬ 
дачи не только в составе эскадр, но и самостоятельно. При 
этом он явно недооценивал возможности подводных ло¬ 
док, сократив в программе число больших подводных ло¬ 
док со 168 до 40. 


558 до 177). Количество же мелких боевых кораблей и ка¬ 
теров особых возражений у Сталина не вызвало. 

В окончательном варианте 10-летняя программа во¬ 
енного судостроения была утверждена постановлением 
СНК СССР от 27 ноября 1945 года. 

С целью развития промышленности 10-летняя про¬ 
грамма предусматривала значительные капиталовложе¬ 
ния в судостроительную отрасль: 10190 миллионов руб¬ 
лей за две пятилетки. На эти деньги предполагалось пол¬ 
ностью восстановить и расширить все действующие за¬ 
воды и построить 22 новых, из которых 8 были бы судо¬ 
строительного профиля, 4 — судоремонтными, 4 — меха¬ 
ническими, 6 — радиолокационными и приборными. 

Валовой выпуск продукции в целом по Наркомату су¬ 
достроительной промышленности должен был увеличить¬ 
ся за 10 лет в 7,5 раза. Но мощности судостроительной 
промышленности после войны соответствовали уровню 
1938 года, а опыт постройки многих типов кораблей был у 
нее невелик. 

Поэтому по решению правительства СССР почти для 
всех классов кораблей начали разрабатываться как мини¬ 
мум два проекта. Один — откорректированный и модер¬ 
низированный старый, в который сознательно не внедря¬ 
ли многие технические новшества, дабы ускорить процесс 
строительства и сдачи флоту этих кораблей. 

Для крейсеров таким проектом являлся проект 68 
(«Чапаев»), строительство нескольких кораблей по кото¬ 
рому началось еще до войны, а для эсминцев — проект 30 
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Середина 1950-х годов 

Начало соПания ракетно-ядерного океанского флота 


(«Огневой»), откорректированный с учетом опыта войны. 

Другой проект — перспективный (через 4—5 лет пос¬ 
ле войны), полностью базирующийся на последних дости¬ 
жениях науки и техники. 

Однако потребность в некоторых классах кораблей, 
в частности в крейсерах и эсминцах, была настолько ве¬ 
лика, что по решению лично Сталина после разработки 
откорректированных проектов ЗОК и 68К, по которым до¬ 
строили недостроенные из-за войны корабли, все силы 
конструкторских бюро были брошены на создание еще и 
проектов 30-бис («Смелый») и 68-бис («Свердлов»), бо- 


чем любые другие системы морских вооружений. 

По постановлениям Совета Министров СССР от 19 
февраля и 18 апреля 1953 года заводы должны были пре¬ 
кратить все работы по кораблям проекта 82 («Сталин¬ 
град»), хотя на их постройку уже было затрачено свыше 
542 миллионов рублей. 

Затем очередь дошла и до крейсеров проекта 68-бис. 
До конца 1955 года успели заложить 21 крейсер. Сдано 
было флоту в течение 1952—1955 годов 14 крейсеров 
ставших основой надводных сил всех четырех флотов 
СССР. Строительство же последних семи кораблей было 


К 1960 іоду ВМФ 
СССР должен был 
иметь в своем 
составе 
21 линкор , 

21 эскадренный 
авианосец, 

34 эскортных 
авианосца, 

42 крейсера, 

87 легких крейсеров, 

582 эсминца, 

31 канлодку, 

132 бронекатера, 

811 сторожевых 
кораблей (СКР), 

511 торпедных 
катеров (ГК ) дальнего 



действия и 324 - 
ближнего, 

356 больших охотников 
за подводными 
лодками, 

706 малых охотников, 
256 эскадренных 
тральщиков, 

660 базовых 
тральщиков, 

1090 катерных 
тральщиков, 

146 больших, 

236 средних 
и 112 малых 
подводных лодок, 

995 десантных судов 
и др. 


Боевая подготовка Тревога. 
1971 . 


лее совершенных, но базировавшихся также на освоен¬ 
ной промышленностью технике, причем даже в ущерб про¬ 
ектированию перспективных кораблей этих типов: крей¬ 
сера проекта 65 и эсминца проекта 41. 

С самого начала выполнение программы столкнулось 
с большими трудностями: хронически не хватало матери¬ 
алов, строительного оборудования, кадров. Сказались и 
позднейшие коррективы, которые вносились в програм¬ 
му на всем протяжении десятилетнего периода. Связаны 
они были в первую очередь с тем, что были в недостаточ¬ 
ной степени учтены потребности народного хозяйства в 
судах гражданского назначения. Поэтому уже в 1947 году 
пришлось снять военную программу со многих заводов 
мелкого судостроения. 

В начале 50-х годов с целью развития торгового фло¬ 
та, уступавшего в 1952 году по тоннажу даже Дании, при¬ 
шлось переключить на гражданское судостроение и часть 
самых крупных заводов. 

В условиях «хрущевской военной реформы» на про¬ 
грамме строительства военного флота окончательно пос¬ 
тавили жирный крест. 

Теперь появился соблазн создать мощный военный 
флот без значительных финансовых затрат. Ядерное ору¬ 
жие было дешевле при производстве и развертывании, 


приостановлено, и их разобрали на металлолом 

Постановление Совета Министров СССР от 28 июля 
1953 года положило начало работам по созданию советс¬ 
ких атомных подводных лодок. Уже в сентябре 1955 года 
состоялась закладка первого такого корабля. В этом же 
месяце на Северном флоте был произведен первый в ис¬ 
тории пуск баллистической ракеты с подводной лодки. Ле¬ 
том 1955 года начато переоборудование эсминца «Бедо¬ 
вый» в ракетный корабль с первыми отечественными про¬ 
тивокорабельными ракетами. В конструкторском бюро 
В. А. Челомея создается крылатая ракета П-5 для стрель¬ 
бы по берегу, которыми стали вооружать подводные лод¬ 
ки. В 1954 году строится первый боевой катер на подвод¬ 
ных крыльях. В этот же период начинаются исследователь¬ 
ские работы по применению титана в судостроении. 

Подведем итоги. Предпринятые в первое послевоен¬ 
ное десятилетие усилия по развитию военного корабле¬ 
строения в СССР хотя и не достигли ожидаемых резуль¬ 
татов, но не были напрасными. Именно за эти годы была 
создана современная производственно-техническая база, 
освоены новые судостроительные материалы и механиз¬ 
мы, подготовлены молодые кадры корабелов, создан зна¬ 
чительный научный задел практически по всем направле¬ 
ниям развития военно-морской техники. 
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Присутствуя при сменах 
баснописцев... 



Пистолет «Балтиец», опытный образец 
2. Изготовлен заводим N 0 181 
в 1942 г. в Ленинграде. Подарен наркому 
военно-морского флота адмиралу 
П. Г. Кузнецову, впоследствии Адмиралу 
Флота Советского Союза. 
Из коллекции ЦВММ. 


С писателем Юрием Давыдовым 
беседует обозреватель журнала 
«Родина» Петр Спивак 

— Юрий Владимирович, так совпа¬ 
ло, что подготовка к 300-летнему 
юбилею российского флота пришлась 
на время переоценки наших знаний и 
представлений , когда многие задают¬ 
ся вопросом: а что мы действительно, 
так сказать, «без дураков». знаем о 
прошлом своей страны, и знаем ли мы 
его вообще. Как видится эта пробле¬ 
ма применительно к истории флота 
вам, писателю, работающему в об¬ 
ласти исторической прозы, начинав¬ 
шему в свое время с морской темы и 
притом неизменно пишущему с опо¬ 
рой на документ . на архив? 

— Году в сорок шестом, пятьдесят 
лет назад, я впервые переступил по¬ 
рог Военно-морского архива в ны¬ 
нешнем Петербурге, тогдашнем Ле¬ 



нинграде, на улице ныне Миллионной, 
а тогда Халтурина. Надо сказать, ар¬ 
хив этот всегда содержался в хоро¬ 
шем состоянии, несколько старших 
офицеров флота, убоявшихся в свое 
время собственных кронштадтских 
матросиков, засели в архиве и приве¬ 
ли его в должный порядок. Я еще за¬ 
стал в живых архивиста, прослужив¬ 
шего там полвека, и он казался мне 
глубоким стариком — сейчас я думаю, 
что он был моего нынешнего возрас¬ 
та. Некоторое время назад мне пона¬ 
добилась одна документальная 
справка, я приехал в Петербург и за¬ 
шел в архив. Девушка, сотрудница чи¬ 
тального зала, отправилась за моим 
личным делом, вернулась и громко 
объявила: «Смотрите, вот наш самый 
старый посетитель». Так что я почув¬ 
ствовал и себя самого архивной еди¬ 
ницей хранения... 



Адмирал Л. М. Галлер. 


Маршал Л. А. Говоров и адмирал флота 
И. Г. Кузнецов в почетном карауле 
у гроба М. И. Калинина. 1946 г. 

Через несколько месяцев Говоров будет 
судить Кузнецова. 

И вот тогда меня заинтересовало: 
какие же дела я брал в 46-м году? Ока¬ 
залось, — к моему удовлетворе¬ 
нию, — дела о рядовых участниках 
декабристского восстания: как и где 
служили, кто был ранен на Сенатской 
площади, в какие лазареты попали... 
Эти малые судьбы меня неизменно 
занимали, поскольку я всегда пола¬ 
гал, что именно такие люди делали 
историю флота. Адмиралы, естес¬ 
твенно, тоже, но коренная сила фло¬ 
та — это народ в матросских робах. 
Рассказать об этих людях может толь¬ 
ко архив, который, между прочим, не 
очень жалуют писатели, предпочита¬ 
ющие из восьми чужих книг лепить 
девятую. 

Что до гатчинского архива, где со¬ 
средоточены материалы о советском 
флоте, то мне там работать не прихо¬ 
дилось, я об этом периоде не писал. 
Думаю, этот архив тоже в хорошем по¬ 
рядке, потому что в Главном штабе 
флота был исторический отдел, в ко¬ 
тором служили интеллигентные мор¬ 
ские офицеры, начинавшие еще в ста¬ 
ром флоте. Их стараниями исследова¬ 
тели истории Великой Отечественной 
войны имеют прекрасную, что называ¬ 
ется, источниковедческую базу. 

В повести «Синие тюльпаны» я рас¬ 
сказал об одном чрезвычайно любо- 
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1955 Май 

Военно-морская база Порт-Артур передана КНР. 


пытном документе, который у нас то 
ли не знают, то ли замалчивают и ко¬ 
торый я в этом самом историческом 
отделе, будучи там младшим архивис¬ 
том в высочайшем звании лейтенан¬ 
та, обнаружил. Это были два листка 
обычной школьной тетради в линей¬ 
ку, помню, даже со следами скрепок. 
Еще не прочитав заголовка, я вздрог¬ 
нул от благоговения, смешанного с 
ужасом, потому что в самом верху сто¬ 
яла резолюция: «Утверждено. Пред¬ 
седатель ГКО И Сталин». В первый 
момент я подумал о том, как скром¬ 
ность украшает большевика: не «Ут¬ 
верждаю», а «Утверждено»! Потом по¬ 
нял, что не так-то все просто: великий 
полководец в данном случае предпо¬ 
чел коллективную ответственность. 
Заголовок был — «Мероприятия при 
оставлении города Ленинграда». Дро¬ 
жа всем телом или, как говорили в ста¬ 
рину, всем составом, я понес свою на¬ 
ходку начальнику отдела генералу 
Круглову. Его звали Владимир Ильич. 
Подпись Иосифа Виссарионовича и 
на Владимира Ильича нагнала страху. 
Он задрожал так же, как и я, и сказал: 
«Лейтенант, вы этого никогда не ви¬ 
дели». Я развернулся и отбыл — и ни¬ 
кому, действительно, об этом доку¬ 
менте не рассказывал... 

— В каком году это было? 

— В сорок шестом. 

— Боюсь, что эти два тетрадных 
листочка могли сто раз изъять и унич¬ 
тожить. . 

— В истории советского флота 
много мрачных страниц, связанных с 
тем режимом, о котором сейчас мно¬ 
гие тоскуют. Все знают о расправе с 
Тухачевским, с армейским командо¬ 
ванием, но мало кто знает, что все ко¬ 
мандующие флотами были казнены. А 
в 46-м году судом чести, совершенно 
бесчестным судом под председатель¬ 
ством маршала Говорова, судили ад¬ 
миралов И. Г. Кузнецова, Л. М. Галле¬ 
ра, Г. А. Степанова и В. А. Алафузова. 
Галлера я знал, это был отшельник, 
подвижник, посвятивший жизнь фло¬ 
ту. Не так давно вышла хорошая книж¬ 
ка Сергея Зонина «Адмирал Л М Гал¬ 
лер», основанная на архивных данных 
и исполненная сердечного сочувствия 
к участи Льва Михайловича. Всем 
этим людям вменили в вину деловую 
связь с союзниками во время войны — 
иностранцами. Кузнецова разжалова¬ 
ли, остальных судили уже военным 
судом, столь же бессовестным, и «на¬ 
градили» тюремно-лагерным сроком. 

Между прочим, не надо думать, что 
подобному тоталитарному проявле¬ 
нию на было никаких аналогий в США. 
В 1950 году там был принят закон об 
антиамериканской деятельности, ко¬ 


торый касался граждан, имевших в 
годы войны тесные контакты с совет¬ 
скими властями. В 1987 году Верхов¬ 
ный суд США признал этот закон не¬ 
конституционным, но администрация 
Рейгана не подписала распоряжение 
о его отмене. Так что и на солнце де¬ 
мократии проступают пятна. 

Трудное это дело — писать правду. 
Американским историкам, конечно, 
легче, чем нашим, впитавшим рабью 
покорность за многие десятилетия, но 
и у американцев срабатывает щекот¬ 
ливое чувство патриотизма. Не уста¬ 
ну повторять слова Пушкина: даже 
любовь к родине не должна уводить за 
границы строгой справедливости. 

Как нашим историографам ни кру¬ 
титься, а придется признать, что до¬ 
бротная история флота российского 
еще не написана. Конечно, препода¬ 
вание ее в военных учебных заведе¬ 
ниях будет сугубо патриотическим, но 
что делать с неудобными по нынеш¬ 
ним временам фактами и темами? 
Скажем, с тем, что прославленный 
флотоводец адмирал Лазарев во вре¬ 
мя бунта на корабле приговорил к по¬ 
вешению каждого десятого, а осталь¬ 
ные бунтовщики пошли на каторгу? 
Как отнестись к тому, что корабельная 
служба в XVIII—XIX веках была в рус¬ 
ском флоте такой же, как, скажем, в 
британском, — а там это была катор¬ 
га, и английские историки это призна¬ 
ют. А революционное движение на 
флоте? Как у нас теперь обойдутся с 
указанием товарища Сталина, что ок¬ 
тябрьский переворот сделали крон¬ 
штадтские матросы и рабочие с Вы¬ 
боргской стороны, — промолчат или 
соврут? Или — что матросы с «Авро¬ 
ры» грабили винные припасы Зимне¬ 
го дворца и горланили: «Допьем рома¬ 
новские остатки!» 

— Кстати, об «Авроре». В знамени¬ 
той статье В. Кардина «Легенды и 
факты»в февральском номере «Ново¬ 
го мира» за 1966 год, где было впер¬ 
вые сказано, в числе прочего, о том, 
что так называемый «залп «Авроры»» 
по Зимнему дворцу — выдумка (на са¬ 
мом деле был один холостой выстрел 
одного орудия), приводился примеча¬ 
тельный документ. Оказывается, пос¬ 
ле того, как еще не закрытые буржу¬ 
азные газеты стали шуметь об об¬ 
стреле Зимнего дворца, моряки «Ав¬ 
роры» выступили с протестующим 
письмом в «Правде» «по поводу бро¬ 
шенных обвинений, тем более обви¬ 
нений не проверенных, но бросающих 
пятно позора на команду крейсера». 
Если бы, утверждали они, «Аврора» 
действительно открыла огонь из пу¬ 
шек по дворцу, то не осталось бы кам¬ 
ня на камне не только от самого двор¬ 


ца, но и от прилегающих к нему улиц. 
Холостой выстрел авроровского ору¬ 
дия был всего лишь сигналом, призы¬ 
вающим экипажи стоявших на Неве 
судов к бдительности и готовности .. 

— По Зимнему дворцу и в самом 
деле стреляли — но не с «Авроры», а 
из двух орудий, поставленных на уз¬ 
кой полоске невского берега у Петро¬ 
павловской крепости. Было сделано 
десятка три выстрелов по верхним 
дворцовым карнизам Да кроме «Ав¬ 
роры» на Неве стоял на якорях отряд 
кораблей, прибывших из Кронштадта, 
в том числе минный заградитель 
«Амур». Бывший председатель судо¬ 
вого комитета «Амура» Алексей Доро¬ 
гое (в 1917 году ему было лет двад¬ 
цать или чуть больше) очень сожалел 
в разговорах со мной, что вся слава 
досталась «Авроре», тогда как Ок¬ 
тябрьскую революцию начал «Амур».,, 

— История флота — область знания 
весьма специфическая, и понятно, что 
ключевые позиции в ней всегда при¬ 
надлежали специалистам, так ска¬ 
зать, ведомственным, зависимым 
Как по-вашему, насколько велик тот 
задел серьезных, объективных — в 
той мере, в какой это было возмож¬ 
но — исследований, которым мы се¬ 
годня располагаем? 

— В годы Великой Отечественной 
войны и после нее интерес к истории 
флота очень оживился. Я и сам ею ув¬ 
лекался и очень ревниво следил за 
гражданскими историками, когда они 
брались за эту тему. Есть, например, 
такой точный, основательный труд, 
как «Список кораблей русского паро¬ 
вого и броненосного флота», 
1948 года издания Это кропотливей¬ 
шее описание, с указанием времени 
закладки и спуска на воду, со всеми 
тактико-техническими данными, на 
протяжении многих лет составлявше¬ 
еся человеком, который никогда не 
служил на флоте, но обожал кораб¬ 
ли, — библиотекарем в редакции га¬ 
зеты «Красный флот» Сергеем Петро¬ 
вичем Моисеевым Я теперь, навер¬ 
ное, один остался из тех, кто его ви¬ 
дел. Он жил бедно, ходил в черном 
халатике с обтрепанными обшлагами, 
скромнейший был человек. По пово¬ 
ду его «Списка кораблей...» тогдаш¬ 
ний редактор «Морского сборника» 
генерал-майор С Ф Найда сказал: 
«Это же чистый буржуазный объекти¬ 
визм!» — после чего я спросил его. 
«Интересно, а телефонная книжка — 
это тоже буржуазный объективизм?» 
Так вот, хотелось бы, чтобы у нас по¬ 
больше было такого «буржуазного 
объективизма»... 

Назову еще одну фундаментальную 
работу, также увидевшую свет в 
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1948 году, — это «Боевая летопись 
русского флота. Хроника важнейших 
событий военной истории русского 
флота с IX в по 1917 г.», созданная 
коллективом во главе с великолепным 
знатоком морской истории капитаном 
1 ранга Николаем Васильевичем Но¬ 
виковым. Есть, наконец, специальный 
историко-географический том «Мор¬ 
ского атласа», выходившего под ре¬ 
дакцией адмирала И. С. Исакова. 


журналом почти столь же заметным, 
как «Отечественные записки». К тому 
же это единственный русский журнал, 
выходящий с 1848 года и до наших 
дней, не прерываясь ни на месяц, — 
аналогов, кажется, нет. Помню, в биб¬ 
лиотеке Военно-морской академии 
полный комплект «Морского сборни¬ 
ка» занимал целую стену, и вся она 
мерцала золотом переплетов, любо- 
дорого было поглядеть В 60-е годы 


нальи, священники — канальи, чинов¬ 
ники — канальи, а флотские — герои¬ 
ческие канальи». Он был, как видим, 
снисходителен. Это все к вопросу о 
трудностях объективности: противо¬ 
речий в жизни всегда хватает. Думаю, 
нынешним военачальникам будет 
лестно почитать о том, что и в старые 
времена нижних чинов использовали 
и на огородах флагманов, и в домаш¬ 
нем услужении, и в благоустройстве 



Выход в море. 

Я давно не пишу на морские темы, 
но был очень рад, когда появилось 
специализирующееся на ней изда¬ 
тельство «Андреевский флаг». Из но¬ 
вого поколения историков флота я 
возлагаю надежды прежде всего на 
Владимира Шигина — он любит мате¬ 
риал, чрезвычайно работоспособен и 
владеет пером прозаика. 

— Кстати, упомянутый вами адми¬ 
рал Исаков был не только флотовод¬ 
цем и ученым, но и талантливым пи¬ 
сателем, автором замечательных 
морских рассказов и документальных 
записок. В нашей беседе грешно 
было бы не сказать и о том, что в се¬ 
редине прошлого века журнал «Мор¬ 
ской сборник» занимал видное место 
среди русских периодических изда¬ 
ний, выходя далеко за пределы флот¬ 
ских проблем. 

— «Морской сборник» был тогда 


прошлого столетия, в эпоху реформ, 
во главе флота стоял великий князь 
Константин Николаевич, брат Алек¬ 
сандра II, человек просвещеннейший, 
с уклоном в либерализм. Он пригла¬ 
шал писателей знакомиться с флотом 
и моряками — вспомните знаменитое 
плавание Гончарова на фрегате «Пал¬ 
лада». С Константином Николаевичем 
связаны и расцвет «Морского сборни¬ 
ка», и многие научные исследования. 
Чехов писал в книге «Остров Сахалин» 
о людях флота, которые работают 
компасом и эхолотом, а не саблей и 
ружьем, — заслуги гидрографической 
службы нашего флота имеют, без вся¬ 
кого преувеличения, всемирный мас¬ 
штаб. 

Во флоте всегда были умные люди. 
И были «канальи» — это я цитирую 
Алексея Константиновича Толстого, 
который говорил так: «дворяне — ка- 


имений. В мемуарах барона Штейнге- 
ля читаешь о том, что в Морском кор¬ 
пусе он застал такую, сказать по-ны¬ 
нешнему, дедовщину, какая нам сей¬ 
час и не снится. Не так давно я напи¬ 
сал об этом короткую заметку. Слы¬ 
хал, что на меня почему-то разобиде¬ 
лись «возрожденные дворяне»... 

Известный флотский историк 
Ф Ф Веселаго отмечал хищения ка¬ 
зенного имущества. Он писал о том, 
что было. Другие историки нет-нет да 
и славили очередное высокое началь¬ 
ство. Когда умер историк генерал 
Михайловский-Данилевский, князь 
А. С. Меншиков, острослов и скептик, 
сказал: ну вот и еще один баснописец 
помер. 

Не хотелось бы, чтобы красных бас¬ 
нописцев сменили белые или серо- 
буро-малиновые. 
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ТьорШй КоШвв, 

контр- адмьрал зннаоа 


По курсу - Колыма 


‘Как, подводим лодка, иола, по Оѳвльорпд/ѣа, 


■■о Великой Отечественной войны 
по неверному морскому пути (СМП) 
прошла всего одна подводная лодка 
(было это в 1936 году). С конца 40-х 
такие переходы стали системой, а на¬ 
чиная с 1955 года с Северного флота 
на Тихоокеанский двинулись целые 
соединения (бригады подводных лодок 
и дивизионы надводных кораблей). 

До середины 50-х каждую подвод¬ 
ную лодку перед плаванием в поляр¬ 
ных льдах обшивали «шубой» из до¬ 
сок. Но когда однажды в 1949 году 
одну из лодок обшить забыли, весь 
отряд в составе трех подводных лодок 
не сумел прорваться сквозь тяжелые 
льды и был вынужден зимовать в пор¬ 
ту Амбарчик в устье Колымы. 

К 1956 году военно-морское на¬ 
чальство убедилось, что «шуба» су¬ 
щественно снижает скорость перехо¬ 
да, и постановило послать сразу че¬ 
тырнадцать лодок без всякой обшив¬ 
ки. Была сформирована 8-я отдельная 
бригада подводных лодок, которая 


вошла в состав экспедиции особого 
назначения с порядковым номером 
66. ЭОН-66 стала самым крупным ме¬ 
роприятием подобного рода за все 
время переходов по СМП. 

В составе экспедиции оказалось 
сразу 45 кораблей различного класса, 
в том числе два крейсера («Александр 
Суворов» и «Адмирал Лазарев»), пять 
сторожевых кораблей, двенадцать 
больших охотников, новый танкер 
финской постройки «Конда», а также 
отряд транспортов. Командиром 
ЭОН-66 был назначен контр-адмирал 
В А Пархоменко, а командиром 8-й 
бригады — капитан 1 ранга В С. Ка¬ 
менский. Первый из названных фло¬ 
товодцев накануне был отстранен от 
командования Черноморским флотом 
после памятного многим взрыва под 
линкором «Новороссийск», унесшего 
жизни 607 человек, и понижен в звании 
с вице-адмирала до контр-адмирала. 

Переход ЭОН-66 начался в воскре¬ 
сенье 15 июля 1956 года. В пять часов 


утра 8-я бригада была поднята по бо¬ 
евой тревоге; к 8.30 все 14 подводных 
лодок (в том числе и С-219, которой я 
в то время командовал) поочередно 
отошли от пирсов города Полярный. 
Впереди двухколонного строя следо¬ 
вал транспорт «Ленинск-Кузнецкий» с 
командиром бригады на борту. 

Уже на вторые сутки перехода тем¬ 
пература воздуха за бортом снизи¬ 
лась с десяти до трех градусов тепла. 
Когда 18 июля бригада вошла в Карс¬ 
кие ворота, над морем завис густой 
туман, берега не просматривались 
вовсе. В ночь на 19-е вышли в Карс¬ 
кое море: волнение достигало 7 бал¬ 
лов; офицеры и матросы вынуждены 
были нести вахту на мостиках подвод¬ 
ных лодок, облачившись в легководо¬ 
лазные костюмы. Температура возду¬ 
ха упала до нуля. Холодные волны за¬ 
ливали вахтенных с ног до головы. 
Положение кораблей приходилось 
определять только по радиопеленгам. 

21 июля вся ЭОН в составе 45 вы- 


Фото Виктора Грицюка. 
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Южное (Севастопольское) совещание с участием И. С. Хрущева и Г. К. Жукова , заявивших, 
что «надводные корабли утратили свое значение ». 


мпелов собралась на рейде порта 
Диксон. Начало похода обнадежива¬ 
ло — за 125 ходовых часов подводные 
лодки прошли более 1100 миль со 
средней скоростью 9 узлов. Предсто¬ 
ял самый тяжелый и продолжитель¬ 
ный этап перехода — от Диксона до 
бухты Провидения. 

На рейде Диксона застряли, и на¬ 
долго. На подводных лодках кончи¬ 
лись свежий хлеб и мясо, требовалась 
дозаправка топливом. Лодки пооче¬ 
редно подходили к танкеру «Волхов» 
и пополняли свои запасы. При стоян¬ 
ке у борта танкера подводникам уда¬ 
валось помыться в бане и побывать на 
надводных кораблях. Там была дру¬ 
гая, красивая жизнь: регулярная баня, 
чистое постельное белье, вдоволь 
пресной воды и свежего хлеба, кино 
и все условия для спокойного сна. Все 
это напрочь отсутствовало у подвод¬ 
ников. 

Прошло две недели, а ветер не ме¬ 
нялся. Корабли стояли у Диксона, вы¬ 
жидая погоду. В отсеках подводных 
лодок царило уныние. На верхней па¬ 
лубе шириной в метр матросы и офи¬ 
церы с любопытством разглядывали 
морды тюленей, то и дело возникав¬ 
шие прямо у борта. Особенно огорча¬ 
ла отрывочная информация с трассы, 
перехваченная нашими радистами 
Затерло льдами у Таймыра сильней¬ 
шее ледокольное судно — дизель- 
электроход «Лена». Ледокол «Сибиря¬ 
ков» согнул себе руль на 25 градусов 
и ушел в Мурманск. Отряд транспор¬ 
тов остановился севернее архипела¬ 
га Норденшельд, при этом транспорт 
«Псков» получил пробоину от сжатия 
льдов. А самое главное— навигация 
по СМП считалась возможной до 
25 сентября, а на календаре уже зна¬ 
чилось 17 августа. И пройдена лишь 
треть пути! 

Каждый день корабли готовились к 
выходу, и неизменно звучала коман¬ 
да: «Отставить!» Правда, спустя ка¬ 
кое-то время надежда все же затеп¬ 
лилась. Таймырский массив стал про¬ 
ходимым, но дальше на восток — 
сплошной лед... Нужны ледоколы; их 
мало, да и мощности маловато для опе¬ 
ративной проводки 45 вымпелов. И все 
же наконец прозвучало: «Вперед!» 

В полдень 31 августа крейсера и 
подводные лодки вошли в пролив 
Вилькицкого при видимости всего 
полкабельтова из-за плотного тумана. 
Обстановка усложнялась ежечасно. 
Приходилось даже ложиться в дрейф: 
прямо по курсу вырастали целые горы 
высотой 10—15 метров, а под водой 
и того больше. Выручили ледоколы. 
Они искали обходную дорогу в сплош¬ 
ном поле битого льда, обходя плава¬ 


ющие глыбы площадью в 100— 
150 квадратных метров. В получавши¬ 
еся таким образом щели между глы¬ 
бами протискивался узкий корпус 
подводной лодки. Скорость была не¬ 
велика, но временами лодки шли хо¬ 
рошим 8-узловым ходом по ледяному 
каналу, проложенному ледоколом 
либо крупным надводным кораблем. 

К 6 сентября ЭОН во что бы то ни 
стало надлежало добраться до Певе- 
ка, иначе вся экспедиция почти навер¬ 
няка застревала во льдах. К головным 
кораблям армады подошел «Ермак». 
Этот мощный ледокол возглавил дви¬ 
жение всего каравана. Дальнейший 
путь лежал сквозь 20-мильную пере¬ 
мычку в море Лаптевых и потом по 
маршруту между островом Фадцеев- 
ский и берегом — всего в полутора 
милях от побережья. 

6 сентября подводные лодки во 
главе с транспортами «Ленинск-Куз¬ 
нецкий» и «Анадырь» подошли к Айон- 
скому ледяному массиву. Справа по 
борту — Певек, в направлении кото¬ 
рого смутно просматривались горы, 
окутанные туманом. Дул сильный 
встречный ветер. Прямо по курсу на 
востоке низко нависали темные рва¬ 
ные тучи. Лед становился все плотнее. 
К нашему несчастью, все шесть ледо¬ 
колов («Молотов», «Микоян», «Кагано¬ 
вич», «Муромец», «Воронин» и «Чукот¬ 
ка») работали в проливе Лонга, вызво¬ 


ляя из ледового плена транспорты. И 
все же бригада подводных лодок про¬ 
двигалась дальше. 

Вскоре повалил густой снег и уси¬ 
лился северный ветер. Началось мед¬ 
ленное движение ледяных полей к бе¬ 
регу. Лодкам то и дело приходилось 
менять места якорных стоянок. Зазе¬ 
вайся кто-либо из командиров — об¬ 
рыв якорной цепи гарантирован. В 
полдень 10 сентября наконец-то дали 
команду начать движение. Но вокруг 
уже стоял сплошной семибалльный 
лед. Шедший впереди ледокол «Мо¬ 
лотов» штурмовал ледяные поля, ко¬ 
торые из-за усиления ветра станови¬ 
лись все плотнее и плотнее. За восемь 
часов удалось пройти всего 12 миль. 

Не лучше обстояли дела и у надво¬ 
дных кораблей. Правда, крейсер «Су¬ 
воров» с двумя большими подводны¬ 
ми лодками проекта 611 (в 8-й брига¬ 
де были две такие лодки и еще 
12 средних, проекта 613) выбрались 
из пролива Лонга на меридиан вос¬ 
точной оконечности острова Вранге¬ 
ля. Но и этим счастливчикам до завет¬ 
ного Чукотского моря было еще дале¬ 
ко. Другим повезло меньше. Семь 
больших охотников из 12 и два сторо¬ 
жевых корабля из 5, следовавшие за 
крейсером «Адмирал Лазарев», полу¬ 
чили повреждения. 

На некоторых из пострадавших ко¬ 
раблей появилась течь в корпусах. 


Адмирал флота С. Г. Горшков на Тихоокеанском флоте. Владивосток. 1964 і. 
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1955. 29 октября 

В Севастопольской бухте подорвался на мине и погиб линейный корабль «Новороссийск». 


мителыной Колымы теперь проноси¬ 
лись мимо, не причиняя беспокойст¬ 
ва кораблям, стоящим в тихой, непод¬ 
вижной воде почти на мели, тесно 
прижавшись друг к другу. 

В экипажах подводных лодок на¬ 
пряжение спало, ощущались лишь го¬ 
речь неудачи и плохо скрываемая 
обида на черствость начальства. В 
бане подводники не были месяц, 
больше месяца никто не смог пере¬ 
дать хотя бы весточку родным и близ¬ 
ким (при этом на ледоколах 50% ра¬ 
диообмена составляли личные сооб¬ 
щения). Адмирал Басистый, как заве¬ 
дено, убыл по-английски, ни с кем не 
встретившись и не попрощавшись. 
Исчез и опальный Пархоменко, не пе¬ 
редав ни слова по радио оставленным 
им экипажам. А вопросы у матросов и 
офицеров были серьезные: где полу¬ 
чать денежное довольствие, когда и 
как доставить его семьям? Матросы, 
отслужившие пять лет, были пере¬ 
правлены буксирами на четыре под¬ 
водные лодки, ждущие перехода в 
Полярный А ведь и они месяц не мы¬ 
лись, а впереди еще месяц похода... 

Начальники даже не вспомнили, что 
остающиеся на зимовку моряки за 
64 дня и ночи самоотверженно про¬ 
шли почти 3500 миль. Более 300 часов 
отстучал каждый дизель Впереди же 
маячили серые будни в береговых по¬ 
луразрушенных казармах, когда-то 
построенных в Нижних Крестах солда¬ 
тами ПВО. Обстановка не больно ве¬ 
селая: больше тысячи молодых здоро¬ 
вых мужиков в забытом Богом север¬ 
ном поселке. 

Вскоре с кораблей на берег навели 
понтонный мост. Именно он выручил, 
когда подошли баржи с углем для 
транспортов, не приспособленных для 
жидкого топлива. Вручную, бочонками 



Один оказался в шаге от большой 
беды. От сжатия льда он накренился 
на 28 градусов. Всем на корабле ка¬ 
залось, что он вот-вот ляжет на борт. 
Треск от сжимающихся льдин предве¬ 
щал еще большие неприятности: ожи¬ 
дали, что корабль будет раздавлен. 
Экипажу пришлось сойти на лед и под¬ 
рывать льдины вокруг корпуса судна. 
Вскоре корабль удалось спрямить, а 
личный состав — вернуть на борт. За¬ 
метим, что бедствующим судам помо¬ 
гали четыре ледокола, а над «Лазаре¬ 
вым» непрерывно кружил вертолет, 
подсказывая курс. Стало ясно, что 
двенадцати лодкам за одним ледоко¬ 
лом не пройти никак. 

Капитан 1 ранга Каменский принял 
решение идти к берегу в район Певе- 
ка. «Молотов» ушел вперед, а подвод¬ 
ные лодки во льду сплоченностью 4— 
5 баллов и толщиной до трех метров 
пробивались вслед за ним. ^сентяб¬ 
ря все 12 лодок стали на якорь у ос¬ 
трова Роутан вблизи Певека. Берег 
почти не просматривался из-за не¬ 
прерывных снежных зарядов. Пока 
стояли на якоре, из Москвы пришел 
суровый вердикт: средние подлодки 
8-й бригады оставить зимовать, а че¬ 
тыре из них отправить назад в Поляр¬ 
ный (им предстояло повторить пере¬ 
ход в 1957 году). 

Местом зимовки для восьми оста¬ 
ющихся лодок определили поселок 
Нижние Кресты в устье Колымы. От 
Певека туда предстояло идти 
200 миль морем и еще 60 вверх по 
Колыме. Командиров лодок беспоко¬ 
ило только одно: как пройти по Колы¬ 
ме непосредственно к месту зимовки. 
Имелись карты, но с промерами 
1935 года. Но и устаревшие данные 
радовали мало: глубины в протоке, 
где предполагалась зимовка, были 


менее осадки подводных лодок. Но 
иного выхода не было. 

16 сентября морская часть пути 
была пройдена. В 5 часов утра лодки 
и суда, остающиеся зимовать, при¬ 
шли на рейд Амбарчика в устье Колы¬ 
мы, где и стали на якорь. К полудню 
на чистую воду среди стоящих на яко¬ 
ре лодок и транспортов сел гидроса¬ 
молет. На его борту прибыли замес¬ 
титель Главкома ВМФ адмирал 
Н. Е. Басистый, начальник политуп¬ 
равления Тихоокеанского флота вице- 
адмирал М. Н. Захаров и начальник 
СМП В. М. Бурханов. К этому време¬ 
ни на рейде Амбарчика появилось не¬ 
большое гидрографическое судно 
«Лот». На него и высадилось высокое 
начальство. Сразу же полетели прика¬ 
зания: «Четырем подводным лодкам, 
следующим на запад, оставаться на 
рейде Амбарчика вместе с транспор¬ 
том «Инсар» до получения приказания 
о начале движения... Всем остальным 
следовать согласно диспозиции за 
«Лотом», на борту которого находит¬ 
ся лоцман». 

Лодки и суда снялись с якоря и вы¬ 
тянулись в одну длинную кильватер¬ 
ную колонну. Пройдя вверх по Колы¬ 
ме ходом 10,5 узла, нередко задевая 
днищем грунт, к шести часам вечера 
16 сентября караван прибыл на рейд 
поселка Нижние Кресты. Корабли ста¬ 
ли на якорь на быстром колымском 
течении. После двухмесячного плава¬ 
ния во льдах Нижние Кресты казались 
благодатным местом. Утром следую¬ 
щего дня отряд стал втягиваться в уз¬ 
кую протоку Пантелеиху. Этот «аппен¬ 
дикс» Колымы имел ширину 15 и глу¬ 
бину менее 5,5 метра. С огромным 
трудом, то и дело касаясь дна, все 
подводные лодки и суда к позднему 
вечеру вошли в протоку. Воды стре- 


1959. Декабрь 

Вступил в строй атомный ледокол «Ленин». 
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из-под сливочного масла пришлось 
разгружать 5500 тонн угля. Это был ка¬ 
торжный труд для подводников: спец¬ 
одежда для таких случаев предусмотре¬ 
на не была, уставали так, что после сме¬ 
ны валились спать не раздеваясь. 

К физическим тяготам прибави¬ 
лись материальные — всем морякам 
сократили денежное довольствие. 
Перестали платить «морские» (за на¬ 
хождение корабля в плавании), офи¬ 
церам отменили «деньги за прислугу» 
(была и такая статья). Последнее, 
впрочем, касалось всего ВМФ СССР, 
равно как и отмена платы за командо¬ 
вание кораблем 

И все же основная работа подвод¬ 
ников оставалась на кораблях. Следи¬ 
ли за главным — не допустить размо¬ 
раживания не только корабельных 
трубопроводов, но и корпусов. А такая 
опасность была вполне реальной. 
Случалось, что от 50-градусного мо¬ 
роза появлялись трещины в легких 
корпусах лодок, сделанных из высо¬ 
копрочной стали толщиной 5—7 мм. 

В условиях нудной зимовки ворча¬ 
ли не только рядовые. Долгими вече¬ 
рами в командирских каютах за ста¬ 
каном спирта (его было с избытком) 
высказывались о наболевшем. Гова¬ 
ривали и о том, что при грамотном 
командующем не было бы в ЭОН-66 
целых 45 вымпелов, да еще таких раз¬ 
ношерстных. К тому же еще в марте 

1956 года по прогнозу было известно, 
что навигация предстоит очень тяже¬ 
лая... Но теперь надлежало думать о 
том, как закончить переход хотя бы в 

1957 году. Все поглощала подготовка 
к навигации. 

20 мая 1957 года все до последне¬ 
го матроса покинули казармы и пере¬ 
селились на свои лодки. Через неде¬ 
лю после переселения экипажей на¬ 


чали подрывать двухметровый лед на 
выходе из Пантелеихи в Колыму. Од¬ 
новременно у бортов рубили лед вруч¬ 
ную, чтобы перестроить все лодки и 
транспорты в более узкую линию. 
5 июня «пошла» Колыма. Время от¬ 
чаянно поджимало, С проходом основ¬ 
ного льда 20 июня все корабли вышли 
на Колыму. Лодки и суда спустились 
вниз по реке и стали на якорь в более 
глубокой и обширной протоке Михалки¬ 
на. До Амбарчика оставалось 27 миль. 

На маршруте был мелководный бар 
с изменчивой из-за быстрого течения 
глубиной — от 4,6 до 5,5 метра. Осад¬ 
ка лодок составляла 4,6 метра. Сам 
речной фарватер не был обозначен 
ограждением, а вода уже начала спа¬ 
дать. В такой обстановке лоцманы от¬ 
казались вести корабли через бар. 
Но дальше выжидать было бессмыс¬ 
ленно. Колымское мелководье могло 
«запереть» подводные лодки на новую 
зимовку. 29 июня весь отряд без вся¬ 
ких лоцманов благополучно вышел из 
устья Колымы в открытое море. Ледо¬ 
колов не было, и в который раз при¬ 
шлось стать на якорь. При опасном 
передвижении получила пробоину 
лишь одна подводная лодка Стоянка 
затянулась до 15 июля, что позволи¬ 
ло без спешки провести подводные 
сварочные работы. 

Вот и год прошел, как бригада ло¬ 
док ушла из Полярного, а до конечно¬ 
го пункта — Камчатки — пока все еще 
далеко. Опять надоевшие консервы и 
сухари. Снова жизнь внутри прочного 
корпуса... Оставался последний ме¬ 
сяц навигации, а все суда по-прежнему 
стояли, не продвинувшись на восток 
дальше, чем в пятьдесят шестом. Две 
недели на якоре на виду у Певека, но ни 
один человек на берегу не побывал. 

Наконец вечером 12 августа двину¬ 


лись на восток. На лодках то и дело 
возникали поломки и неисправности. 
То плохо подавалось масло, то пуско¬ 
вые клапаны у дизелей становились 
горячими. Все это издержки прошло¬ 
годней перегрузки двигателей. Но ка¬ 
раван упорно следовал вперед. К ве¬ 
черу 15 августа появился сплошной 
лед в 8—10 баллов. Ледоколы «Ени¬ 
сей» и «Микоян» работали полным хо¬ 
дом, но это помогало мало. Приходи¬ 
лось непрерывно менять курс. Тяже¬ 
лейшую перемычку протяженностью в 
30 миль удалось преодолеть за 12 ча¬ 
сов, что посчитали удачей. Дальше 
были льдины, но четко просматрива¬ 
лась и чистая вода. Пролив Лонга ос¬ 
тался позади. По радио зазвучали 
бодрые голоса, смех и поздравления. 

До бухты Провидения оставалось 
«каких-то» 500 миль. По расчетам, на 
их преодоление нужно 5 суток. За 
июнь, июль и три недели августа 57-го 
650 миль съели 80 суток. 5 и 80!!! Та¬ 
кое сравнение вдохновляло. К 17 ча¬ 
сам 20 августа весь караван вышел на 
чистую воду. Утром 22-го отряд про¬ 
шел траверс мыса Дежнева. Беринго¬ 
во море встретило моряков теплой 
спокойной водой и ярким солнцем... 

1 сентября 1957 года восемь под¬ 
водных лодок, войдя в Авачу на Кам¬ 
чатке, швартовались к пирсам бухты 
Крашенинникова на базе подводных 
лодок. Поход длиною в год и полтора 
месяца наконец закончился. Казалось 
бы, пришедшим подводникам надо 
дать отдохнуть, отправить в отпуска, 
демобилизовать отслуживших матро¬ 
сов. Не мешало бы и наградить. Так и 
было до этой зимовки в прошлом. 
Но.. 4 сентября на Камчатку заяви¬ 
лась инспекция из Москвы во главе с 
начальником Главного штаба ВМФ 
адмиралом В. А. Фокиным. 

Все восемь единиц новой 8-й бри¬ 
гады вывели на рейд и поставили на 
якорь сроком на 10 суток. Вероятно, 
посчитали, что так будет спокойнее. 
Отпуска задержали. Демобилизацию 
приостановили. И только десять дней 
спустя подводные лодки посетили ад¬ 
мирал Фокин, вице-адмирал Г. И. Щед¬ 
рин и контр-адмирал П. И. Парамош- 
кин. Высокие гости обещали разрешить 
в октябре отпуска за два года и посето¬ 
вали, что не успели построить достаточ¬ 
но квартир для офицеров и мичманов. 
Никто и не вспомнил, что к наградам 
представить «забыли». 

Эпопеей ЭОН-66 массовые перехо¬ 
ды подводных лодок по Северному 
морскому пути практически закончи¬ 
лись. Приближалась эра атомных под¬ 
лодок. Переходы планировались от¬ 
ныне не во льдах, а под водой — впер¬ 
вые в истории отечественного флота. 





Переход 1956 г. 
























Он должен был уничтожить 

Израиль... 


В 1967—1968 годах командиру атомного подводного ракетоносца капитану 1 ранга Николаю 
Шашкову приходилосв выполнять задания в самом горячем тогда регионе планета — восточной части 
Средиземного моря на фоне арабо-израильского конфликта . Не секрет, что СССР не только морально 
поддерживал тогда своих арабских друзей, но и оказывал военную помощь . 

У меня нет никаких сомнений, что капитан 1 ранга Николай Шашков выполнил бы любой приказ 
командования, если бы локальный конфликт разросся до глобальных масштабов. Такова была 
реальность того времени, реальность «холодной войны» и противостояния военных блоков. И я надеюсь, 
что ныне мы навсегда ушли от подобного балансирования на грани войны и мира. 

Владимир Чернавин, 
президент союза моряков-подводников, адмирал флота. 


Капитан 1 ранга 
И. Шашков 
в центральном 
посту подводной 
лодки «К-172» 
во время боевой 
службы 

в восточной части 
Средиземного 
моря. Апрель 
1968 г. 



Продлим фразу, оборванную 
многоточием в заголовке, —«...по 
приказу из Москвы». Никаких 
иносказаний и журналистских 
усилений здесь нет. В буквальном 
смысле всех употребленных 
слов, этот человек — капитан 1 
ранга Николай Александрович 
Шашков должен был уничтожить 
Израиль, выпустив по территории 
прибрежного государства восемь 
крылатых ракет П-6 с ядерными 
боеголовками, после чего на 
древней библейской земле 
должно было вспыхнуть как 
минимум восемь «хиросим» или, 
если прибегать к библейским 
сравнениям, восемь «гоморр», 
уничтоженных Всевышним в дыму 
и пламени. Это событие должно 
было произойти перед еврейской 
Пасхой или во время нее 
в месяце нисан 1968 года. 


Мы стоим с героем этих строк вице-ад¬ 
миралом запаса Николаем Шашковым 
на балконе его квартиры, откуда откры¬ 
вается великолепный вид на уже свер¬ 
кающий куполами храм Христа Спаси¬ 
теля, и я невольно думаю: простил бы 
ему Сын Божий Назарет, превращенный 
в Хиросиму, или развеянный в радиоак¬ 
тивную пыль Гроб Господень в Иеруса¬ 
лиме? 

— Вы сказали: как минимум — восемь 
«гоморр». А что. могло быть больше? 

— Могло быть больше. Ведь мощ¬ 
ность американской атомной бомбы, 
сброшенной на Хиросиму, составляла 
всего 20 килотонн тротилового эквива¬ 
лента. А мне могли пристыковать и ме¬ 
гатонный заряд. 

— Вы не знали ударную мощь своих 
ракет? 

— Ни один командир атомного раке¬ 
тоносца не знает этого точно. Ведь бое¬ 
головки к ракетам пристыковывают спе¬ 
циалисты совсем другого ведомства. Я 


знаю только исходные данные для рас¬ 
чета траекторий. С меня достаточно. 

— А на какие города были нацелены 
ракеты, вы знали? 

— В том случае, о котором идет речь, 
мы должны были бить по площадям, 
хотя ракеты П-6 (по классификации 
НАТО — СС-12) — радиоуправляемые и 
предназначены для поражения крупных 
надводных целей — авианосцев, линко¬ 
ров, крейсеров. Умная ракета, наводит¬ 
ся хорошо, лишь бы цель была с доста¬ 
точными радиоотражающими свойства¬ 
ми... Для стрельбы по береговым объ¬ 
ектам предназначались ракеты П-5д — 
неуправляемые. Мы же «загрубляли» 
управляемые П-6, чтобы они летели как 
неуправляемые. 

— И что, был такой специальный при¬ 
каз? 

— Он мог бы быть. Мы ждали его. Пе¬ 
ред выходом на боевую службу я полу¬ 
чил устное распоряжение Главнокоман¬ 
дующего ВМФ СССР Адмирала Флота 
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1962 17 июня 

Атомная подводная лодка «Ленинский комсомол» (командир похода контр-адмирал А. И Петелин, 
командир корабля капитан 2 ранга Л. М. Жильцов) достигла Северного полюса . 


Советского Союза С. Г. Горшкова «быть 
готовым к нанесению ракетного удара 
по побережью Израиля». Разумеется, в 
том случае, если бы американцы и из¬ 
раильтяне начали высадку десанта на 
побережье дружественной нам Сирии 
Собственно, там, вблизи сирийских бе¬ 
регов, и находился мой основной пози¬ 
ционный район. Была и запасная пози¬ 
ция — в заливе Сидра. Меня очень ско¬ 
вывала дальность полета моих ракет. 
Она не превышала шестисот километ- 


накаленной и вовсе не карточной игре. 
Шла война, и уже отнюдь не «холодная». 
Никто не знал, как повернутся события 
через день. Заметьте, зто было второе 
после Карибского кризиса обострение 
международной обстановки, которое 
могло привести к обмену ракетно-ядер¬ 
ными ударами, то есть к атомной войне 
всемирного масштаба. Я должен был 
начать ее первым по первому же сигна¬ 
лу из Москвы. И чтобы не пропустить 
его, надо было подвсплывать на сеан- 


ты. — Н. Ч .), а на хвосте сидела бы тор¬ 
педная атомная лодка, готовая всадить 
полный залп, едва бы я открыл крышки 
ракетных контейнеров. Так что уверен 
на все сто — свою скрытность мы ничем 
не нарушили. 

— А арабы знали о вашем присутст¬ 
вии? 

— О том, какая лодка и где она нахо¬ 
дится, конечно, нет. Но знали: в крити¬ 
ческой ситуации Советский Союз под¬ 
держит их любыми средствами, в том 



ров, поэтому мне пришлось «елозить», 
как говорят подводники, в опасной бли¬ 
зости от американских авианосных 
ударных группировок. А их было три во 
главе с атомными авианосцами «Амери¬ 
ка», «Форрестол» и «Интерпрайз». А в 
эскорте у каждого ни много ни мало 20— 
30 кораблей и почти на каждом — сис¬ 
темы поиска подводных лодок. А я — 
один. К тому же в воздухе висели пат¬ 
рульные американские самолеты. Вре¬ 
менами над морем кружилось до сем¬ 
надцати крылатых охотников за субма¬ 
ринами, которые молотили своими ра¬ 
дарами по всему Восточному Среди¬ 
земноморью. На антенне все время был 
сигнал*. Они искали советскую подвод¬ 
ную завесу, не подозревая, что вместо 
нее под водой находилась лишь одна 
моя «К-172». И мой корабль был, если 
хотите, козырным тузом в той весьма 

* Речь идет об антенне отметчика работы 
чужих радаров. 


сы связи через каждые два часа. Море 
весеннее, неспокойное — 3—4 балла, 
качает. То и дело приходилось нырять 
от приближающихся самолетов. Вокруг 
обычная в принципе жизнь: сухогрузы, 
лайнеры, рыбаки. Амы — почти все вре¬ 
мя на перископной глубине. А эта глу¬ 
бина для подводной лодки опаснее, чем 
предельная, — можно угодить под чей- 
нибудь форштевень. Еще очень опаса¬ 
лись американских низкочастотных гид¬ 
роакустических станций — сонаров. Нас 
наша разведка просто запугала: «бере¬ 
гитесь, они берут лодку с двухсот миль 
при любой гидрологии». Ни черта не 
брали Мы их слышали, они нас нет. 

— Вы в этом уверены 9 

— Да если бы они меня обнаружили, 
мы бы с вами не вели этой беседы. Это 
был бы конец моей командирской карь¬ 
еры... Если бы они меня обнаружили, 
сбежалось бы полдюжины противоло¬ 
дочных кораблей, надо мной висели бы 
«Си Кинги» (противолодочные вертоле- 


числе и ядерными. Откуда будет нане¬ 
сен удар по Израилю, тоже догадыва¬ 
лись, — с моря. 

- Что представляла из себя ваша 
атомарина? 

— Атомная ракетная подводная лод¬ 
ка «К-172» (бортовой номер 310) была 
по тем временам весьма современным 
кораблем (по классификации НАТО — 
«Эхо-2»). Среди наших моряков она из¬ 
вестна как «раскладушка». Ее прозвали 
так за поднимающиеся из легкого кор¬ 
пуса ракетные контейнеры, располо¬ 
женные попарно по бортам. Угол подъ¬ 
ема пусковых установок — 15 градусов. 
Как я уже говорил, восемь ракет, двад¬ 
цать торпед. Водоизмещение надво¬ 
дное — 5800 тонн, подводное — 6200. 
Длина — 119 метров. Десять отсеков. 
Два реактора. Скорость подводная — 24 
узла. Экипаж — девяносто человек. 
Была построена в Северодвинске в се¬ 
редине 60-х годов. 

При всем при том мы считали ее «ра- 
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Середина 1960 х годов 

Создание морских стратегических я дерн ах сил. 


эовым» кораблем, то есть пригодным 
для стрельбы лишь на один раз. Ведь 
стрелять мы могли только из надводно¬ 
го положения. Время между всплытием 
и стартом — 20 минут. Это более чем 
достаточно, чтобы нас обнаружили и 
уничтожили сразу же после залпа. 

— Вы сознавали, что вы заложники 
большой политики, что вы, по сути дела 
смертники? 

— Я прекрасно понимал весь риск 
нашего, так сказать, предприятия. Но на 


его противника в лицо, целишься в жи¬ 
вого конкретного человека; другое — 
когда перед тобой пульт, приборы, лам¬ 
почки, стрелки. Ты не видишь ни крови, 
ни разрушений, ни взрывов, ни пожа¬ 
рищ. Привычные манипуляции с привы¬ 
чной техникой—и все Может исчезнуть 
целая страна, но лично ты этого не за¬ 
метишь, находясь под водой или в под¬ 
земном бункере. Технология массово¬ 
го поражения или уничтожения стала та¬ 
кой, что непосредственный исполни- 


— И как они себя вели? 

— Без замечаний. 

— А почему выбор пал именно на вас? 

— У меня уже был опыт несения бое¬ 
вой службы в Средиземноморье. Я 
только что вернулся из большой «авто- 
номки» в 1967 году, выполнив все пос¬ 
тавленные задачи на «отлично». Опыт, 
что называется, свежий. 

Но, думаю, не последнюю роль сыг¬ 
рали и мои биографические данные. 
Отец был чекистом, начальником осо- 




Атомная ракетная подводная лодка «К-172». 


Капитан 1 ранга Н Шашков 
докладывает А . И. Брежневу о выполнении 
боевого задания в Средиземном .море. 


войне как на войне. Рискуешь каждый 
день, а под водой с двумя атомными ре¬ 
акторами, с двумя десятками торпед и 
восемью ракетами под боком рискуешь 
ежечасно, если не ежеминутно. Мы во¬ 
енные люди — мы присягали выполнять 
любые приказы партии и правительст¬ 
ва, даже если они связаны с угрозой со¬ 
бственной жизни... 

— И всему миру. 

— Вы думаете, американцы не вели 
себя точно так же? Я могу назвать вам 
фамилии командиров американских 
атомоходов, которые держали под при¬ 
целом Москву или промышленные рай¬ 
оны Урала. Им тоже могла выпасть 
честь, а точнее сказать, несчастье — 
начать третью мировую. 

И американцы знали, что СССР в 
случае крайне неблагоприятного для 
него развития событий на Ближнем 
Востоке способен нанести ракетно- 
ядерный удар точно так же, как это 
могли сделать американские страте¬ 
ги, защищая свои геополитические 
интересы. В том-то и состоял опасный 
абсурд «холодной войны», что любой 
локальный кризис — у кубинских ли 
берегов, в индонезийском ли архипе¬ 
лаге или на Ближнем Востоке — мог 
мгновенно перерасти в термоядерную 
войну со всеми ее чудовищными для 
человечества последствиями. 

Лично же я никакой вражды именно к 
Израилю не испытывал и не испытываю. 

И еще один момент. Одно дело, ког¬ 
да ты, пехотинец, скажем, видишь сво- 


тель ядерного апокалипсиса не несет 
личной ответственности. Он лишь рабо¬ 
чее звено в общей машине войны. Вой¬ 
ны начинают не адмиралы, а люди в 
штатском. Именно они, политики, и от¬ 
дают роковые приказы. 

— Вам не страшно, так сказать, задним 
числом, когда приходит полное осозна¬ 
ние той опасности, которой вы вольно или 
невольно подвергали себя и мир? 

— Видите ли, в моей жизни было 
столько опасных моментов, что... Вра¬ 
чи говорят, что все стрессы остаются в 
подкорке и потом дают о себе знать. Да 
иной раз такое приснится... Но в целом 
у меня спокойная совесть. Я честно вы¬ 
полнял свой воинский долг, и мне не 
стыдно, как говорится, за прожитые 
годы.. У меня и сын Александр по моим 
стопам пошел, служил офицером на 
подводном ракетоносце последнего по¬ 
коления. Он бы тоже выполнил приказ. 
В этом честь солдата — советского, 
американского, какого угодно. 

— У вас были на лодке евреи в тот 
период, когда вы ходили к Израилю? 

— Были и евреи, и грузины, и укра¬ 
инцы... Нормальный интернациональ¬ 
ный экипаж, как и на всех других совет¬ 
ских кораблях. 

— Они знали, что вам назначено 
уничтожить Израиль? 

— Нет. О приказе быть в готовности 
к нанесению удара знал только я. Но и 
они, конечно, догадывались, что мы 
пришли в Хайфу не для визита вежли¬ 
вости. 


бого отдела 2-й Ударной армии. 

— Той самой, что командовал гене¬ 
рал Власов? 

— Да, той самой. Отец вместе с Вла¬ 
совым выходил из окружения. И когда 
ситуация стала критической, отец за¬ 
стрелился, а Власов сдался. Что бы там 
ни говорили сейчас о чекистах, я убеж¬ 
ден, что среди них были кристально 
чистые люди. Как отец... Недавно отыс¬ 
кал его могилу в новгородских лесах. 
Увы — символическую. 

— Николай Александрович, как вы счи¬ 
таете: нынешний Военно-морской флот 
России в состоянии повторить ту акцию, 
в которой вы участвовали в 1968 году? 

— Не так давно атомный подводный 
крейсер класса «Акула», находясь на 
боевом патрулировании, вышел в рай¬ 
он Северного полюса Земли. Там, на 
макушке планеты, командир подводно¬ 
го ракетоносца получил приказ произ¬ 
вести пуск одной из своих двадцати ра¬ 
кет. Точка наведения — полигон в Ар¬ 
хангельской области. Все боевые бло¬ 
ки ракеты РСМ-52 точно поразили ус¬ 
ловные цели в заданных координатах. 
Это всего лишь одна ракета. А в целом 
«Акула» способна устроить ядерный 
град из двухсот разделяющихся боего¬ 
ловок. За ураганную мощь этот страте¬ 
гический подводный ракетный ком¬ 
плекс назвали «Тайфун». 

Выводы делайте сами. 


Вел беседу Николай Черкашин 
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Российский флот должен иметь 
«длинную руку»... 

Сегодня много говорят и пишут о нынешнем положении на флоте. Редакция решила предоставите слово людям, 
непосредственно причастным к развитию нашего ВМФ в последние десятилетия . 

В центре разговора оказались все те же вечные вопросы , над которыми ломали голову еще петровские адмиралы: 
какой флот нужен сегодняшней России? Как возродите морское величие страны в самое ближайшее время? 



В работе «круглого стола» приняли участие: 
адмирал флота запаса Владимир Николаевич Чернавин; вице-адмирал запаса 
Николай Александрович Шашков; контр-адмирал запаса Георгий Георгиевич Костев; 

капитан 1 ранга запаса Алексей Василвевич Безносов. 

Вел беседу писателе-маринист капитан 1 ранга запаса Николай Андреевич Черкашин . 


— В нашем общественном сознании совершенно не от¬ 
печаталось, что за все 300 лет флотской истории наша 
страна никогда не имела более мощного, глобального 
океанского флота, каким обладал СССР в 70—80-е годы. 
Вряд ли в обозримом будущем у России будет подобная 
армада, с которой в те времена вынуждена была считать¬ 
ся вся планета. 

Г. Г. Костев. К 1985 году мы имели около двух тысяч 
боевых кораблей: больше, чем когда-либо за все триста 
лет морского величия России В послевоенные годы мож¬ 
но выделить четыре этапа развития флота: первый (1945— 
1955), когда флот развивался на основе опыта Великой 
Отечественной войны; второй (1955—1965), когда родил¬ 
ся принципиально новый флот, и атомные подводные лод¬ 
ки прежде всего; третий (1965—1985), когда в результате 
неимоверного напряжения сил советский ВМФ стали ува¬ 
жать самые мощные морские державы; с 1985 года по се¬ 
годняшний день длится четвертый этап, в ходе которого 
развитие флота постоянно сталкивается с трудноразре¬ 
шимыми проблемами. Приведу только один пример: мы 


построили порядка 230 атомных подводных лодок (АПЛ), 
больше, чем во всем остальном мире. Что теперь с ними 
делать — не слишком понятно. 

В. Н. Чернавин. В последнее время с новой силой 
разгорелась старая как мир дискуссия о том, нужен ли 
России флот. Многие ставили вопрос примерно так: Рос¬ 
сия плохо заботится о собственном флоте, корабли при¬ 
ходят в упадок, денежное довольствие платят не в срок, 
четыре года не строятся новые корабли, а старые не ре¬ 
монтируются. В итоге делался глубокомысленный вывод: 
Россия, мол, страна сухопутная, и ей незачем содержать 
столь обременительный для бюджета флот... Здравые го¬ 
ловы отвечали на эти конъюнктурные мнения просто: без 
флота Россия не может быть великой державой. Слава 
Богу, наконец-то разобрались и сделали однозначный 
вывод о безусловной необходимости флота. 

— Я думаю, что нам сегодня уже нет надобности об¬ 
суждать набивший оскомину вопрос: нужен ли России 
флот? Вся 300-летняя морская история страны неопро¬ 
вержимо доказала, что без флота Россия существовать 
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1966. Февраль — март 

Первое в мире групповое подводное плавание атомных подлодок под командованием 
контр-адмирала А. И. Сорокина. 




не может. Гпавный на сегодня вопрос звучит так: какой же 
флот нужен России на пороге XXI столетия? 

В. Н. Чернавин. В современном общественном мне¬ 
нии можно выделить два направления. Одно из них осно¬ 
вывается на том, что поскольку в 70—80-е годы СССР имел 
самый мощный в мире флот, то и менять ничего не надо. 
Я сторонник иной точки зрения, согласно которой рефор¬ 
мировать вооруженные силы, и флот в том числе, реши¬ 
тельно необходимо. Сегодня России не под силу иметь 
флот, сравнимый с советским, причем в нынешних условиях 
в таком количестве кораблей нет никакой необходимости. 



— Мы должны четко представлять себе, кто в насто¬ 
ящий момент является нашим вероятным противником, 
против кого в случае необходимости будет обращена во¬ 
енно-морская мощь государства . Иными словами , России 
надлежит иметь собственную военно-морскую доктрину, 
которой на сегодняшний день нет. 

В. Н. Чернавин. Такая доктрина должна быть пре¬ 
дельно конкретной, на ее основе и необходимо проводить 
все реформы. Сегодняшняя размытость и неопределен¬ 
ность очень дорого обходится вооруженным силам, и фло¬ 
ту в частности. 


Сегодня, как и во времена всякой смуты на Руси, в 
нашем обществе на поверхность всплывают разнообраз¬ 
ные ненужные предметы — те, что легче воды. Сплошь и 
рядом разного рода «знатоками флота» и «независимыми 
экспертами» высказываются весьма «оригинальные» и ка¬ 
тегоричные суждения. В который раз возвращаются к мыс¬ 
ли о том, что Россия — держава прежде всего сухопутная 
и в утрате страной морского могущества нет, мол, ничего 
страшного. Соответственно и средства в условиях их ост¬ 
рой нехватки надлежит направлять в первую очередь в 
войска сухопутного базирования, а морякам — «по воз¬ 



можности», когда дойдет очередь. 

А вот другая постановка вопроса. Сегодня Россия не 
выдерживает состязания с флотами других стран и тем 
более коалиций, подобных НАТО. Следовательно, призы¬ 
вают «крупные специалисты», нам стоит отказаться от 
масштабных операций. По логике критиков, флот нам ну¬ 
жен только для охраны государственных границ, защиты 
экономических зон и сбережения природных ресурсов. 
Вывод получается прямо по Тухачевскому: Россия долж¬ 
на иметь маленький, прибрежный, «москитный» флот. 

Однако охрана державных рубежей непосредствен¬ 
но возложена на пограничные войска, которые имеют в 
своем составе и соответствующие морские силы. Самое 
же главное в том, что основы ведения современной вой¬ 
ны коренным образом изменились. В 1991 году на терри¬ 
торию Ирака никто не пытался вторгнуться до тех пор, пока 
сопротивление бойцов Саддама Хусейна не было слом¬ 
лено в ходе мощнейшей ракетно-артиллерийской подго¬ 
товки с воздуха и моря. Это выразительный симптом бу¬ 
дущей войны. Не надо полагать, что в ближайшее время 
кто-то из завоевателей двинется на нашу страну со шты¬ 
ком наперевес. 

Российский флот обязательно должен иметь «длин¬ 
ную руку», чтобы своевременно упреждать попытки подо¬ 
бных обстрелов нашей территории, уничтожая огневые 
точки противника на дальних подступах к нашим рубежам. 

Говорят еще, что нам не нужны авианосцы, причем 
их использование рисуется примерно так: мол, наш ко¬ 
рабль Северного флота выйдет из Мурманска, пересечет 
проливную зону и Атлантический океан, подойдет побли¬ 
же к Соединенным Штатам и начнет палить по американ¬ 
скому берегу изо всех видов оружия. Ясно, что ни один 
корабль подобным маршрутом пройти не сможет. 

В годы Великой Отечественной войны ВМФ имел в 
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1970 14 апреля—8 мая 

Маневры Военно-Морского Флота СССР под кодовым названием «Океан», в котором участвовали силы 
всех четырех флотов на Атлантическом, Тихом и Северном Ледовитом океанах и прилегающих к ним 
морях. Маневрами руководил главком ВМФ Адмирал Флота Советского Союза С. Г. Г оріиков. 


своем составе 30 полков истребительной авиации, и это 
было сделано не случайно. Сегодня ситуация иная. На авиа¬ 
носце «Адмирал Кузнецов» мы имеем самые современные 
истребители, но они предназначены не для того, чтобы 
бомбить американский берег. Эти самолеты призваны 
обеспечивать боевую устойчивость наших стратегических 
подводных лодок в морских районах, куда не долетает 
наша авиация с берега, а также ослаблять возможные уда¬ 
ры с моря по территории нашей страны. 

Я не буду изображать дело так, что все, о чем гово¬ 
рят яростные критики флота, тенденциозно и неверно. 


торых можно защитить нашу страну, потратив столько 
средств, сколько мы себе можем позволить. Одним из 
наиболее приоритетных направлений для прочной оборо¬ 
ны государства являются стратегические силы морского 
базирования (в последние годы существования СССР на 
их долю приходилось 38—40 процентов всего имевшего¬ 
ся ядерного боезапаса). Это инструмент сдерживания, и 
он уже много лет обеспечивает недопущение новой ми¬ 
ровой войны. 

Традиционно сложилось так, что более половины 
американских ядерных зарядов размещено на подводных 



Совершенно правильно ставится вопрос о нашем отста¬ 
вании в области радиоэлектронной борьбы, в создании 
разведывательных морских комплексов, в автоматизации 
управления силами флота. При создании возрожденного 
российского флота этим проблемам должно быть уделе¬ 
но приоритетное внимание. 

Г. Г. Костев. Я считаю, что в этот непростой период 
нам надо обязательно сохранить те силы флота, что со¬ 
ставляют лицо государства: морские стратегические 
ядерные силы, часть многоцелевых АПЛ. Присутствие же 
российского флота на пяти традиционных для него морс¬ 
ких театрах: на Тихом океане, на Севере, в Балтийском, 
Черном и Каспийском морях, — безусловно, обсуждению 
не подлежит. 

Необходимо обеспечить оптимальное сочетание 
подводных и надводных сил, морской авиации и всех вспо¬ 
могательных структур. Стоит учесть огромный историчес¬ 
кий опыт, накопленный за три столетия. Нам никуда не уйти 
от того факта, что расходы на ВМФ составляют 30— 
40 процентов всего бюджета вооруженных сил. Вследст¬ 
вие этого строго необходимо прямое финансирование 
флота, минуя Министерство обороны. При существующем 
порядке предложения моряков обычно игнорируются или 
глубоко не прорабатываются. 

В. Н. Чернавин. Когда мы говорим о флоте сегод¬ 
няшнего дня, надо четко выделить две последовательные 
стадии первая — это сохранение флота или того, что от 
него осталось, и следующая — возрождение ВМФ 

Сегодня уже всем понятно, что Россия не в состоя¬ 
нии тратить на флот такие же колоссальные средства, как 
США. Суммарный военный бюджет стран НАТО и Японии 
сегодня равен примерно 450 млрд, долларов; наш же, рос¬ 
сийский, в пересчете на те же доллары едва дотягивает 
до 15 млрд. Нужно искать такие подходы, с помощью ко¬ 



лодках. Мы же, руководствуясь интересами обороны стра¬ 
ны, временами не дотягивали и до 40 процентов основу 
ядерных сил нашего государства традиционно составля¬ 
ли средства берегового базирования. Согласно же дого¬ 
вору СНВ-2, который еще подлежит ратификации, мы мо¬ 
жем иметь на море несколько большее число зарядов, чем 
теперь, сократив их количество на суше. Мы опять напо¬ 
минаем решительного гражданина, который, всякий раз на¬ 
чиная ремонт квартиры, первым делом рушит окна и стены... 

Г. Г. Костев. Флот — это мощнейший рычаг поддер¬ 
жки дипломатических усилий государства. Как бы мы ни 
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Атомный ледокол « Арктика » впервые в истории мореплавания достиг географической точки Северного полюса 
(капитан Ю. С. Кучиее, начальник экспедиции министр морского флота СССР Т Б. Гуженко). 


1970—1980-с годы Ц9 

На вооружении советских ВМФ появились ракетные крейсера; противолодочные надводные корабли на динамических 
принципах поддержания; большие танкодесантные корабли; минно-тральные корабли с пластмассовыми корпусами; 
авианесущие корабли; телеуправляемый (безэкипажный) тральщик-шнуроукладчик и др. 


ругали пресловутую «дипломатию канонерок», очевидно, 
что исторически обусловленное присутствие наших кораб¬ 
лей в названных выше пяти географических регионах яв¬ 
ляется опорой внешней политики России. В интересах 
последней наш ВМФ активно действовал не только в годы 
войны. 

А. В. Безносов. В свое время, когда отношения меж¬ 
ду Москвой и Тираной еще не испортились, у берегов Ал¬ 
бании была размещена 40-я бригада подводных лодок. 
Когда же конфликт между Н. С. Хрущевым и Энвером Ход¬ 
жей обернулся разрывом, албанцы попытались явочным 



порядком прибрать к рукам советскую военную технику: 
выставили своих часовых, запретили нашим экипажам 
сход на берег. В срочном порядке в Средиземное море 
были посланы крейсер «Куйбышев», два эсминца и под¬ 
водные лодки. Через сутки отряд советских кораблей уже 
находился на рейде вблизи албанского берега. В Тиране 
проявили благоразумие и от своей затеи очень быстро 
отказались. Американцы все время находились рядом, но 
ничего предпринимать не собирались. 

Г. Г. Костев. В течение полугода мне довелось быть 
на кораблях нашей 5-й эскадры у берегов Ближнего Вос¬ 


тока в период обострения отношений между арабами и 
Израилем. Друг другу противостояли примерно по 50 со¬ 
ветских и американских кораблей. Противники не рискну¬ 
ли применить силу в защиту своих союзников. Совсем не¬ 
давно дела приняли иной оборот: никто не помешал НАТО 
нанести массированные удары по сербам, ибо отстаивать 
интересы дружественной нам страны было нечем. Поэто¬ 
му и в мирное время мощный океанский флот является 
важнейшим сдерживающим фактором на самых острых 
направлениях мировой политики. 

В. Н. Чернавин. В 80-х годах самые большие про- 


на подводных лодках никогда не было ни одного матроса 
с образованием ниже среднего. Сегодня, когда на воору¬ 
жении находится уже третье поколение атомных субмарин, 
у нас есть лодки, укомплектованные одними офицерами. 
Пусть лодок у нас будет меньше, но они должны обеспе¬ 
чиваться грамотными, болеющими за честь флота специ¬ 
алистами. При существующих сроках службы ни на под¬ 
водных, ни на надводных кораблях такого отношения к 
делу добиться просто невозможно. Нужно шире внедрять 
службу по контракту сроком не меньше пяти лет. 

В. Н. Чернавин. Сознание россиян должно быть 
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блемы у нас возникали с рыбаками, которые вели промы¬ 
сел в международных водах близ Марокко. Марокканцы в 
одностороннем порядке расширили свои территориаль¬ 
ные воды, после чего стали активно захватывать иностран¬ 
ные корабли, нарушавшие новые границы. Наши же кораб¬ 
ли не подверглись ни аресту, ни захвату, хоть лова там 
никогда не прекращали. Когда я был Главкомом ВМФ, 
рыбаки обратились за поддержкой: было принято специ¬ 
альное решение правительства, согласно которому мы 
постоянно посылали к берегам Марокко отряды кораблей, 
которые надежно защищали интересы советского рыбно¬ 
го промысла. 

— Такие примеры можно приводить бесконечно. Все 
эти годы флот не просто существовал сам по себе и вы¬ 
полнял учебно-боевые задачи, он вел беспримерную 
тридцатилетнюю «холодную войну» — без выстрелов, но 
не без жертв: в ее мартирологе добрая дюжина дизель¬ 
ных и атомных подводных лодок, погибших вместе со сво¬ 
ими экипажами... 

А. В. Безносов. Говоря о возрождении морского 
величия страны, мы никак не можем пройти мимо пробле¬ 
мы перестройки общественного сознания по отношению 
к флоту. Об этом мы должны думать одновременно с вы¬ 
работкой военно-морской доктрины и повышением тех¬ 
нических характеристик кораблей. Иначе будет поздно. 
Необходим реальный и в то же время быстрый путь под¬ 
готовки кадров для флота. За 11 лет после памятного 
85-го мы лишились целого ряда военно-морских училищ. 
Необходимо возрождение представлений о флоте как не¬ 
отъемлемой части общенационального достояния. 

Н. А. Шашков. Флот должен быть прежде всего до¬ 
стоин себя. Ведь ни один вид вооруженных сил, кроме 
флота, никогда не имел специального министерства. У нас 


перенацелено, переориентировано в сторону повышения 
значимости воинской и особенно флотской службы. Мы 
никогда не возродим флот в условиях, когда больше пяти 
лет нам настойчиво внушают, что Россию надо спасать от 
Министерства обороны и военно-промышленного ком¬ 
плекса. 

Г. Г. Костев. Сегодня оказался утраченным не толь¬ 
ко престиж морской службы, но и многие флотские тра¬ 
диции. Потеряно самое главное — уважение и поддержка 
флота высшей властью. Я не говорю о том, какой заботой 
окружали флот Петр I и Екатерина II, Павел I и великий 
князь Константин Николаевич. Всем нам памятны карти¬ 
ны ранних советских времен, изображающие Фрунзе и 
Ворошилова на кораблях. Как бы мы ни относились к Ста¬ 
лину, нельзя не вспомнить, что в приказе Верховного Глав¬ 
нокомандующего по случаю окончания войны отдельной 
строкой выделено: «Флот до конца выполнил свой долг». 
Огромнейшее внимание флоту уделял Брежнев — опять- 
таки безотносительно к тому, нравится или не нравится 
нам политическая линия Леонида Ильича. А дальше про¬ 
изошел трагический разрыв. Приведу лишь один пример. 
Прибывает Михаил Сергеевич Горбачев на Северный 
флот, на «Акулу» — самую большую нашу атомную подвод¬ 
ную лодку (более того, самую большую в мире), — и даже 
не спустился внутрь, не поинтересовался, как живут мо¬ 
ряки. К приезду Горбачева на Тихоокеанский флот гото¬ 
вились две бригады кораблей. Пошел дождь — и глава го¬ 
сударства свое посещение флота отменил... Если бы вы¬ 
сшая власть уважала и поддерживала флот так, как это исто¬ 
рически сложилось за триста лет, наверняка такого упадка 
патриотизма мы бы не застали. 

- Полагаю, что в заключение нашего разговора уже 
можно подвести определенные итоги. Первое: России ну¬ 


жен именно тот флот, который пока еще существует и яв¬ 
ляется гарантом паритетного противостояния. Пока наши 
атомные подводные лодки выходят в море и несут в своих 
шахтах межконтинентальные баллистические и крылатые 
ракеты, с нашим флотом считаются. Второе: флоту нуж¬ 
ны такие моряки, которые четко представляют себе, за¬ 
чем они выходят в море, осознавая при этом, какие тра¬ 
диции они продолжают. Пусть на душе и не очень весело 
в момент празднования флотского 300-летия, но сам факт 
этого события волей-неволей концентрирует внимание 
общественности на том, что у нас пока еще есть флот и с 


ним нужно что-то делать, оказать ему реальную помощь. 
И третье: быть может, сейчас в первую очередь надо спа¬ 
сать не столько флот, сколько наши производственные 
мощности, научные центры, без которых Россия не сможет 
строить корабли XXI века. Не закупать же их в США! 

Сегодня положение весьма неприятное. Но давайте 
вспомним 1922 год, когда от флота осталась лишь груда 
ржавого лома, а корабли стояли на консервации, как на 
кладбище. На всем Черноморском флоте не было ни еди¬ 
ного боевого корабля! И все равно государственные го¬ 
ловы думали о возрождении флота... 
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ООрСой Ъюрюк,0§ 

«В Цусимском проливе далеком...» 


о 

шт мае 1905 года, в самый разгар рус¬ 
ско-японской войны, в Цусимском про¬ 
ливе разыгралась трагедия: в неравном 
бою с японским флотом погибла рус¬ 
ская эскадра адмирала Рожественско- 
го Событие это болью отозвалось в 
сердцах миллионов русских людей. 
Всенародную скорбь чутко отразили по¬ 
этические строки, опубликованные в то 
время в одном из сборников: 

У дальней восточной границы, 

В морях азиатской земли,— 

Там дремлют стальные гробницы, 
Там русские есть корабли. 

В пучине немой и холодной, 

В угрюмой, седой глубине 
Эскадрою стали подводной, 

Без якоря встали на дне. 

Упали высокие трубы, 

Угасли навеки огни, 

И ядра, как острые зубы, 

Изгрызли защиту брони. 

У каждого мертвого судна 
В рассыпанном, вольном строю 
Там спят моряки непробудно, 
Окончили вахту свою. 

Их тысячи, сильных и юных. 
Отборная русская рать... 

На грудах обломков чугунных 
Они улеглись отдыхать... 
Стихотворение «Цусима» состояло из 
двадцати строф. Автор его скрыл свою 
фамилию под псевдонимом Тан. Такая 
мера предосторожности была вполне 
уместна, поскольку далее в стихотворе¬ 
нии описывалось, как герои-моряки, 
пробудившись от мертвого сна, отправ¬ 
лялись на родину, где «народ изнывал в 
неволе», в «ярме произвола», в «нище¬ 
те», которая «не знает границ» и т. д. 
Публикация таких стихов в 1905 году 
могла принести большие неприятности 
их автору. Как выяснилось впоследст¬ 
вии, им был известный русский ученый- 
этнограф и писатель Владимир Герма¬ 
нович Богораз (1865—1936), рано свя¬ 
завший свою жизнь и судьбу с револю¬ 
ционной борьбой. В дальнейшем псев¬ 
доним Тан соединился с его фамилией. 

Прошли годы. Стихотворение это за¬ 
былось. Вспомнили о нем в конце 30-х 
годов, когда на Одесской киностудии 
снимался фильм «Моряки». Режиссеру 
картины Владимиру Брауну хотелось, 
чтобы один из персонажей — старый 
морской офицер, служивший на флоте 
еще до революции, — спел в кают-ком¬ 
пании песню времен своей молодости. 

Композитор Юрий Милютин, рабо¬ 
тавший над музыкой к фильму, пере¬ 
брал весь доступный ему дореволюци¬ 
онный морской песенный репертуар, но 
подходящей песни так и не нашел. Кто- 



Фото Леонида Якушина. 


то предложил стихи о Цусиме В. Бого¬ 
раза—Тана. А что, если взять этот сю¬ 
жет за основу песни, но текст ее напи¬ 
сать заново? Сделать это попросили 
поэта Василия Ивановича Лебедева- 
Кумача. Режиссер представлял песню 
как своеобразную балладу. Под пером 
Лебедева-Кумача стихотворение полу¬ 
чило иной облик: 

В Цусимском проливе далеком, 
Вдали от родимой земли, 

На дне океана глубоком 
Забытые есть корабли. 

Там русские спят адмиралы, 

И дремлют матросы вокруг, 

У них прорастают кораллы 
Сквозь пальцы раскинутых рук. 

Когда засыпает природа 
И яркая светит луна, 

Герои погибшего флота 
Встают, пробуждаясь от сна 

Они начинают беседу, 

И, яростно сжав кулаки, 

О тех, кто их продал и предал, 

Всю ночь говорят моряки. 

Они вспоминают Цусиму, 

Напрасную храбрость свою, 

И небо отчизны любимой, 

И гибель в неравном бою. 

И шумом морского прибоя 
Они говорят морякам: 

«Готовьтесь к великому бою, 

За нас отомстите врагам!» 

Милютин сочинил к этим стихам пре¬ 
красную элегическую музыку. После вы¬ 


хода в 1940 году фильма «Моряки» на 
экраны страны обе песни из него — 
«Чайку» и «Цусиму» — подхватили и за¬ 
пели повсюду. 

А вскоре разразилась война, и песни 
эти, наряду со многими другими, «вста¬ 
ли в боевой строй». Их пели на вокза¬ 
лах, на призывных пунктах. 

Вот как описывает свою встречу с 
«Песней о Цусиме» ветеран-фронтовик 
Константин Васильевич Дудко (Керчь): 

«Когда нас, краснофлотцев, прово¬ 
жали на фронт из района Инкермана 
города Севастополя, на маленькой эс¬ 
траде выступала певица с мальчиком 
лет шестнадцати. Мальчик исполнил 
«Песню о Цусиме», и мы, моряки 7-й 
морской бригады, едва не плакали, слу¬ 
шая эту песню. 

Через все годы войны и последую¬ 
щие годы пронес я воспоминания о том, 
как нас провожали на фронт, и вспоми¬ 
нал эту песню, которой с тех пор никог¬ 
да почему-то не слышу ни в концертах, 
ни по радио». 

Особенно большой популярностью 
пользовалась «Песня о Цусиме» у моря- 
ков-тихоокеанцев. Ее пели флотские ан¬ 
самбли, она звучала в программах, пос¬ 
вященных истории и традициям россий¬ 
ского флота. 

«После окончания войны с Японией, 
— вспоминает в письме Степан Влади¬ 
мирович Столбов из Тюмени, — мы плы¬ 
ли Японским и Желтым морями из бух¬ 
ты Находка в Порт-Артур. В районе Цу¬ 
симского пролива нам рассказали о 
давних боях, и корабли произвели са¬ 
лют в честь русских моряков, погибших 
вдали от Родины. Вот тогда-то я и услы¬ 
шал впервые «Песню о Цусиме». Забыть 
этого не могу до сих пор и жду, когда же 
вновь доведется ее услышать...» 

Писем таких в почте телевизионного 
цикла «Песня далекая и близкая», над 
которым я до недавнего времени рабо¬ 
тал, собралось очень много, и потому 
решено было посвятить истории «Пес¬ 
ни о Цусиме» один из ее сюжетов. 

Мы показали фрагмент из фильма 
«Моряки», где эта песня звучит, расска¬ 
зали об ее авторах и в заключение за¬ 
читали несколько строк из письма, по¬ 
лученного накануне выхода передачи в 
эфир, где приводился текст песни вре¬ 
мен Великой Отечественной войны, 
удивительно перекликающийся по со¬ 
держанию с «Песней о Цусиме»: 

В родных черноморских глубинах, 

Еще не остыв от огня. 

Лежат на песчаных равнинах 

Погибшие три корабля. 

Лежит там « Спокойный » - эсминец 

И с ним « Расторопный » — второй, 

И лидер наш «Грозный» — любимец, 

В боях закаленный герой. 
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Состав ВМФ СССР: авианесущие корабли -4; подводнш лодки - 376; крейсера, эсминце/, ракетные фрегате/ -96; 
сторожевые и малые противолодочне/е корабли - 174; катера и тралещики - 623; десантные корабли и катера -107. 
Всего: боевых кораблей - 1380; боевых самолетов и вертолетов - 1142. Численносте морской пехоты -12600 человек. 


Вокруг кораблей затонувших 
Команда матросов лежит, 

И кудри героев уснувших 
Морская волна шевелит. 

И бережно гюйс расправляя, 

Она бескозырку хранит... 

Там солнечный луч не играет, 

Но звездочка ярко горит. 

Там спят мичмана молодые, 

На лицах отвагу храня, 

И ярко блестят золотые 
У них на плечах якоря. 

А в южные лунные ночи 
Волна серебрится слегка 
И тихо доносит «На рейде » — 
Любимую песнь моряка. 

Услышав знакомую песню. 
Подводная лодка спешит. 

Она загорается местью — 

Торпедой врага сокрушить! 

И в небо взвивается сокол, 

Неся смертоносную кладь. 

Увидит врага издалека — 

Под ним изумрудная гладь. 

Их подвиг порукой нам будет. 

Нам светится Крымский маяк. 

Пусть враг никогда не забудет, 

Каков черноморский моряк. 

Единым порывом мы дышим, 

В броню свое сердце одев. 

На месть беспощадную, слышишь, 
Зовет черноморский напев! 

Зачитано было лишь два куплета 
песни, и мы обратились к телезрителям 
с просьбой сообщить, о каких кораблях 
идет в ней речь. 

Первой откликнулась львовянка Та¬ 
мара Владимировна Ключ: 

«Я не знаю автора песни, но могу на¬ 
звать вам корабли (по цензурным усло¬ 
виям в песне их названия были измене¬ 
ны): эскадренные миноносцы «Беспо¬ 
щадный», «Способный» и лидер «Харь¬ 
ков». Все они погибли 6 октября 1943 
года, выполняя задание командования 
Черноморскогофлота. Естественно, что 
моряки, фанатично любящие свои ко¬ 
рабли и тяжело переживавшие гибель 
боевых товарищей, не могли не отклик¬ 
нуться песней на это событие». 

А вскоре подоспели и письма остав¬ 
шихся в живых непосредственных учас¬ 
тников событий. Вот как описывает слу¬ 
чившееся бывший матрос эсминца 
«Беспощадный» Иван Андреевич Юрь¬ 
ев (Симферополь): 

«Осенью 1943 года под натиском на¬ 
ших войск гитлеровцы отступали с Се¬ 
верного Кавказа. Через Керченский 
пролив они переправлялись в Крым. 
Корабли Черноморского флота, взаимо¬ 
действуя с сухопутными войсками, нано¬ 
сили удары по скоплению отходивших 
войск противника и его плавсредствам. 

5 октября 1943 года с наступлением 


темноты из порта Туапсе вышли в море 
на выполнение боевого задания три ко¬ 
рабля: эсминец «Беспощадный», лидер 
«Харьков» и эсминец «Способный». Ко¬ 
мандование флота поставило перед ними 
задачу: лидеру «Харьков» — нанести ар¬ 
тиллерийский удар по скоплению войск 
противника в порту Ялта, эсминцам «Спо¬ 
собный» и «Беспощадный» — в порту Фе¬ 
одосия. Для обеспечения боевого зада¬ 
ния были выделены также 2 самолета- 
корректировщика и 6 самолетов прикры¬ 
тия — истребителей дальнего действия. 

На пути следования кораблей к цели 
6 октября в 2 часа ночи их обнаружила 
воздушная разведка противника и его 
береговая радиолокационная служба, и 
потому, как только «Беспощадный» и 
«Способный» начали обстрел Феодо¬ 
сии, нас атаковали 5 торпедных катеров 
и обстреляла береговая артиллерия. 
Корабли начали отходить в точку ранде¬ 
ву с лидером «Харьков», который, обстре¬ 
ляв Ялтинский порт, тоже стал отходить, 
маневрируя под огнем противника. 

В 7 часов утра корабли встретились 
в точке рандеву и взяли курс на свою 
базу. В это время появился самолет- 
разведчик. Корабли открыли огонь и 
сбили его. Выбросившихся на парашю¬ 
тах немецких летчиков подобрал эсми¬ 
нец «Способный», на что было потеря¬ 
но драгоценное время. 

Появились 12 самолетов противника 
и начали бомбить корабли. В лидер 
«Харьков» попало 3 бомбы, и он поте¬ 
рял ход. В следующий налет 2 бомбы 
попали в эсминец «Беспощадный»: одна 
— в первое машинное отделение, дру¬ 
гая — во второе. Эсминец вышел из 
строя. Корабли продолжали вести огонь 
по пикирующим на них самолетам про¬ 
тивника. После попадания в эсминец 
«Беспощадный» еще трех бомб корабль 
начал тонуть и через 10—15 минут 
скрылся в морской пучине. В этот налет 
был потоплен и лидер «Харьков». 

Оставшиеся в живых матросы держа¬ 
лись на воде. Кто-то из них запел пес¬ 
ню «Раскинулось море широко». Ос¬ 
тальные его поддержали. Озверевшие 
фашисты на бреющем полете расстре¬ 
ливали плавающих моряков и продол¬ 
жали сыпать бомбы на эсминец «Спо¬ 
собный». К исходу дня и на нем произо¬ 
шел сильный взрыв, и корабль начал 
погружаться в воду. 

Все это время в небе шел бой наших 
и немецких самолетов-истребителей, в 
ходе которого было сбито 22 самолета 
противника. 

Так погибли три корабля и вместе с 
ними отдали жизни более 700 матросов 
и офицеров, всего 122 в живых осталось. 
Плавать в холодной воде пришлось кому 
сутки, кому двое, последнего матроса 
подобрали лишь на четвертый день. 

Оставшиеся в живых матросы и офи¬ 
церы продолжили служить и воевать на 
других кораблях. Демобилизовался я в 
1950 году...» 

Как свидетельствует в своем письме 


матрос с эсминца «Способный» Волог¬ 
жанин Александр Евгеньевич Строки- 
нов, его корабль был потоплен в 18 ча¬ 
сов 35 минут 6 октября, а сам матрос 
был подобран в 19 часов следующего 
дня. 

В литературе о гибели трех черно¬ 
морских кораблей сказано очень мало. 
Немного сведений найдешь и в архивах. 
Да это и понятно: «набеговая» операция 
крупных кораблей без надлежащего 
воздушного прикрытия была, мягко го¬ 
воря, ошибочной. А кто же будет афи¬ 
шировать свою бездарность... Но ведь 
погибли люди, много людей, до конца 
выполнивших свой воинский долг! Пото¬ 
му и откликнулись на эту трагедию моря¬ 
ки. Они сочинили и распели еще одну пес¬ 
ню, опять-таки на мелодию «Цусимы»: 
Где плещут холодные волны 
И Черное море поет, 

Там, воду хлебая, неровно 
Одна бескозырка плывет. 

На дне, под холодной водою, 

Могилу ребята нашли. 

Герои недавнего боя, 

Родные лежат корабли. 

На грунте уснул «Беспощадный», 

К нему не доходит заря. 

И «Харьков» приткнулся с ним рядом, 
Навеки отдав якоря. 

Нависли свинцовые тучи, 

И море, как прежде, кипит, 

Где «Харьков» - красавец могучий 
С эсминцем «Способным» лежит. 

В глубокой и темой пучине, 

Гце медленно рыбы снуют, 

На дне черноморском и ныне 
Там склянки на лидере бьют. 

И каждое утро побудку 
Горнист продолжает играть, 
Дневальный берет свою дудку... 

Но только ребят не поднять. 

Не встанут герои-ребята 
Орудий своих зарядить. 

Но те, что носили бушлаты, 

Зовут нас за них отомстить. 

И всей краснофлотскою силой 
За них мы отплатим в бою. 

И я над подводной могилой 
Сниму бескозырку свою. 

Со времени, когда прикоснулся я к 
этой истории, прошло уже пятнадцать 
лет (упомянутая мной передача состо¬ 
ялась в 1981 году). Ушли из жизни мно¬ 
гие из тех, кто помогал мне в поиске, 
надеясь услышать и сами песни, и рас¬ 
сказ о тех, кому они были посвящены. 
Однако выполнить их пожелания мне, к 
сожалению, так и не удалось, в том чис¬ 
ле в дни, когда отмечалось 90-летие 
Цусимской трагедии. Я почему-то не 
нашел поддержки у тех, кто мог бы и 
обязан был в этом помочь. И все-таки 
не теряю надежды... 
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Эскадра лейтенанта Апостоли 




Трудно найти знатока исто¬ 
рии отечественного флота, 
коллекционера-филокартис- 
та или историка фотографии, 
который ни разу не столкнул¬ 
ся бы с упоминанием редкой, 
но хорошо запоминающейся 
фамилии Апостоли. 

Николай Николаевич 
Апостоли родился 1 мая 
1861 года в Николаеве. 

С момента основания этого 
черноморского города его 
история неразрывно связа¬ 
на с судьбой российского 
флота, и неудивительно, что 
и дед, и отец Николая Апос¬ 
толи были моряками. Маль¬ 
чик рано осиротел, и его 
взяли на воспитание 
в семью дяди — известного 
адмирала Григория Ивано¬ 
вича Бутакова. В 1867 году 
Николай Апостоли покидает 
родной город и переезжает 
в Санкт-Петербург. 

В 1879 году поступает 
в Морское училище. 

Николай Апостоли успеш¬ 
но сдает выпускные экзаме¬ 
ны и, получив первое офи¬ 
церское звание мичмана, 
зачисляется во 2-й флотс¬ 
кий экипаж. В первые годы 
службы он совершает не¬ 
сколько плаваний по Бал¬ 
тийскому морю. По сущес¬ 
твовавшим в то время пра¬ 
вилам для дальнейшего 
продвижения по службе 
офицер должен был совер¬ 
шить дальнее плавание. 
Мичману Апостоли повезло. 
Недолго ждет он очереди — 
в 1886 году уходит из Крон¬ 
штадта в трехлетнее «загра¬ 


ничное плавание» на клипе¬ 
ре «Наездник». В этом же 
году начинается и фотогра¬ 
фическая карьера Апостоли. 
Получив очередное мичман¬ 
ское жалованье, он покупает 
свою первую фотографи¬ 
ческую камеру. Через месяц 
в Главный морской штаб 
поступает рапорт команди¬ 
ра клипера «Наездник» 
капитана 1 ранга С. А. Зари¬ 
на о неисправности котла 
корабля. К отчету прилага¬ 
лась не совсем умелая 
фотография, выполненная 
мичманом Апостоли. 

На первых порах, погло¬ 
щенный новым интересным 
делом, Николай Апостоли 
посвящает фотографии все 


свободное время, которого 
было не так уж много у мич¬ 
мана, исполнявшего обя¬ 
занности вахтенного на¬ 
чальника. Во время много¬ 
мильных переходов «Наез¬ 
дника» Апостоли снимает 
сцены каждодневной кора¬ 
бельной жизни. Не экономя 
фотографических пласти¬ 
нок, он запечатлевает ар¬ 
тиллерийские учения, убор¬ 
ку палубы, сцены обеда 
и отдыха команды. Интерес¬ 
ны его попытки «кинемато¬ 
графически», поэтапно 
заснять уборку парусов, до 
мелочей знакомую ему по 
практике в Морском учили¬ 
ще. По этим фотографиям 
можно проследить весь 


процесс: раздалась коман¬ 
да, засвистели боцманские 
дудки, и по вантам, обгоняя 
друг друга, побежали мат¬ 
росы. Реи быстро заполня¬ 
ются белыми фигурками, 
проворно подбирающими 
паруса. Проходит десяток 
минут — реи и мачты пусте¬ 
ют. Аврал закончен. 

Не менее интересны 
фотографии, сделанные 
во время стоянок в инос¬ 
транных портах, которые 
продолжались иногда до 
нескольких месяцев. 

В эти дни особенно прият¬ 
ными были встречи с рус¬ 
скими военными корабля¬ 
ми. Одновременно с «Наез¬ 
дником» в заграничном 
плавании находились бро¬ 
неносный фрегат «Дмитрий 
Донской», на котором мич¬ 
маном плавал кузен Нико¬ 
лая Апостоли Алексей Бута¬ 
ков, корвет «Витязь» под 
командованием капитана 
1 ранга С. О. Макарова 
и «привилегированный» 
корвет «Рында», на котором 
находился не совсем про¬ 
стой мичман — великий 
князь Александр Михайло¬ 
вич. Алексей Бутаков сам 
увлекался фотографией. 
Степан Осипович Макаров 
всячески поощрял занятия 
фотографией у себя на 
«Витязе». А плавание вели¬ 
кого князя официально 
запечатлевал В. Григорьев. 
Естественно, что при встре¬ 
чах русских кораблей моря¬ 
ки обменивались визитами, 
устраивали торжественные 
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Эскадренный 
броненосец 
« Наеарин ». 



Фотолаборант Н. Н. Апостоли с курсантами Военно- 
морскою училища им. М. В. Фрунзе. 1928 г. 


обеды, фотографировались. 
Николай Апостоли показы¬ 
вал свои работы, спокойно 
относясь к хвалебным отзы¬ 
вам и внимательно выслу¬ 
шивая критику. В отличие 
от фотографов-любителей 
с других кораблей, Апосто¬ 
ли не только изучал их рабо¬ 
ты, но иногда выпрашивал 
наиболее удачные снимки, 
сделанные на «Витязе» 
и «Рынде». 

В 1893 году, произведен¬ 
ный за отличие в лейтенан¬ 
ты, Апостоли участвовал 
в плавании русских кораб¬ 
лей в Америку на Колумбов- 
ские торжества. Двумя 
годами позже, будучи уже 
признанным авторитетом 
в вопросах морской фото¬ 
графии, Николай Апостоли 
командируется в Германию 
на торжества, связанные 
с открытием Кильского 
канала. Помимо задачи 
запечатлеть церемонию 
открытия канала, он имел 
секретное поручение — 
сфотографировать укрепле¬ 
ния и инженерные сооруже¬ 
ния в Киле. 

18 марта 1902 года воен¬ 
ная цензура дает разреше¬ 
ние на выход первой серии 
почтовых открыток с изо¬ 
бражениями кораблей рос¬ 
сийского флота, выполнен¬ 
ных по фотографиям Апос¬ 
толи. Из уважения к 
С. О. Макарову открытка 
под номером один посвяще¬ 
на его любимому детищу — 
ледоколу «Ермак». Открытки 
под грифом «Издание 


Н. Апостоли» выпускались 
в России и Германии. 

Они заметно отличались 
от морских открыток, 
в большом количестве вы¬ 
пускавшихся другими изда¬ 
телями. Апостоли, как никто 
другой, умел выбрать наи¬ 
более удачный ракурс, 
показать самые характерные 
черты того или иного кораб¬ 
ля. Всего было выпущено 
около 160 номеров открыток 
Последняя серия откры¬ 
ток Апостоли, изданная 
очень небольшим тиражом, 
была выпущена в 1907 году 
и показывала новейшие 
эскадренные миноносцы, 
построенные на доброволь¬ 
ные пожертвования. 


В 1917 году Николаю 
Николаевичу Апостоли 
присвоили звание контр- 
адмирала. Его дальнейшая 
судьба похожа на судьбы 
многих русских офицеров. 
Сразу после революции 
Апостоли ушел в отставку. 

В 1918 году был арестован 
Петроградской ЧК и прохо¬ 
дил по делу об убийстве 
Урицкого, но за недоказан¬ 
ностью преступления вско¬ 
ре освобожден. Бывшему 
офицеру российского флота 
оставалось влачить жалкое 
существование на более 
чем скромную пенсию. 

Но тут на помощь опять 
пришла фотография. Апос¬ 
толи устраивается на работу 


в фотолабораторию Полит¬ 
управления Морских Сил 
Балтийского флота, 
а в 1926 году начинает пре¬ 
подавать фотодело в Воен¬ 
но-морском училище имени 
М. В. Фрунзе. Так выпускник 
этого учебного заведения 
через 40 лет возвратился 
в свою «альма-матер». 
Вокруг лаборанта Апостоли 
с самого начала его препо¬ 
давательской деятельности 
образовался небольшой 
кружок курсантов, увлечен¬ 
ных фотографией и бого¬ 
творивших своего наставни¬ 
ка. Но большинство будущих 
красных военморов с явной 
неприязнью относились к 
бывшему царскому адмира¬ 
лу. В 1930 году, на семидеся¬ 
том году жизни, Апостоли 
опять был арестован. 

Его дальнейшая судьба 
не совсем ясна. Известно, 
что в 1931 году его лишили 
права проживания в круп¬ 
ных городах страны. Сущес¬ 
твуют данные, что Николай 
Николаевич Апостоли умер 
в 1937 году. Полностью 
реабилитирован 
в 1989 году. 

Константин Губер, 
заместитель главного 
хранителя Центрального 
военно-морского музея 

Иллюстративный материал 
предоставлен Центральным 
военно-морским музеем 
(Санкт-Петербург) и капита¬ 
ном 2 ранга в отставке 
Н. И. Дурындиным (Рига). 




















Гардемарин Иванов 


г 

ѵтранный был. Самый странный среди родственников. 
Говорили: бухгалтер. Но потаенная крутость как-то не вя¬ 
залась с этим. И внешность не соответствовала. Бритая 
голова — как у Котовского. 

Что «бухгалтер» — говорили громко и внятно. И тихо, 
невнятно: «судимость... амнистия... белый». Мне было лет 
семь, когда я стал различать шелест этих слов в предво¬ 
енных разговорах родни, но смысла не понимал. 

Когда мне было семнадцать, я уже все понимал, но в ту 
пору — в последние годы жизни Генералиссимуса — 
«красная» моя родня уже не зналась с «белой». 

Когда мне стукнуло тридцать семь, я его разыскал. Я 
спросил: «Как же ты уцелел, дядя Ваня?» Он сказал: «А 
ничего не скрывал никогда. И в партию не лез. Твой отец 
вон — как чистка, так письма покаянные в ЦК писал, от 
меня открещивался. А я не боялся. Когда до нас в бухгал¬ 
терском управлении доходило, обо мне объявляли гром¬ 
ко и внятно: 

— Числится бывший белый офицер, бывший артилле¬ 
рист белого бронепоезда, бывший командир башни на 
врангелевском линкоре «Воля», бывший белоэмигрант, 
добровольный возвращенец, отсидевший срок в Бутыр¬ 
ке, получивший персональное прощение ВЦИК!..» 

Я сказал: 

— А может, все это и спасло тебе жизнь? А то пошел бы 
в пекло в сорок первом. Если бы ты в 1917-м остался на 
флоте, то к началу Отечественной как раз и был бы... вице- 
адмирал... 

Вдруг он закричал: 

— Ты без «вице», без «вице»! Полный был бы адми¬ 
рал! — и отвернулся. 

Помолчав, я спросил: 


— Как же тебя, природного станичника, в моряки потяну¬ 
ло? 

— Да вот так и потянуло. После Реального поехал в 
Питер, срезался в Кораблестроительный, подался в гар¬ 
демарины. В станицу на каникулы приезжал — в полной 
форме. По улице пройтись. Один такой моряк среди кава¬ 
леристов. При кортике. 

— А как с флота ушел? 

— Построили, объявили: «Царский флот ликвидирует¬ 
ся! Кто желает — записывайтесь в революционный флот!» 
А тут как раз лето, я к матери на пироги поехал, кружным пу¬ 
тем, через Украину. А в станице — белые. Поел пирогов... 

— Но ты — по убеждению? 

— Я на этот вопрос всегда одинаково отвечал: я — ка¬ 
зак, а казак что справа налево, что слева направо — все 
равно казак. 

«А если Россия сама не знает, правая она или левая?» — 
промолчал я. Сказал: 

— Давай запишем твои воспоминания. 

— Позвони через неделю, — откликнулся он после паузы. 

Через неделю он сказал, что болен. Еще через неделю 
его жена объяснила мне, что он болен из-за того, что я 
своими расспросами растравил ему душу. 

Он так и не пустил меня к себе больше. Он умер в 
1976 году, немного не дотянув до восьмидесяти. 

Среди его бумаг осталась толстая тетрадь в плотной 
черной обложке. На первой странице значится: 

«Город ВЛАДИВОСТОК. Крейсер «ОРЕЛ». 16 октября 
1915 года. Собственность Гардемарина 3-й Роты Отдельных 
Гардемаринских Классов Ивана Ивановича ИВАНОВА». 

Почерк, с петлями и отлетами пера, с виду внятен, но 
труден при чтении. Но я все разобрал. 


Я ноябрь 1015 года/. 

Ф/’ьгро/ около полудня, §ы,имль, и,з ^Владсі/іооглопа/. 5ыл довольно оильньой 
(для, тмор&ко/) выпьр. Яіьрьд отходом отолуокили моль8т в нр^оутотвсш 
контр- и, вщь-адмиралов. Оіроводы* были, довольно громки. Оіо ргйду на 
норовом катьрь нао проводили адмиралы, а воь воьнныь суда при прохожденьи, 
«Орла» кричали «0)рсъ» и мы с «Орла» тоже,. ОНак ’ыпо но всему рейду 
гремело. Фа, верно говорит, ’ьто море притягивает к се8е. 

Я января 1Я16 года. 

Іайфунг. Засоли выпить, вчетвером. Сели, выпили. 0о8ственно, пропустили только по одной. Здесь 
оке, рядом — три француза — вроде наѵиих кондукторов флота. (УІ4ы их пригласили, а потом они 
угостили нас. Я разговаривал по-французски вовсю. Яіели русский и французский гимны. Оіотом, 
они нам французские песни, а мы им про Стеньку Фаз ина. 0-!о интересно было, когда я им сколол, 

’ьто я казак. Они сейчас оке начали говорить, ’ьто казаки изгнали Наполеона. Стали кричать-. 

«Фа здравствует Фоссия, казаки!» ОМы им тооке. Оіотом один из них сколол, ’ьто он корсиканец. 

СЛіы тогда тооке стали кри’ьать .- «Я/'іѵе во Туапсе, Яіоровеон/ » и т. д. Фасстались 8ез пяти 
десять, потому ’ьто нам надо 8ыло к десяти на кора8ль. ЯАдем в Сингапур. 

ОНеперь я о французах самого лу’ьіоего мнения. ЧА если мне когда-ни8удь придется поехать за 
граница ноокить, то непременно поеац во францию...» 

Г и г оѵ г не поехал. Никогда. Дальше Болгарии не ушел — вер¬ 

нулся. Не смог гардемарин Иванов без России. 


Лев АННИНСКИИ, обзреватель журнала «Родина > 
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Алмс&О/иур Оіолмсо/рѵъоі 


Дом окнами на Восток 


Г ерб Дальневосточного 
государственного университета. 



Президент ДВГУ 
Владимир Иванович Курилов. 

ДВГУ - единственный на сегодняш¬ 
ний день классический университет 
на всем Дальнем Востоке. Имеет фи¬ 
лиалы в ряде городов региона, а так¬ 
же в США, Японии, Южной Корее, 
на Тайване. В составе АВГУ три 
учебных института (восточный, 
юридический, менеджмента и бизне¬ 
са) и три научно-исследовательских: 
физико-технический (НИФТИ), хи¬ 
мии (ИИИХИМ) и краеведения 
(КИМИ). 

На 22 факультетах университе¬ 
та, объединяющих 91 кафедру, более 
7 тысяч студентов обучаются по 
25 специальностям и 50 специали¬ 
зациям. Аспирантура готовит спе¬ 
циалистов по 61 специальности, от¬ 
крыта докторантура, работают 8 
советов по защите докторских и кан¬ 
дидатских диссертаций. 

В России и за рубежом известны 
школы ДВГУ по естественнонауч¬ 
ным и гуманитарным направлени¬ 
ям, на его базе созданы Дальневосточ¬ 
ные отделения Академии естествен¬ 
ных наук. Академии образования. 
Академии социальных наук. Петров¬ 
ской Академии наук и искусств. 

Среди почти 800 человек профес¬ 
сорско-преподавательского состава 
большинство - обладатели ученых 



ЪозьшнйЯ мртошь 

фальміо&тоьного 

гооудо/ротёьпюого 

унАърмтшО' 


Фотографии Игоря Гусева. 



Здание естественных факультетов ДВГУ 

степеней и званий, 27 человек явля¬ 
ются членами различных отечествен¬ 
ных и зарубежных академий, 28уче¬ 
ных отмечены грантами Фонда Со¬ 
роса, по количеству соросовских пре¬ 
подавателей, студентов и аспиран¬ 
тов ДВГУ на 14-м месте среди вузов 
России, высок его рейтинг и по дру¬ 
гим оценкам отечественных и зару¬ 
бежных экспертов. 

Учеными ДВГУ за последние пять 
лет защищено около 30 докторских 
диссертаций, получено 25 патентов 
на изобретения; опубликованы сотни 
статей в ведущих научных журналах. 

ДВГУ — опорный пункт во Вла¬ 
дивостоке создаваемой в России компь¬ 
ютерной системы КѴИЫЕТ («Рос¬ 
сийская университетская сеть»). 


университет участвует в программе 
международного научною фонда 
«ШТЕКИЕТ в России». 

Японское направление ДВГУ при¬ 
знано МИД Японии лучшим в Рос¬ 
сии. В 1996 году в ДВГУ открыт 
Японский центр. 

Университет возглавляет действи¬ 
тельный член Академии социальных 
наук, действительный член Академии 
естественных наук, действительный 
член Петровской Академии наук и ис¬ 
кусств, член-корреспондент Междуна¬ 
родной Славянской Академии, до¬ 
ктор права Мэрилендского универси¬ 
тета (США), доктор экономики Се¬ 
ульского университета Кенги (Корея), 
кандидат юридических наук, профес¬ 
сор Владимир Иванович Курилов. 
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^З^вижение русских на восток напоминает обратный ход 
разжимающейся пружины. То целые века русское государ¬ 
ство испытывало постоянное давление с востока воин¬ 
ственных кочевников и расширялось по преимуществу на 
север, то вдруг ощутило свободу, поднакопило сил и со 
все возрастающим ускорением бросилось «встречь солн¬ 
цу», торопясь «черпать шеломами» теперь уже Великий 
океан. По инерции перемахнуло Берингов пролив и понас¬ 
троило крепостей в другой части света. 

Порт-Мэй, русский военный пост, появился в бухте 
Золотой Рог как раз в эти времена великого похода на край 
земли. Вскоре пост превратился в поселение с названием 
Владивосток, оставаясь, впрочем, глухой дырой, забытой 
Богом и Петербургом. Регулярное морское сообщение со 
столицей Владивосток получил лишь в 1879 году — с при¬ 
ходом туда первого парохода Добровольного флота. Вла¬ 
деть Востоком у Российской империи явно не хватало сил. 

В конце XIX века восточная политика России активи- 



Студенческая свадьба в нашем городке. 


го образования России, к которому нельзя было подходить 
с обычными мерками высшего учебного заведения. И дело 
даже не столько в том, что он стал единственным оазисом 
университетских знаний на огромном пространстве вос¬ 
точнее Байкала, оторванным от передовых российских и 
европейских учебных и научных центров, сколько в пос¬ 
тавленной перед ним правительством задаче. Восточный 
институт должен был за четыре года подготовить безуко¬ 
ризненных востоковедов-практиков, способных сразу 
приступить к работе в различных хозяйственных предпри¬ 
ятиях и органах управления, ориентированных на разви¬ 
тие связей с Китаем, Японией, Кореей, Монголией. Нуж¬ 
но учесть, что доселе никто в России подобной задачи не 
решал, востоковедов готовил только Петербургский уни¬ 
верситет, но с позиций их дальнейшей деятельности в 
рамках академической науки. 

И вот теперь на пустом месте — сделай то, не зная 
что и как. На пустом месте, но не на голом энтузиазме. 



Процедура присвоения степени почетного доктора. 


зировалась, началось строительство Транссибирской же¬ 
лезнодорожной магистрали, были взяты в аренду у Китая 
Порт-Артур и Дальний, во Владивосток, напрямую через 
Маньчжурию, протянулась линия КВЖД. 

Исторический факт: когда в 1903 году открылось дви¬ 
жение по Китайско-Восточной железной дороге, русская 
администрация КВЖД не испытывала больших труднос¬ 
тей из-за отсутствия специалистов, владеющих местны¬ 
ми языками — маньчжурским и китайским. Корпус пере¬ 
водчиков в Гродеково, Харбине, Порт-Артуре, Дальнем со¬ 
ставили первые, того же 1903 года, выпускники Восточ¬ 
ного института, открытого 21 октября 1899 года во Вла¬ 
дивостоке. 

Появление в 30-тысячном, все еще захолустном, не¬ 
смотря на статус военно-морской крепости, Владивосто¬ 
ке учебного заведения, ориентированного на подготовку 
высококлассных специалистов по классическому универ¬ 
ситетскому курсу, явилось свидетельством серьезности 
намерений России в ее утверждении в Азиатско-Тихооке¬ 
анском регионе (АТР). 

Восточный институт, предшественник теперешнего 
Дальневосточного университета, оказался сразу, с момен¬ 
та своего рождения, неким уникумом в системе народно- 


Надо отдать должное русскому правительству тех лет — 
институт не знал отказа в помощи. О его уровне можно 
судить хотя бы по преподавательскому составу. Первым 
директором Восточного института стал доктор монгольс¬ 
кой и калмыцкой словесности, профессор Санкт-Петер¬ 
бургского университета, едва ли не единственный специ¬ 
алист в России по маньчжурскому языку, А. М. Позднеев. 
Языки преподавали талантливые ученые: А. В. Рудаков и 
П. П. Шмидт — китайский, Е. Г. Спальвин — японский, 
Г. В. Подставин — корейский, Г. Ц. Цыбиков — монгольс¬ 
кий. Историю, географию, этнографию стран Дальнего 
Востока вел Н. В. Кюнер, который сам владел 17 языками 
(7 восточными и 10 европейскими). 

Со временем институт собрал прекрасную библио¬ 
теку из более чем 60 тысяч томов, которая считалась круп¬ 
нейшим в мире хранилищем сочинений по ориенталис¬ 
тике. Кроме того, были созданы два музея: этнографичес¬ 
кий и торгово-промышленный. В институте работала уни¬ 
кальная для России типография, где печатали книги не 
только на русском, но и на маньчжурском, китайском, мон¬ 
гольском, тибетском, калмыцком, корейском, японском 
языках. 

Каждого студента при изучении им иностранного 
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языка пестовали два преподавателя: профессор давал ему 
теоретические знания, а с носителем языка — японцем, 
китайцем, корейцем, монголом — он осваивал практичес¬ 
кую речь. Для всех было обязательным также владение ан¬ 
глийским языком — в России отчетливо представляли, с 
чьими интересами придется столкнуться, прорубая окно 
в Восточную Азию. 

В конце первого десятилетия XX века во Владивос¬ 
токе стала ощущаться нехватка специалистов различных 
направлений, и для их подготовки общественность горо¬ 
да предложила организовать на базе Восточного инсти¬ 
тута Приамурский университет с факультетами: восточно¬ 
филологическим, юридическим и экономическим. 

Но осуществило этот проект только в 1920 году вре¬ 
менное правительство Приморской Земской Управы. 

В 1922 году на Дальнем Востоке установилась совет¬ 
ская власть, которая принялась за реорганизацию «мира 
насилия» в «свой, новый мир». Университет сливали с дру- 



Преэидѳнт Б. Месси вручает студентам ДВГУ дипломы 
бакалавров Мэрилѳндского университета. Сентябрь 1995 г. 

гими вузами, затем разъединяли, расформировывали, 
опять восстанавливали. 

В конце 30-х до Владивостока добралось движение 
за «улучшение социального состава» преподавателей и 
студентов. Начались чистки. В течение 1937—1938 годов 
были арестованы ведущие преподаватели восточного, хи¬ 
мического, физического факультетов — фундаментальных 
для ДВГУ, со сложившимися научными школами. Их об¬ 
винили в шпионаже в пользу Японии, измене Родине. Рас¬ 
стреляли. Кого не расстреляли, загнали на 10—20 лет в ла¬ 
геря. Вернулись оттуда немногие. 

Существование университета потеряло смысл, и в 
1939 году он был закрыт. Его здание заняло местное 
УНКВД. Бесценная библиотека исчезла. 

В 1956 году вуз восстановили, правда без восточно¬ 
го факультета — мертвые преподавать не могут. Возоб¬ 
новлено востоковедение было лишь в 1970 году. 

С^тсчет нового времени в ДВГУ ведут с 1990 года. Тогда 
стали сниматься ограничения на связь Владивостока с 
внешним миром, и университет зажил полноценной 
жизнью. 


Что предопределяет его успешное развитие сегодня? 

Несмотря на более чем скромное финансирование 
образования и науки со стороны государства, в ДВГУ, как 
и во многих других вузах, сумели творчески использовать 
предоставленные им госполитикой возможности автоно- 
мизации, самостоятельности, деидеологизации. 

ДВГУ, используя эти возможности, в качестве основ¬ 
ных принципов выделил следующие: фундаментальность 
образования и науки; духовность; интернационализация 
образования и науки. 

Изначальную цель города служить окном в Восточ¬ 
ную Азию в университете принимают и понимают по-сво¬ 
ему. Там считают, что его совсем необязательно распа¬ 
хивать резким ударом кулака, вполне пригоден способ 
неторопливого, с улыбкой на лице, перемещения оконных 
створок. Поэтому одно из основных направлений разви¬ 
тия ДВГУ — интернационализация образования. 

Благодаря его целенаправленному проведению в 



На открытии Высшего колледжа корѳѳвѳдѳния ДВГУ. 
Октябрь 1995 г. 


жизнь удалось повысить квалификацию профессорско- 
преподавательского состава, повысить качество подго¬ 
товки студентов, лучше адаптировать их к новым социаль¬ 
но-экономическим и политическим реалиям, включить 
ДВГУ в международную систему образования, создать 
совместные с зарубежными университетами образователь¬ 
ные и учебные программы, привлечь материальные ресур¬ 
сы из-за рубежа, стимулировать иностранные инвестиции. 

В ДВГУ удалось то, чего не удавалось никогда и нико¬ 
му в России, — открыть в Японии русское учебное заведе¬ 
ние, а с этого года — и назначить туда своего ректора (был 
японец). Не меньшим успехом стала организация совмес¬ 
тного с Мэрилендским университетом (США) института ме¬ 
неджмента и бизнеса. Студенты — наши и американцы — 
получают по его окончании два диплома — американского 
и российского образца. Удачно складывается сотрудни¬ 
чество с Кореей. По инициативе ДВГУ после тщательного 
изучения его возможностей, а также из-за отсутствия меха¬ 
низма страхования иностранных инвестиций, основываясь 
исключительно на доверии к университету, южнокорейская 
корпорация «Кохаи» внесла инвестиции в размере 1,5 млн. 
долларов на строительство Высшего колледжа корееведе- 
ния, который вошел в состав Восточного института ДВГУ. 
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Реализуются совместные проекты ДВГУ с универси¬ 
тетом Кенги (Сеул), американским Тихоокеанским универ¬ 
ситетом на Аляске, Вашингтонским и Калифорнийским 
университетами (США), Хэйлунцзянским университетом 
(Харбин), рядом других университетов стран Азиатско-Ти¬ 
хоокеанского региона. 

Сильнейшей в Российской Федерации является вос¬ 
точная образовательная система ДВГУ, состоящая из фа¬ 
культетов японоведения, корееведения, единственного в 
стране отдельного факультета китаеведения, в ней раз¬ 
виваются вьетнамское и индологическое направления. 

Чем привлекателен Дальневосточный университет 
для зарубежных партнеров? Ответ прост. Высочайшим 
уровнем профессиональной подготовки профессоров, 
преподавателей и научных работников, сильной фунда¬ 
ментальной наукой, передовыми методами и высокими 
стандартами образования и научных исследований. 

Основные научные направления в ДВГУ складывались 



В бухте Золотой Рог. 


издавна, каждое из них, по существу, отражает область на¬ 
учных интересов сотрудников практически всех факультетов: 
изучение строения, закономерностей и процессов в морс¬ 
кой среде, земной коре и осадочном слое Мирового океана, 
изучение и синтез новых химических соединений, исследо¬ 
вание структурных свойств аморфных и кристаллических 
материалов, изучение растительного и животного мира моря 
и суши Дальнего Востока, фундаментальные проблемы фи¬ 
зики и математики, проблемы истории, языка, экономики, 
идеологии и культуры стран АТР и ряд других. 

Университет восстановил в своей структуре создан¬ 
ный еще в 1923 году научно-исследовательский институт 
краеведения, в котором в те далекие годы работали В. К. 
Арсеньев и другие известные исследователи. При этом в 
институте сохранены и укреплены направления, связан¬ 
ные с изучением и прогнозированием развития Дальне¬ 
восточного края, проведена серьезная работа по органи¬ 
зации научно-исследовательской части, объединившая 
специалистов разных направлений, что помогло вырабо¬ 
тать научные программы различных уровней и получить 
под них финансирование в виде грантов. 

К 300-летию российского флота университет сделал 


подарок себе, городу и флоту — открыл военно-морской 
факультет. 

В свою очередь, краевые и городские власти, коман¬ 
дование Тихоокеанского флота передали университету 
целый военный городок, на базе которого и будет вес¬ 
тись обучение будущих офицеров. 

Еще по крайней мере о двух наблюдениях надо бы 
сказать. Человека со стороны подкупают в ДВГУ, конеч¬ 
но, и любознательные, жадные до знаний студенты, и тра¬ 
диционно крепкие научные школы, и высокий уровень фун¬ 
даментальной науки, и успехи в изучении Мирового океа¬ 
на. Но когда он, этот человек, слышит о том, что в 1991 
году университет с полным аншлагом провел международ¬ 
ную школу-семинар «Релятивистская ядерная динамика», 
а потом совместно с Хоккайдским университетом реали¬ 
зовал проект того же ряда, иначе как по-английски и не 
звучащий — «Насігопз апсі ІЧисІеі Ігот Оиапіит СІіготсІу- 
патісз», то это известие бывает для него, как правило, пол- 



Один из первых маяков Приморья, выстроенный в конце 
прошлого и начале нынешнего века военными русскими 
моряками на мысе Гвмовв (южнвя часть Приморья). 


ной неожиданностью. Не Дубна же тут на самом деле. Не 
Дубна, но оттуда каждый год приглашают специалистов ДВГУ 
на работу в Объединенный институт ядерных исследований. 

И еще. В ДВГУ яблоку негде упасть от желающих 
учиться в аспирантуре, а в других вузах, наоборот, соби¬ 
рают с бора по сосенке. В чем дело? Проректор по науке 
Б. Л. Резник тайны из этого не делает. Стали платить ас¬ 
пирантам ассистентские оклады, теперь молодые уче¬ 
ные в материальном плане ничего не теряют. 

Вообще отношение к молодым, но часто неимущим 
талантам в ДВГУ внимательное. Там говорят, что коммер¬ 
циализация образования хороша лишь до тех пор, пока она 
не становится преградой для этих талантов. Поэтому 
стараются не зарабатывать все-таки на своих студентах. 
Например, значительные средства университету прине¬ 
сло отделение «русский язык как иностранный», которое 
хорошо известно в странах АТР и США как «Русская шко¬ 
ла ДВГУ». 

...Уже сейчас на долю стран Азиатско-Тихоокеанско¬ 
го региона приходится 56 процентов мирового валового 
продукта. Футурологи предвещают XXI век как век Азии. 
Время трубить в Золотой Рог? 


«Буревестник» 
шил обувь для Италии 
и Англии. 

Для вас сошьем 
ие хуже! 



Генеральный директор 
АО « Буревестник » 

Валерий Иванович Матюшин. 



* Предприятие специализируется на выпуске мужской обуви — 
80%, женской и детской — 20%. Разработан и освоен в массовом 
производстве широкий ассортимент моделей современного 

и перспективного дизайна. 

* Передовые технологии и современное 
высокопроизводительное оборудование позволяют изготовлять 
добротную обувь для различных сезонов года. 

* Ассортимент обуви постоянно обновляется, что обеспечива¬ 
ет нормальный сбыт продукции и возрастающий спрос покупателей. 

* А/О «Буревестник» предлагает оптовым и розничным пред¬ 
приятиям любые представленные модели в неограниченном объеме. 

* Существует система скидок в зависимости от объемов закуп¬ 
ки и других показателей. 

* Фабрика принимает заказы на отобранные модели. 

* Заказы исполняются при полной или частичной предоплате с 
выполнением сроков поставки, оговоренных в договорах. 

* Заказы могут выполняться с использованием материалов за¬ 
казчика (кожа, подошва и т. д.). 

* Для верха обуви применяются в основном натуральные кож- 
материалы, для низа — формованные подошвы из синтетических 
материалов. 

* Широко применяются новые материалы, такие, как «нубук», 
жированные кожи с различными отделками. 

* Для пошива обуви используются клеевой, бортопрошивной, 
ниточный и литьевой методы крепления. 

* Высокое качество гарантируется двойным-тройным контро¬ 
лем продукции, что обеспечивает гарантийные сроки эксплуатации. 

* Цены на произведенную продукцию значительно ниже рыноч¬ 
ных, что также обеспечивает высокую эффективность при ее реа¬ 
лизации и спрос со стороны покупателей со средним заработком. 


фі 
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Обращаться п • ущ «.су 
107113, г. Москва, ул. 3-я Рыбинская, 18. 


Телефоны: 

(095) 264-23-32 — коммерческий отдел 
264-23-21 — секретарь директора 
Факс: (095) 264-24-54 


Фабрика заинтересована в работе с региональными дилерами. 


Приглашаем торгующие организации и предприятия 
к сотрудничеству. 






